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Uzasadnienie aktualizacji

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego, zwany dalej ,,Planem Transportowym lub Planem”, zostat przyjety uchwatg nr
217/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 3 listopada 2014 r. w sprawie Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego (Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego poz. 10701). Stanowi on akt prawa
miejscowego i jest podstawg podejmowanych dziatan w zakresie organizowania publicznego
transportu zbiorowego w Wojewddztwie Mazowieckim. Koniecznos¢ aktualizacji planu wynika
z wprowadzonych zmian prawnych, zmiany sytuacji spoteczno-gospodarczej oraz decyzji
Samorzadu Wojewddztwa w zakresie dziatarh zmierzajgcych do likwidacji wykluczenia
komunikacyjnego w trzech obszarach wojewddztwa, ktére zostaty wykazane w 2021 roku

w wyniku aktualizacji Modelu transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego z roku 2015.
Dziatania podjete w tym obszarze majg zapewnic funkcjonowanie spdjnego systemu

transportowego odpowiadajgcego potrzebom mieszkancéw Mazowsza.

Zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2022r. poz.1343, z pdzn. zm.) plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od

uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji.

Przyjeto, ze dane statystyczne z lat 2020-2022 nie oddajg obrazu sytuacji w wojewddztwie

z uwagi na wystepujgcg w tych latach pandemie wywotang wirusem COVID-19, kryzys
gospodarczy i konflikt zbrojny w Ukrainie. Dlatego tez przyjeto zatozenie o czesciowej
aktualizacji Planu, ktéra nie uchyla postanowien dokumentu, ale stanowi jego
komplementarne uzupetnienie w szczegdlnosci w zakresie dziatan w obszarze wykluczenia
komunikacyjnego oraz planowanych do uruchomienia nowych linii w transporcie kolejowym

i drogowym.
Zatwierdzony w 2014 r. Plan zostaje zaktualizowany w nastepujgcych obszarach tj.:

e Stownik pojec - Aktualizacja stownika poje¢;

e Wprowadzenie — Aktualizacja oraz uzupetnienie wykazu aktéw prawnych oraz
dokumentdw strategicznych wydanych po 2015 r. majacych wptyw na zapisy Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego;

e Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej — aktualizacja i uzupetnienie;

e Zasady finansowania — Transport Drogowy — aktualizacja;

e Wykaz oznaczen stosowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie

Mazowsza — uzupetnienie.
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W zwigzku z powyzszym w Planie Transportowym zastgpiona zostaje tres¢ nastepujacych

rozdziatéw/podrozdziatéw:

I
.
Il
V.
V.
VL.

VII.

Stownik Poje¢ — str. 4-5 Planu;

1. Wprowadzenie — str. 6-7 Planu;

6.1 Priorytety w zakresie przewozow wojewddzkich - str. 68-69 Planu;

6.3.1.2. Linie komunikacyjne w transporcie kolejowym - str. 73-74 Planu;

6.3.1.2. Linie komunikacyjne w transporcie drogowym - str. 75-76 Planu;

7.3.2 Transport drogowy - str. 89-90 Planu;

9.3.3. Wykaz oznaczen stosowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie
Mazowsza, dla ktdrego Organizatorem przewozéw jest Marszatek Wojewddztwa - str. 103-
104 Planu.
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I. ,Stownik Pojec¢”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 5 Planu):

Stownik pojeé

Skrot Petna nazwa/znaczenie

EZT Elektryczny Zespdt Trakcyjny

FK Fundusz Kolejowy

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
KM ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.

Linia komunikacyjna | Potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach srédlgdowych - wraz z oznaczonymi
miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdw na liniach

komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport

zbiorowy
MBPR Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
MZDW Mazowiecki Zarzad Dréog Wojewddzkich
Ograniczona Pojecie okreslajgce kategorie 0sdb o ograniczonych mozliwosciach
mobilnos¢ ruchowych, do ktorej kwalifikujg sie osoby: na wdzkach inwalidzkich,

majace trudnosci z chodzeniem, osoby niedowidzgce, niedostyszace,
gtuche, osoby w podesztym wieku, osoby podrdzujace z dzie¢mi w
wdzkach oraz z duzymi bagazami, kobiety w cigzy, osoby majgce
trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym osoby, ktore

nie znajg rodzimego jezyka).

omMmw Obszar Metropolitalny Warszawy

Operator Operator publicznego transportu zbiorowego - samorzgdowy zakfad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na

linii komunikacyjnej okreslonej w umowie
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Skrét

Petna nazwa/znaczenie

Organizator

Organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego
transportu zbiorowego jest "wtasciwym organem", o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Na terenie
wojewddztwa mazowieckiego Organizatorem jest Marszatek

Wojewddztwa Mazowieckiego

Osrodek regionalny

Miasto liczgce od 100 000 do 300 000 mieszkancow, petnigce wazne
role administracyjne, gospodarcze i spoteczne, majgce duzy
potencjat i duze znaczenie dla rozwoju kraju z punktu widzenia

celéw polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

Osrodek

subregionalny

Miasto liczgce od 50 000 do 100 000 mieszkancow, petnigce wazne
role jako osrodek koncentrujacy funkcje gospodarcze i spoteczne,

uzupetnienia oferte miast wojewddzkich i regionalnych

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP S.A. Polskie Koleje Paristwowe S.A.
SKM Szybka Kolej Miejska sp. z o0.0.

Suburbanizacja

Wyludnianie sie obszaréw miejskich na rzecz obszaréw podmiejskich

System B+R
(Bike and Ride)

System umozliwiajgcy odbywanie podrézy tgczonych rowerem i

transportem zbiorowym

System P+R
(Parkuj i Jedz)

System umozliwiajgcy odbywanie podrézy tgczonych samochodem i

transportem zbiorowym

System K+R
(Kiss and Ride)

System umozliwiajgcy szybkie i bezpieczne wysadzanie lub
odbieranie pasazeréw samochodem osobowym, ktdérzy realizujgc
podréz wykorzystujg rowniez transport zbiorowy. System zawiera
miejsca do krétkotrwatego (do kilku minut) postoju samochoddéw na

czas wsiadania lub wysiadania pasazeréw

UMwWM

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie

u.p.t.z.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dziennik Urzedowy (dalej Dz. U.) 2022 r. pozycja (dalej

poz.) 1343, z pdiniejszymi zmianami (dalej pdzn. zm.))
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Skrot Petna nazwa/znaczenie

u.b.u.p.t.z. Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do bezpfatnych i
ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. 2018 r. poz. 295)

u.t.d. Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.
U.2022 r. poz. 2201)

WKD Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Wezet przesiadkowy | Obszar (np. miasta), na ktérym wystepuje przeciecie sie szlakow
(korytarzy) komunikacyjnych (drogowych, kolejowych, lotniczych).
Wyrdznia sie wezty kluczowe, wazne, lokalne, punkty przesiadkowe
oraz pozostate punkty. Obiekty te klasyfikuje sie ze wzgledu na

funkcjonalnosé oraz oczekiwane standardy.

ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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Il. Rozdziat1,Wprowadzenie”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 6-7 planu):

1. Wprowadzenie

Podstawa prawng opracowania niniejszego Planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego (zwanego dalej Planem

transportowym lub Planem) jest:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343, z pdin. zm.);

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
z2011r.nr 117, poz. 684).

Plan transportowy po przyjeciu przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego stanowi akt prawa
miejscowego. Jest to pierwszy dokument tego typu dla Wojewddztwa Mazowieckiego.

W hierarchicznym systemie plandéw transportowych zajmuje drugie miejsce, wraz z planami
pozostatych wojewddztw, po planie transportowym opracowanym przez ministra wtasciwego
do spraw transportu. Plan transportowy opracowany przez Marszatka Wojewddztwa

Mazowieckiego jest uwzgledniany przez pozostatych organizatorow wskazanych w u.p.t.z.

Ustalenia Planu dotyczg ustug uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréow
publicznego transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego, na podstawie uméw z Samorzgdem Wojewddztwa Mazowieckiego. Plan
transportowy nie obejmuje swoim zakresem przewozéw komercyjnych realizowanych na
terenie wojewddztwa mazowieckiego jak réwniez przewozow w transporcie innym szynowym,

linowym, linowo-terenowym oraz zegludze srédlgdowe;j.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzagdowych oraz
wojewddzkich programujgcych rozwéj kraju oraz wojewddztwa mazowieckiego a takze
dokumentéw wojewddzkich okreslajgcych kierunki rozwoju Mazowsza. Jest z nimi
komplementarny i spdjny. Ma charakter wtérny wobec zamierzen inwestycyjnych, nie
wyznacza ram pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych mieé znaczacy wptyw na
Srodowisko, lecz stanowi narzedzie do efektywnego planowania, organizowania i zarzgdzania

publicznym transportem zbiorowym z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury transportowe;j.
W Planie transportowym uwzgledniono nastepujgce dokumenty i akty prawne:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1151);

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) przyjeta
uchwatg Rady Ministrow z dnia 22 stycznia 2013 r,;
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Projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.

(z perspektywa do 2030 r.) — wersja z dnia 12 marca 2014 r. (dokument w trakcie
opracowania);

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku przyjety uchwatg Rady
Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 r.;

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z dnia 5 listopada 2013 r. przyjety
uchwatg Rady Ministréow z dnia 29 lipca 2014 r;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety uchwatg
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego dnia 7 lipca 2014 r;

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. przyjeta Uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r,;

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014 - 2039;
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 2030) przyjeta przez Rade
Ministrow dnia 13 grudnia 2011 r.;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 przyjeta uchwatg nr 102 Rady Ministréw

z dnia 17 wrzesnia 2019 r.;

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta uchwatg nr
105/2019 Rady Ministrow z dnia 24 wrzes$nia 2019 r.;

Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 15 wrzesnia
2015r.;

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.2022 r. poz. 1083, z pbéin. zm.);

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety uchwatg nr
22/18 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 19 grudnia 2018 r. (Dz. U.
Wojewddztwa Mazowieckiego poz. 13180);

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+ przyjeta uchwatg nr 71/22 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 maja 2022 r.;

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2023 — 2038
przyjeta uchwatg nr 198/22 Sejmiku Wojewddztwa mazowieckiego z dnia 20 grudnia

2022 r.;

Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027.
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lll. Podrozdziat 6.1 ,,Priorytety w zakresie przewozow wojewodzkich”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 68-69 Planu):

6.1 Priorytety w zakresie przewozéw wojewodzkich

W celu okreslenia sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg wykonywane przewozy uzytecznosci
publicznej, w niniejszym Planie zidentyfikowano nastepujace priorytety dziatan Organizatora

dotyczace przewozow wojewddzkich:

e Priorytet |: zapewnienie potgczen komunikacyjnych osrodkéw regionalnych (Ptock, Radom)
i subregionalnych (Ciechandéw, Ostroteka, Siedlce) z Warszawg;

e Priorytet Il: zapewnienie potgczen komunikacyjnych miast powiatowych oraz osrodkéw
gminnych lezacych w przebiegu gtéwnych linii kolejowych z Warszawg za posrednictwem
srodkow transportu kolejowego;

e Priorytet lll: zapewnienie potgczen komunikacyjnych miast powiatowych oraz osrodkow
gminnych lezgcych w przebiegu regionalnych linii kolejowych z o$rodkiem
regionalnym/subregionalnym i/lub weztem komunikacyjnym/punktem przesiadkowym

lezgcym w przebiegu linii kolejowe;j.

Powyzsze priorytety okreslajg podstawowy zakres ustug uzytecznosci publicznej, ktéry bedzie
realizowany przez organizatora, czyli Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Uwzglednia on
priorytet przewozdéw realizowanych transportem kolejowym, dedykowanym do obstugi duzych
potokdw pasazerskich, tgczagcym gtéwne osrodki na terenie wojewddztwa, przy tym
stanowigcy ekologiczny Srodek transportu, umozliwiajgcy sprawny dojazd do centréw miast,

w szczegblnosci stolicy. Wprowadzenie przewozéw uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym bedzie stanowito uzupetnienie przewozéw transportu kolejowego, szczegdlnie

w sytuacji, gdy oferta transportu kolejowego nie bedzie konkurencyjna pod wzgledem

dostepnosci, czestotliwosci kursowania, czasu przejazdu i kosztow.

W ramach Priorytetu | organizator zapewni potgczenia Ptocka, Radomia, Siedlec, Ostrofeki

i Ciechanowa z Warszawga. Majgc na uwadze charakter geograficzny oraz wielko$é
wojewddztwa, a takze istniejgcy sie¢ komunikacyjng wraz z inwestycjami realizowanymi

w najblizszych latach oraz priorytetowy charakter przewozéw uzytecznosci publicznej

w transporcie kolejowym, wskazuje sie nastepujace gatezie transportu, obstugujgce potgczenia

na poszczegodlnych kierunkach komunikacyjnych:

1. Ptock —transport drogowy (RA3) oraz transport kolejowy (R3) — kolejnos¢ wg priorytetu
danej gatezi transportu;

2. Radom — wytacznie transport kolejowy (R8);

3. Siedlce — wytacznie transport kolejowy (R2);

4. Ostroteka — transport kolejowy (R6) oraz transport drogowy (RA6);

5. Ciechandéw — wytgcznie transport kolejowy (R9).

Sie¢ bezposrednich potgczen komunikacyjnych pomiedzy osrodkami regionalnymi

i subregionalnymi (z pominieciem Warszawy) ze wzgledu na uksztattowanie i wielko$¢

Strona9z30



wojewddztwa, realizowana jest transportem drogowym jedynie w jego pétnocnej czesci. Sieé
ta ma bardzo stabo rozwinietg strukture. Gtdwne kierunki przewozéw z poszczegdlnych
osrodkow regionalnych i subregionalnych skupiajg sie zasadniczo na skomunikowaniu danego
osrodka ze stolicg wojewddztwa. Plan transportowy zaktada utrzymanie tego rozwigzania w
ramach wykonywania wojewddzkich przewozéw pasazerskich (kierunki Ptock — Siedlce, Radom
— Siedlce, Ciechandw — Radom). Dopuszcza sie mozliwos¢ organizowania bezposrednich
potgczen w ramach uzytecznosci publicznej w potaczeniach realizowanych pomiedzy

osrodkami regionalnymi i subregionalnymi.

W ramach priorytetu Il Organizator zapewni pofaczenia Srodkami transportu kolejowego na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych (liniach kolejowych). W ten sposéb, bezposrednie
potgczenia ze stolicg uzyskajg m.in. miasta, ktdre nie zostaty objete potgczeniami w ramach
Priorytetu |. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego dotyczy to: Mtawy, Matkini, Otwocka,
Garwolina, Szydtowca, Pruszkowa, Grodziska Mazowieckiego, Zyrardowa, Sochaczewa oraz
Dziatdowa, Deblina, Skarzyska Kamiennej, tukowa, Skierniewic i towicza poza granicami

administracyjnymi wojewddztwa mazowieckiego.

Priorytetem Ill objeto potfaczenia kolejowe na liniach regionalnych, dzieki ktérym mozliwe
bedzie dotarcie do wybranych osrodkéw regionalnych i subregionalnych lub dotarcie do
gtéwnych linii kolejowych. W ramach tego priorytetu siecig przewozéw uzytecznosci publicznej
bedg objete na terenie Mazowsza takie miejscowosci jak Sierpc, Ptonisk, Gostynin, Pionki,
Przysucha, a poza granicami wojewddztwa mazowieckiego: Kutno, Skepe, Siemiatycze,

Czeremcha, Deblin, Drzewica.

Zadaniem Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego bedzie objecie przewozami uzytecznosci
publicznej gtdwnej sieci transportowej wojewddztwa. Do zadan organizatoréw nizszego
szczebla bedzie nalezato skomunikowanie swoich terendéw z gtéwnymi weztami
przesiadkowymi wyznaczonymi w Planie transportowym, w tym zapewnienie potgczen z
obszaréw o niskiej dostepnosci komunikacyjnej (wyjatek stanowi m.st. Warszawa, ktére petni
role organizatora w aglomeracji warszawskiej). Zaktada sie, ze potgczenie pozostatych miast
powiatowych z Warszawg, a takze zapewnienie skomunikowan pomiedzy miastami
powiatowymi bedzie nalezato do zadan jednostek samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.
Pofaczenia te beda organizowane gtdwnie jako linie dowozowe do weztéw przesiadkowych lub
gtéwnych korytarzy transportowych — na zasadzie stosownych porozumien pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego nizszego szczebla. Jednakze, dopuszcza sie mozliwosé

organizacji linii dowozowych przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego.

W zwigzku z powyzszym stworzenie kompleksowego systemu transportowego na terenie
wojewddztwa mazowieckiego bedzie wymagacé zaangazowania i wspotpracy organizatorow
publicznego transportu zbiorowego wszystkich szczebli jednostek samorzadu terytorialnego.
Zakfada sie, ze plany transportowe nizszego szczebla bedg zsynchronizowane z niniejszym
Planem natomiast sie¢ komunikacyjna okreslona przez Marszatka Wojewddztwa bedzie
stanowita podstawe do planowania linii komunikacyjnych przez pozostatych organizatoréw

publicznego transportu zbiorowego.
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IV. Podrozdziat 6.3.1.2 , Linie komunikacyjne w transporcie
kolejowym”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 73-74 Planu):

6.3.1.2. Linie komunikacyjne w transporcie kolejowym

Bazujac na powyzszych zatozeniach, niniejszym Planem obejmuje sie nastepujgce podstawowe
linie komunikacyjne, o charakterze uzytecznosci publicznej, w wojewddzkich przewozach
kolejowych wskazane w tabeli 6.3.1, 6.3.2, 6.3.3.

Ponizsze linie komunikacyjne stanowig podstawowq siatke potgczen kolejowych w ramach

przewozoéw uzytecznosci publicznej.

Ze wzgleddéw organizacyjnych i technicznych, w tym mozliwosci eksploatacyjnych

infrastruktury kolejowej, zaktada sie:

e realizacje przewozow na liniach komunikacyjnych stanowigcych odcinki wskazanych
ponizej linii komunikacyjnych badz tworzenie relacji tgczonych przebiegajgcych przez
Warszawe;

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegngcych z kierunkéw R1, R2, R7, — na stacjach
potozonych wzdtuz linii srednicowej — Warszawa Wschodnia (linia R1)/Warszawa
Zachodnia (linie R2/R7);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegnacych z kierunku R3 na stacji Warszawa
Wschodnia (lub Warszawa Gdanska);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegnacych z kierunku R6 na stacji Warszawa Wilenska
(linia R60) lub Warszawa Zachodnia (linia R6);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegngacych z kierunku R8 na stacji Warszawa Gdariska
(linia R80) lub Warszawa Wschodnia (linia R8);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegngcych z kierunku R9 na stacji Warszawa Gdariska
/Warszawa Zachodnia peron 9 (linia R90) lub Warszawa Zachodnia (linia R9);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegngcych z kierunkéw R1, R3 i R8 na stacji Warszawa
Gtowna;

e uruchamianie potaczen przyspieszonych zatrzymujacych sie na wybranych stacjach
(preferowane wezty oraz punkty przesiadkowe);

e w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa, rozbudowa, modernizacja itp.) dopuszcza
sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu do/z innych stacji niz wskazane w tabeli 6.3.1, 6.3.2,
6.3.3.
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Tabela 6.3.1. Priorytet przewozowy I - Podstawowe linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach kolejowych

Makrorejon Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej

komunikacyjny

R2 R2/R20 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdarnska — Mirisk
Mazowiecki — Siedlce — gr. wojewddztwa/tukdw (woj.
lubelskie)

R3 R3/R30 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gtéwna/Gdariska —
Sochaczew — gr. wojewddztwa/Bednary —(towicz — Kutno—
Gostynin — Ptock)

R6 R61 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Wilenska— Ttuszcz —
Ostrofeka

R8 R8/R80 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gtéwna/ Gdanska -
Piaseczno — Warka — Radom — Szydtowiec - gr.
wojewddztwa/Skarzysko Kamienna (woj. $wietokrzyskie)

RS R8/R80 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gtéwna/ Gdanska -
Piaseczno — Géra Kalwaria

R9 R9/R90 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Zachodnia peron 9 —
Legionowo — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin — Nasielsk —
Ciechanéw — Mtawa — gr. wojewddztwa/Dziatdowo (woj.
warminsko-mazurskie)

R9 RL Warszawa Lotnisko Chopina — Warszawa Centralna
(Srodmieécie) — Modlin — Port Lotniczy Warszawa/Modlin®

Zrédto: opracowanie wtasne

! na odcinku Modlin — Port lotniczy Warszawa/Modlin do czasu zakoriczenia budowy linii kolejowe;j
organizowany przejazd komunikacja autobusowa.
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Tabela 6.3.2. Priorytet przewozowy Il - Podstawowe linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach kolejowych

Makrorejon Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej

komunikacyjny

R1 R1 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gtéwna — Pruszkéw —
Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw — gr.
wojewddztwa/Skierniewice (woj. tédzkie)

R1 Al/A12 Warszawa Srédmieécie WKD — Komordéw — Pruszkéw WKD -
Podkowa Lesna — Grodzisk Mazowiecki
Radonska/Milanéwek Grudéw

R6 R6/R60 Warszawa Srédmiesécie (Centralna)/Wileriska — Ttuszcz —
tochéw — Mafkinia - Czyzew

R7 R7/R70 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska — Otwock —
Pilawa — Garwolin — gr. wojewddztwa/Deblin (woj.
lubelskie)

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6.3.3. Priorytet przewozowy lll - Podstawowe linie komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach kolejowych

Makrorejon Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej

komunikacyjny

R2 R21 Siedlce — Mordy — Siemiatycze — Czeremcha (woj.
podlaskie)

R3 R31 —Sierpc — Ptock — Gostynin — Sierakéwek — gr.
wojewddztwa/Strzelce Kujawskie — (Kutno)

R6 R61 Ostroteka - Ttuszcz

R6 R62 Ostroteka - Chorzele

R8 R81 Radom — Pionki — gr. wojewddztwa/Deblin (woj. lubelskie)

R8 R82 Radom — Przysucha — gr. wojewddztwa/Drzewica (woj.
tédzkie)

R9 RI1 Nasielsk — Ptonsk - Sierpc— gr. wojewddztwa/Skepe (woj.
kujawsko-pomorskie)

R9 R92 Warszawa — Legionowo - Ttuszcz

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przewozy na liniach z wojewddztwami osciennymi bedg organizowane po zawarciu
stosownych umoéw pomiedzy samorzgdami. W przeciwnym wypadku linia doprowadzona
bedzie do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu
odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny lub
przewodz do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy

wojewddztwa.
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V. Podrozdziat 6.3.1.2. ,Linie komunikacyjne w transporcie
drogowym”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 75-76 Planu):

6.3.1.3. Linie komunikacyjne w transporcie drogowym

Wojewddzkie przewozy pasazerskie w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywane sg w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i
niewykraczajgcych poza granice jednego wojewddztwa. Zgodnie z art. 18 ust 1 pkt 1 ustawy o
transporcie drogowym, w krajowym transporcie drogowym, wykonywanie przewozéw
regularnych i przewozdéw regularnych specjalnych wymaga zezwolenia wydanego, w zaleznosci
od zasiegu tych przewozow odpowiednio przez: wéjta, burmistrza, staroste, prezydenta miasta
na prawach powiatu oraz marszatka wojewddztwa. Zgodnie z art. 18 ust 1 pkt 1 lit. fi g tej
ustawy marszatek wojewddztwa wydaje zezwolenia na wykonywanie przewozow na liniach

komunikacyjnych:

e wykraczajacych poza obszar co najmniej jednego powiatu, jednakze niewykraczajgcych
poza obszar wojewddztwa (w uzgodnieniu ze starostami wtasciwymi ze wzgledu na
planowany przebieg linii komunikacyjnej),

e wykraczajacych poza obszar co najmniej jednego wojewddztwa (w uzgodnieniu
z marszatkami wojewddztw wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii

komunikacyjnej).

W wojewddzkich przewozach drogowych, planuje sie uruchomienie linii komunikacyjnych
zapewniajgcych skomunikowanie osrodkdéw regionalnych/subregionalnych Ptocka i Ostroteki
(zgodnie z | Priorytetem przewozowym wskazanym w rozdziale 6.1) ze wzgledu na fakt, iz
istniejgce potfaczenia kolejowe nie zapewniajg oczekiwanych parametréw jakosciowych (czas

przejazdu, czestotliwosé potaczen).

Tabela 6.4 Priorytet przewozowy I - Planowane linie komunikacyjne w transporcie drogowym
do osrodkdéw regionalnych/subregionalnych

Makrorejon Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej

komunikacyjny

R3 RA3 Ptock — Wyszogrdd — Zakroczym - Warszawa

R6 RAG6 Ostroteka — Makéw Mazowiecki — Puttusk — Warszawa

Zrédto: opracowanie wtasne

Majac na wzgledzie charakter wskazanych linii komunikacyjnych, na ktérych planuje sie
uruchomienie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wskazaé, ze relacje te
beda dowozi¢ pasazeréw do najblizszego punktu przesiadkowego w Warszawie, znajdujacego
sie od strony wjazdu do stolicy. Preferowane przystanki na terenie m.st. Warszawy to Metro

Mtociny, Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia/Stadion.
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Organizator dopuszcza mozliwos¢ uruchomienia autobusowej komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej na gtdwnych korytarzach transportowych wojewddztwa w przypadku
ograniczonych mozliwosci obstugi potokdw pasazerskich przez sie¢ pofaczen kolejowych
jedynie jako wsparcie gtéwnej gatezi transportu jaka jest transport kolejowy, realizujacej

przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na Mazowszu.

Dopuszcza sie réwniez mozliwo$é uruchomienia autobusowej komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej w ciggach komunikacyjnych o stabej dostepnosci do potgczen
kolejowych, majgcych na celu skomunikowanie danego obszaru ze stolicg, uwzgledniajac
popyt, potozenie wobec nakreslonej w planie transportowym sieci komunikacyjnej a takze

mozliwosci organizacyjne wojewddztwa.

W wyniku przeprowadzonej aktualizacji modelu transportowego wojewddztwa mazowieckiego
w 2021 roku, zostaty wskazane obszary wykluczenia komunikacyjnego, w ktdrych wykazano
niskg sie¢ potaczen autobusowych, w zwigzku z czym uzupetnieniem dla transportu kolejowego
bedzie zintegrowany z nim transport autobusowy, ktéry zapewni lepszg obstuge transportowg
w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach wojewddztwa, przez ktére nie przebiegajg
linie kolejowe. Przyczyni sie to do wzmocnienia potencjatu rozwojowego osrodkow

regionalnych, matych i srednich miast wraz z otaczajgcymi je obszarami wiejskimi.

Plan transportowy wskazuje kolej jako kluczowy Srodek transportu pasazerskiego

w wojewddztwie, a sie¢ pofaczen kolejowych stanowi szkielet przewozéw uzytecznosci
publicznej we wszystkich regionach Mazowsza. Regionalny transport autobusowy ma petnic
podstawowag role tam, gdzie nie istnieje transport kolejowy lub oferta kolejowa nie jest
wystarczajgco duza, a takze dowozowg do weztdw zintegrowanych, umozliwiajgc przesiadke
do pociggdw regionalnych. Dotyczy to obszaréw wykluczenia transportowego, na ktérych
zostaty zdiagnozowane tzw. biate plamy tj.: powiat sokotowski, wegrowski, przysuski,

szydtowiecki, zurominski, mtawski oraz wotominski (Rysunek 6.2).
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Polaczenia transportu zblorowego
= Autobus (<100km)
= Autobus Dalekobiezny (>100km)
=+ Kolej Pasaterska ~ Migdzyregionaina
=+ Kolej Pasaterska - Regionaina
e Kolej Pasazerska — Segment Premium
1 gminy z nienaturalnie

rzadka siecky polaczef

autobusowych w modelu

PTV Visum

- do 10 km

— - do 20 km
— - do 40 km ‘

Rysunek 6.2. Obszar wykluczenia transportowego na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego.

Zrédto: Opracowanie Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie danych z
oprogramowania do planowania ruchu PTV VISUM
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Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej zostata wyznaczona z uwzglednieniem priorytetdw w zakresie
przewozéw wojewddzkich opisanych w pkt. 6.1. Szkielet sieci transportowej tworzy sie¢ linii
kolejowych wyznaczajgcych gtdwne korytarze transportowe w wojewddztwie. Dopuszcza sie
stworzenie linii wojewddzkich w transporcie drogowym, ktére z zatozenia bedg petnity funkcje
dowozowe i uzupetniajace dla transportu kolejowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego,

na nastepujacych obszarach:
a) region Pétnocno-Zachodni Wojewddztwa Mazowieckiego (Rysunek 6.2.1) obejmujacy:

e Powiat zurominski (powierzchnia 805 kilometrow kwadratowych (dalej km kw.),

gestosé zaludnienia 47/km kw.):

o gmina Kuczbork-Osada (powierzchnia 122km kw., gestos¢ zaludnienia 36/km
kw.);

o gmina Lubowidz (powierzchnia 192km kw., gestos¢ zaludnienia 34/km kw.);

° gmina Siemigtkowo (powierzchnia 113km kw., gesto$¢ zaludnienia 29/km kw.);

° gmina Biezun (powierzchnia 121 km kw., gesto$¢ zaludnienia 39/km kw.);

° gmina Lutocin (powierzchnia 126 km kw., gestos¢ zaludnienia 32/km kw.);

o gmina miejsko-wiejska Zuromin (powierzchnia 133 km kw., gesto$¢ zaludnienia
102/km kw.).

e Powiat mtawski (powierzchnia 1182 km kw., gestos¢ zaludnienia 59/km kw.):

° gmina miejska Mtawa (powierzchnia 35 km kw., gestos¢ zaludnienia 887/km kw.);

o gmina Wisniewo (powierzchnia 99 km kw., gestos$¢ zaludnienia 51/km kw.);

° gmina Stupsk (powierzchnia 118 km kw., gestos¢ zaludnienia 38/km kw.);

o gmina Szrensk (powierzchnia 109 km kw., gesto$¢ zaludnienia 35/km kw.);

° gmina Radzandw (powierzchnia 99 km kw., gesto$¢ zaludnienia 31/km kw.);

° gmina Lipowiec Koscielny (powierzchnia 114 km kw., gesto$¢ zaludnienia 40/km
kw.);

° gmina Strzegowo (powierzchnia 214 km kw., gestos$¢ zaludnienia 33/km kw.);

° gmina Wieczfnia Koscielna (powierzchnia 120 km kw., gesto$¢ zaludnienia 31/km
kw.);

° gmina Szydtowo (powierzchnia 123 km kw., gesto$¢ zaludnienia 35/km kw.).

e Powiat sierpecki (powierzchnia 852 km kw., gestos¢ zaludnienia 58/km kw.):

° gmina Sierpc (powierzchnia 150 km kw., gestos¢ zaludnienia 44/km kw.);

o gmina RosSciszewo (powierzchnia 115 km kw., gesto$¢ zaludnienia 33/km kw.).
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Wieczfnia Koscielna

\
Miawa
Lubowidz Lipowiec Koscielnys_

Potgczenia transportu zbiorowego

— Autobus (<100km)

— Autobus Dalekobiezny (>100km)
H—+ Kolej Pasazerska — Miedzyregionalna
=+ Kolej Pasazerska — Regionalna

——+ Kolej Pasazerska — Segment Premium

[] gminy z nienaturalnie

rzadkg siecig pofgczen
autobusowych w modelu
PTV Visum

~—— - do 10 km
— - do 20 km
— - do 40 km

Rysunek 6.2.1. Region Pdétnocno-Zachodni Wojewddztwa Mazowieckiego

Zrédto: Opracowanie Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie danych
z oprogramowania do planowania ruchu PTV VISUM
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b) region Pétnocno-Wschodni wojewddztwa Mazowieckiego (Rysunek 6.2.2) obejmujgcy:
e Powiat sokotowski (powierzchnia 1131 km kw., gesto$¢ zaludnienia 45/km kw.):

° gmina miejsko-wiejska Sokotow Podlaski (powierzchnia 137 km kw., gestos¢
zaludnienia 43/km kw.);

° gmina Kosow Lacki (powierzchnia 200 km kw., gestos$¢ zaludnienia 27/km kw.);

o gmina Sterdyn (powierzchnia 130 km kw., gesto$¢ zaludnienia 27/km kw.);

° gmina Sabnie (powierzchnia 108 km kw., gesto$¢ zaludnienia 31/km kw.);

o gmina Bielany (powierzchnia 110 km kw., gestos$¢ zaludnienia 32/km kw.);

o gmina Cerandw (powierzchnia 111 km kw., gestos¢ zaludnienia 17/km kw.);

o gmina Repki (powierzchnia 168 km kw., gesto$¢ zaludnienia 28/km kw.).
e Powiat wegrowski (powierzchnia 1219 km kw., gestos¢ zaludnienia 54/km kw.):

° gmina Miedzna (powierzchnia 116 km kw., gesto$¢ zaludnienia 31/km kw.);
o gmina Korytnica (powierzchnia 180 km kw., gestos¢ zaludnienia 31/km kw.);
° gmina Stoczek (powierzchnia 145 km kw., gestos¢ zaludnienia 32/km kw.);

o gmina Grebkdw (powierzchnia 131 km kw., gesto$¢ zaludnienia 33/km kw.);

o gmina Wierzbno (powierzchnia 103 km kw., gestos¢ zaludnienia 24/km kw.).
e Powiat siedlecki (powierzchnia 1603 km kw., gestos$¢ zaludnienia 51/km kw.):
°  gmina Korczew (powierzchnia 105 km kw., gestos¢ zaludnienia 26/km kw.).
e Powiat wotominski (powierzchnia 953 km kw., gestos¢ zaludnienia 268/km kw.):
° gmina Strachéwka (powierzchnia 107 km kw., gesto$¢ zaludnienia 26/km kw.).
e Powiat ostrowski (powierzchnia 1 218 km kw., gestos¢ zaludnienia 57/km kw.):

°  gmina Matkinia Gérna (powierzchnia 134 km kw., gestos$¢ zaludnienia
81/km kw.).

e Powiat minski (powierzchnia 1 164 km kw., gestos¢ zaludnienia 136/km kw.):

° gmina Katuszyn (powierzchnia 94 km kw., gestos$¢ zaludnienia 59/km kw.);

° gmina Mrozy (powierzchnia 145 km kw., gestosc¢ zaludnienia 60/km kw.).
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Potaczenia transportu zbiorowego

— Autobus (<100km)

—— Autobus Dalekobiezny (>100km)

——+ Kolej Pasazerska — Miedzyregionalna
H—+ Kolej Pasazerska — Regionalna

——+ Kolej Pasazerska — Segment Premium

[ gminy z nienaturalnie
rzadkq siecig potaczen
autobusowych w modelu
PTV Visum

- do 10 km
— - do 20 km
— - do 40 km

Rysunek 6.2.2. Region Pétnocno-Wschodni

Zrédto: Opracowanie-Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie danych z
oprogramowania do planowania ruchu PTV VISUM
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c) region Potudniowy (Rysunek 6.2.3) obejmujacy:
e Powiat radomski (powierzchnia 1530 km kw., gestos$¢ zaludnienia 99/km kw.):

° gmina Wolanéw (powierzchnia 83 km kw., gestos¢ zaludnienia 106 /km kw.);
o gmina Przytyk (powierzchnia 134 km kw., gestos¢ zaludnienia 53/km kw.);
o gmina Zakroczym (powierzchnia 72 km kw., gestos¢ zaludnienia 83/km kw.);

°o miasto Radom (powierzchnia 112 km kw., gestos$¢ zaludnienia 1788/km kw.).
e Powiat przysuski (powierzchnia 801 km kw., gestos¢ zaludnienia 49/km kw.):

o gmina Klwow (powierzchnia 87 km kw., gesto$¢ zaludnienia 36/km kw.);

o gmina Rusindw (powierzchnia 83 km kw., gestos¢ zaludnienia 49/km kw.);

° gmina Potwordw (powierzchnia 82 km kw., gesto$¢ zaludnienia 49/km kw.);

° gmina miejsko-wiejska Przysucha (powierzchnia 182km, gestosc¢ zaludnienia
61/km kw.);

o gmina Gielnidw (powierzchnia 79 km kw., gestos$¢ zaludnienia 55/km kw.);

° gmina Wieniawa (powierzchnia 103 km kw., gesto$¢ zaludnienia 49/km kw.);

o gmina Borkowice (powierzchnia 86 km kw., gesto$¢ zaludnienia 48/km kw.).
e Powiat szydtowiecki (powierzchnia 452 km kw., gesto$¢ zaludnienia 84/km kw.):

o gmina Oronsko (powierzchnia 82 km kw., gestos¢ zaludnienia 73/km kw.);

o gmina Chlewiska (powierzchnia 124 km kw., gesto$¢ zaludnienia 45/km kw.);

° gmina miejsko-wiejska Szydtowiec (powierzchnia 138 km kw., gestos¢ zaludnienia
127/km kw.);

o gmina Jastrzab (powierzchnia 55 km kw., gestos¢ zaludnienia 94/km kw.).
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Chlewiska

Potgczenia transportu zbiorowego

— Autobus (<100km)

— Autobus Dalekobiezny (>100km)
H—+ Kolej Pasazerska — Miedzyregionalna
+—+ Kolej Pasazerska — Regionalna

——+ Kolej Pasazerska — Segment Premium

[ gminy z nienaturalnie
rzadkg siecig potgczen
autobusowych w modelu
PTV Visum

- do 10 km

— - do 20 km
— - do 40 km

Rysunek 6.2.3. Region Potudniowy

Wolanéw PKP
Oronsko

s

// ﬁaﬁrqu

Szydtowiec

= Ml b “—

G :;awy Plebiarskie

Zrédto: Opracowanie-Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie danych z

oprogramowania do planowania ruchu PTV VISUM
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W zwigzku z wyzej wskazanymi obszarami wykluczenia transportowego, w wojewddzkich

przewozach drogowych, planuje sie réwniez uruchomienie linii komunikacyjnych

zapewniajgcych potgczenia miast oraz osrodkéw gminnych z weztem

komunikacyjnym/punktem przesiadkowym lezgcym w przebiegu linii kolejowych, zgodnie z Il

Priorytetem przewozowym (wskazanym w rozdziale 6.1).

Planowane linie komunikacyjne w transporcie drogowym do o$rodkéw

regionalnych/subregionalnych wraz z oznakowaniem, zgodnie z Ill Priorytetem przewozowym

dla Makroregionu komunikacyjnego przedstawiono w tabeli 6.4.1.

Tabela 6.4.1 Planowane linie komunikacyjne w transporcie drogowym do osrodkdow
regionalnych/subregionalnych - Priorytet przewozowy Il

Makroregion Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej

komunikacyjny

R9 RA9/1 Zuromin — Poniatowo — Lutocin — tukomie - Babiec Piaseczny —
Sierpc;

R9 RA9/2 Zuromin — Chamsk — Sadfowo — Biezur — Rosciszewo — Sierpc;

R9 RA9/3 Zuromin — Zielona — Kuczbork - Lipowiec Koscielny — Turza - Mtawa
(stacja kolejowa);

R2 RA2/1 Sokotéw Podlaski (centrum przesiadkowe) — Emilianéw — Kostki —
Dybow - Koséw Lacki — Treblinka - Matkinia Gorna (dworzec PKP);

R2 RA2/2 Ceranéw — Kosow Lacki — Poniatowo — Treblinka — Matkinia Gérna
(dworzec PKP);

R2 RA2/3 Wegréw (dworzec autobusowy) — Liw — Grebkow — Trzebucza -
Milew — Mroczki — Katuszyn — Olszewice - Mrozy (przystanek przy
stacji kolejowej);

R2 RA2/4 Liw — Grebkéw - Stara Trzcianka — Stuchocin - Bojmie (A2) — Sionna —
Mingosy - Jézefin (skret w Polakach z A2) - Kotun (stacja kolejowa);

R8 RA8/1 Przysucha (stacja kolejowa) — Przysucha (dworzec autobusowy) —
Ruszkowice — Borkowice — Ninkdw — Rzucéw — Chlewiska — Pawtow —
Szydtowiec (Dworzec autobusowy) — Szydtowiec (przystanek
kolejowy);

R8 RAS8/2 Przytyk — Domaniéw — Wdlka Domaniowska — Brudnow — Wieniawa
(stacja kolejowa);

R8 RAS8/3 Omiecin — Zaborowie — taziska — Oronsko — Helenéw — Ruda Wielka

(stacja kolejowa).

Zrédto: opracowanie wtasne
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W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest skoordynowanie, przez organizatora, potaczen
przesiadkowych. Rozktady jazdy powinny by¢ jednolite pod wzgledem szaty graficznej oraz
systemu informacji pasazerskiej. Wszystkie zmiany jakie zachodzg w rozktadach jazdy pociggéw
powinny by¢ na biezgco wprowadzone do rozktadu jazdy linii dowozgcych. W przypadku
opdznienia pociggu nalezy dazyé do umozliwienia przesiadki w kolejnych weztach
przesiadkowych, zlokalizowanych na trasie przejazdu linii dowozowej. Mozliwe jest ustalenie
dla kazdego wezta maksymalnego czasu oczekiwania na opdznione potaczenie. Informacje te
nalezy umieszcza¢ w ogdlnodostepnych rozktadach jazdy, aby pasazerowie mogli zaplanowa¢d

podréz odpowiadajacg ich oczekiwaniom.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom pasazeréw, organizator przewozéw wojewddzkich na
Mazowszu bedzie dgzyt do wdrozenia zintegrowanego biletu np. poprzez stosowanie
wspolnego biletu na przejazd réznymi rodzajami transportu lub jak ma to miejsce w przypadku
specjalnej oferty taryfowej, w ramach ktérej posiadacze wybranych biletow Zarzadu
Transportu Miejskiego w Warszawie, zwany dalej ,ZTM”, mogg podrdzowad pociggami

podmiejskimi na terenie Warszawy i osciennych gmin.

Wojewddztwo Mazowieckie promuje transport, ktdry powoduje mniejsze zanieczyszczenie
Srodowiska naturalnego, jest przyjazny dla oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Prowadzi dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania osobom z
niepetnosprawnosciami podrézowanie publicznym transportem zbiorowym. Zintegrowany
wezet przesiadkowy powinien zatem zapewnic jak najkrétsze przejscie pomiedzy réznymi
rodzajami srodkdéw transportu i by¢ dostosowany dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Analizujgc zagadnienie transportu autobusowego w transporcie drogowym, nalezy uwzglednic
kwestie taboru. Wazna jest przy tym nie tylko sama liczba pojazddw, ale tez parametry takie
jak: sredni wiek pojazdéw, liczba miejsc siedzgcych, odsetek pojazdéw przystosowanych do
przewozu 0sob z niepetnosprawnosciami, odpowiednio szerokie drzwi i przejscia pomiedzy

rzedami siedzen, umozliwiajgce szybkg wymiane pasazerow.

Zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych i dostepnosci infrastruktury ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju wojewddztwa mazowieckiego. Sg one istotnym czynnikiem kreowania
wysokiej konkurencyjnosci gospodarki, przyczyniajac sie do pozytywnych zmian na rynku pracy,

poprawy jakosci zycia oraz przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu.

Decyzje dotyczgce ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym

transportu drogowego) powinny:

e spetniac¢ bgdz wspieraé priorytety transportowe wojewédztwa;
e okreslaé¢ Zzrodta finansowania uruchamiania przewozdéw na linii;
e poprzedzaé wykonanie analizy uzasadniajgcej wyznaczenie linii na poziomie

wojewddzkim.
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Na Rysunku 6.2.4 przedstawiono planowane linie uzytecznosci publicznej w wojewédztwie
mazowieckim w zakresie transportu kolejowego oraz w transporcie drogowym do osrodkéw
regionalnych/subregionalnych. Rysunek nie uwzglednia linii wojewddzkich w transporcie

drogowym, ktére beda petnity funkcje dowozowe i uzupetniajgce dla transportu kolejowego na

terenie wojewddztwa mazowieckiego.

B Rejon komundacyyry R 2 0 2 ) 60 80 100 km

Rysunek 6.2.4 Planowane linie uzytecznosci publicznej w wojewddztwie mazowieckim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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VI. Podrozdziat 7.3.2 , Transport drogowy”
otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 89-90 Planu):

7.3.2. Transport drogowy

Naczelng zasadg jest kontraktowanie ustug uzytecznosci publicznej drogg zamdwien
publicznych w trybie konkurencyjnym lub poprzez zamdwienia bezposrednie, o ktérych mowa
w przepisach ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w ustawie o transporcie
kolejowym. Organizatorem przewozow jest marszatek wojewddztwa, do zadan ktérego nalezy
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz

zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie polegato na pobieraniu
przez operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na ktdre sktadac sie bedg wptywy ze sprzedazy biletéw, a takze z optat,
dodatkowo pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe. Jak
rowniez uzyskiwaniu przez operatora, za posrednictwem Organizatora, rekompensaty z tytutu
utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw oséb, uprawnionych w publicznym transporcie zbiorowym. Do planowanych Zrodet
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej zaliczy¢ nalezy srodki wtasne
samorzgdu wojewddztwa, jak réwniez srodki z budzetu panstwa przekazywane przez
wojewode z funduszu rozwoju przewozow autobusowych zgodnie z ustawg z dnia 16 maja

2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

VIl. Podrozdziat 9.3.3 ,,Wykaz oznaczen stosowanych w publicznym
transporcie zbiorowym na terenie Mazowsza, dla ktérego
Organizatorem przewozow jest Marszatek Wojewodztwa”

otrzymuje nastepujace brzmienie (str. 103-104 Planu):

9.3.3. Wykaz oznaczen stosowanych w publicznym transporcie zbiorowym na
terenie Mazowsza, dla ktérego Organizatorem przewozdw jest Marszatek

Wojewddztwa

W kolejowym publicznym transporcie zbiorowym na terenie Mazowsza, dla ktérego

Organizatorem przewozéw jest Marszatek Wojewddztwa stosuje sie nastepujgce oznakowania:

e R —pociagiregionalne Kolei Mazowieckich;

e A -—pociagi aglomeracyjne Warszawskiej Kolei Dojazdowej;

e R1-pociag z/w kierunku Zyrardéw/Skierniewice jadacy z/do/ Warszawy Gtéwnej lub przez
Warszawe Centrum (Warszawa Centrum oznacza obszar ograniczony stacjami Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia);

e R2 - pocigg z/w kierunku Siedlce/tukéw jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;
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R3 - pocigg z/w kierunku Sochaczew/towicz/Ptock jadgcy z/do/Warszawy Gtéwnej lub
przez Warszawe Centrum;

R6 - pociag z/w kierunku Matkinia/Czyzew jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

R7 - pociag z/w kierunku Pilawa/Deblin jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

R8 - pocigg z/w kierunku Radom/Skarzysko Kamienna jadacy z/do/Warszawy Gtéwnej lub
przez Warszawe Centrum;

R9 - pocigg z/w kierunku Ciechanéw/Dziatdowo jadgcy z/do/przez Warszawe Centrum;
R10 - pocigg z/w kierunku Ttuszcza z/do/przez Legionowo;

R20 - pocigg z/w kierunku tukowa do/z Warszawy Gdanskiej;

R30 - pociagg z/w kierunku towicz/Sochaczew jadacy z/do Warszawy Gdanskiej;

R60 - pocigg z/w kierunku Matkinia/Czyzew jadacy z/do Warszawy Wilenskiej;

R90 - pociagg z/w kierunku Ciechanéw/Dziatdowo jadacy z/do/przez Warszawe Gdansks;
R21 — pocigg kursujacy z/do Siedlec kierunek z/do Czeremchy;

R31 - pociagg kursujacy z/do Kutna kierunek z/do Sierpca;

R61 - pocigg kursujacy z/do Ostroteki kierunek z/do Ttuszcza;

R62 — pocigg kursujacy z/do Ostroteki kierunek z/do Chorzeli;

R70 — pocigg z/w kierunku Deblina do/z Warszawy Gdaniskiej;

R80 -pocigg z/w kierunku Radom/Skarzysko Kamienna jadgcy z/do/przez Warszawe
Gdanska;

R81 - pociag kursujgcy z/do Radomia kierunek z/do Deblina;

R82 - pociagg kursujgcy z/do Radomia kierunek z/do Drzewicy;

R91 - pocigg kursujgcy z/do Sierpca kierunek z/do Nasielska;

R92- pociag kursujacy z/do Legionowa kierunek z/do Ttuszcza;

RL- pociagi lotniskowe kursujgce w relacji Modlin - Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin;
RE(x) — pociagi przyspieszone, zatrzymujgce sie na wybranych stacjach i przystankach
osobowych (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego (relacji) do ktérego jedzie pociag);
RP(x) — pociagi osobowe, ktére z przyczyn technicznych nie zatrzymujg sie na wszystkich
przystankach osobowych (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego (relacji) do ktérego
jedzie pociag);

A1 - pociag kursujacy z/do Warszawa Srédmiescie WKD kierunek z/do Grodzisk
Mazowiecki Radoriska/Podkowa Leéna oraz Milandwek Grudéw — Warszawa Srédmieécie
WKD (dotyczy pociggdw Warszawskiej Kolei Dojazdowej);

A12 - pociag kursujacy z Warszawa Srédmieécie WKD kierunek do Milandwek Grudéw oraz
w relacji Milanéwek Grudéw — Podkowa Lesna — Milanowek Grudow (dotyczy pociggow
Warszawskiej Kolei Dojazdowej);

Zx — zastepcza komunikacja autobusowa (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego

(relacji), do ktdrego jedzie autobus).
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W przypadku drogowego publicznego transportu zbiorowego stosuje sie nastepujgce

oznakowania:

e RA(x)/(y) — autobusowa komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej (y — oznaczenie

numeru relacji).
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