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1. WPROWADZENIE
1.1. Podstawy formalno-prawne i cel wykonania Prognozy

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 2373 z p6zn. zmianami),
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko wymaga projekt: polityki,
strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybolowstwa, turystykKi
i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji,
wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na $rodowisko.

Jednym z elementow strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko tj. postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkoéw realizacji polityki, strategii, planu lub
programu jest sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko (art. 3 ust. 1 pkt 14) ppkt
b) ww. ustawy). Celem sporzadzenia prognozy do Regionalnego planu transportowego
wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku (w dalszej cze$ci opracowania
zwanej Prognozg) jest miedzy innymi zidentyfikowanie potencjalnych zagrozen dla
srodowiska i ludzi zwigzanych 2z realizacja zapisow projektu Regionalnego planu
transportowego wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku (dalej zwanym
Regionalnym planem transportowym), w tym okreslenie znaczacych negatywnych
oddzialywan na obszary i obiekty chronione oraz wskazanie mozliwosci i sposoboéw
ograniczenia potencjalnych znaczacych oddzialywan na srodowisko zwigzanych z realizacja
postanowien dokumentu.

Zakres 1 stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie, zostat
uzgodniony z organami wilasciwymi W ramach strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko tj. z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz
Mazowieckim Panstwowym Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym - opinia sanitarna znak:
ZS.7040.455.2021.PK z dnia 26 listopada 2021 rokul. W pismie wskazana zostala
konieczno$¢ sporzadzenia Prognozy w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o 0cenach oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z art. 51 ust. 2
tej ustawy prognoza oddziatywania na srodowisko:

e zawiera:

- informacje o zawarto$ci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego

powigzaniach z innymi dokumentami,

- informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

- propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien

projektowanego dokumentu oraz czestotliwos$ci jej przeprowadzania,

- informacje o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na §rodowisko,

- streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,

- o$wiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca dokumentu jest zespot autoréow —

kierujacego tym zespotem, o spelnieniu wymagan o ktérych mowa w art. 74a ust.2,
stanowigce zalacznik do prognozy,

! Dla opracowywanego Regionalnego planu transportowego organem wlaéciwym w sprawie opiniowania
i uzgadniania w ramach strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko jest regionalny dyrektor ochrony
srodowiska oraz panstwowy wojewddzki inspektor sanitarny (zgodnie z art. 57 ust. 1 pkt 2) i art. 58 ust. 1. pkt 2)
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko).
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- dat¢ sporzadzenia prognozy, imi¢ i nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy
wykonawcg prognozy jest zespot autoréw - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska 1 podpisy cztonkéw zespotu autorow;

e okresla, analizuje i ocenia:

- istniejgcy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

- stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem,

- istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczeg6lnosci dotyczace obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

- cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym, wspdlnotowym
I krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby,
w jakich te cele 1 inne problemy S$rodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

- przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe
I dlugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze na $srodowisko,
aw szczegoblnosci na: roznorodno$¢ biologiczng, ludzi, zwierzgta, rosliny, wodg,
powietrze, powierzchni¢ ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra
materialne - z uwzglednieniem zaleznosci mig¢dzy tymi elementami S$rodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

e przedstawia:

- rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

- biorgc pod uwagg cele 1 geograficzny zasigg dokumentu oraz cele 1 przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo
wyjasnienie braku rozwigzah alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

Zakres informacji oraz przeprowadzonych ocen i analiz uwzglednia charakter, funkcje

i cele Regionalnego planu transportowego, do ktorego Prognoza jest sporzadzana, jak
réwniez informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla
innych, przyjetych juz dokumentoéw, powigzanych z projektem dokumentu bedacego
przedmiotem postepowania (zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji
0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko).

1.2. Zatozenia metodyczne, zakres Prognozy

Regionalny plan transportowy jest dokumentem, ktérego realizacja zwigzana jest
z perspektywg finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027 (2030). Stanowi spojng wizje
rozwoju transportu Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego i uszczegdtowienie Strategii
rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze, ktora w obszarze
transportu jako cel glowny przyjmuje ,,Dostepne i mobilne Mazowsze” (Poprawa dostgpnosci
1 spdjnosci terytorialnej regionu przy ograniczeniu presji na przestrzen i Srodowisko,
ksztattowanie tadu przestrzennego).



Regionalny plan transportowy zastgpi dotychczas obowigzujacy Plan wykonawczy do
Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen
i Transport, realizujac nowe wytyczne Unii Europejskiej w obszarze transportu. W tych
warunkach metoda ogdlna opracowania niniejszej Prognozy, ktora dotyczy szeroko
rozumianych skutkow srodowiskowych wdrozenia Regionalnego planu transportowego,
nawigzuje do metody zastosowanej w prognozie oddziatywania na §rodowisko:

e sporzadzonej w 2016 roku do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport,
e sporzadzonej w 2021 roku do Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+.

Innowacyjne Mazowsze.

Niniejsza Prognoza sporzadzona zostata do projektu Regionalnego planu transportowego
z dnia 14 marca 2022 roku. Prognoza odwoluje si¢ i1 analizuje w szczegdlnoSci te
tresci/elementy Regionalnego planu transportowego, ktore dotycza kwestii srodowiskowych.
Wyczerpuje zakres problemowy wynikajacy z art. 51 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
0 ocenach oddzialywania na $rodowisko, ktory okresla merytoryczng zawarto$§¢ prognozy
oddzialywania na $rodowisko. Metoda ogélna opracowania Prognozy, obje¢ta nastepujace
etapy:
1) Okre$lenie zawartosci, celow oraz powigzan projektu Regionalnego planu
transportowego z innymi dokumentami.
Zastosowano tu metody opisowe, poprzedzone analiza tekstu Regionalnego planu
transportowego i powigzanych z nim dokumentéw. W szczegdlnosci uwzgledniono
europejskie 1 krajowe dokumenty strategiczne, ktére zawieraly istotne przestanki dla
rozwoju regionalnego systemu transportowego. Analiza wskazanych w Regionalnym
planie transportowym dokumentéw (pkt. 1.2.) uzupelniona zostala w Prognozie
o informacj¢ dotyczaca przyjecia dokumentu oraz sformulowane priorytety/cele, ktore
uwzgledniajg wspodlczesne spojrzenie na ksztaltowanie si¢ powigzan transportowych
I rozw0j transportu zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju. W sposob syntetyczny
(w tabeli) przedstawiono korelacje inwestycji z kierunkami dziatan okreslonymi
W Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ w ramach celu rozwojowego
okreslonego w obszarze tematycznym Dostepnosc.

2) Charakterystyka stanu §rodowiska

Przeprowadzono ja z uwzglednieniem charakteru Regionalnego planu transportowego,
stad w réznym zakresie odnosi si¢ do wptywu na poszczegdlne komponenty srodowiska
przyrodniczego. Skupia si¢ przede wszystkim na charakterystyce warunkow glebowych,
wodnych, aerosanitarnych i akustycznych, ktore podlegaja presji réznych systemow
transportowych. Stan $rodowiska scharakteryzowano przy pomocy wskaznikow
analizowanych w okresie 2013-2020, uzupetnionych opisem czynnikéw wptywajacych na
poprawe¢ lub pogorszenie stanu srodowiska. Gtownymi zrodtami informacji byly dane
statystyczne z banku danych lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego oraz analizy
z raportow Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Dane opatrzono komentarzem,
postugujac si¢ wnioskami dla inwestycji infrastrukturalnych i organizujacych przestrzen
pochodzacych m.in. z Opracowania ekofizjograficznego do Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego (2018 r.). W podsumowaniu wskazano
potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji Regionalnego planu
transportowego.

3) Analiza stanu S$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem.



4)

5)

6)

Zastosowano tu podejscie analogiczne jak w sporzadzonej w 2016 roku Prognozie
oddzialywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport. Przyjeto
dwa rodzaje obszaré6w objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem na
srodowisko: 1. obszary przewidziane do realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych,
2. obszary polozone na styku: inwestycje infrastrukturalne - korytarze ekologiczne.
Obszary te obarczone sg ryzykiem wystagpienia znaczacych przeksztatcen przestrzeni,
wzrostu  zanieczyszczenia  $srodowiska oraz  przerwania  ciggloSci  powigzan
przyrodniczych, dlatego podczas realizacji planowanych inwestycji szczegodlnie istotne
jest uwzglednienie rozwigzan minimalizujacych przewidywane negatywne oddziatywanie
na $rodowisko.

Okreslenie probleméw ochrony $rodowiska istotnych z punktu widzenia realizacji

projektowanego dokumentu.

Pelna analiza istotnych problemow ochrony $rodowiska z punktu widzenia realizacji

projektowanego dokumentu jest trudna, zwlaszcza przy niedostatku szczegdtowych

informacji o planowanych, na wiele lat naprzod, przedsigwzigciach i roéwnolegle

podejmowanych decyzjach przestrzennych, w tym ochronnych. Problemy w niniejszej

Prognozie zostaty wigc rozpoznane na podstawie:

e analizy istniejagcego stanu $rodowiska w odniesieniu do poszczegoélnych jego
komponentéw oraz zdiagnozowanych trendéw zmian w $rodowisku przyrodniczym,

e informacji zawartych w Programie ochrony S$rodowiska dla wojewddztwa
mazowieckiego do 2022 r.,

e analizy problemow zidentyfikowanych w innych dokumentach, powiazanych
z Regionalnym planem transportowym.

Ze wzgledu na ten sam obszar tematyczny, przyjeto za aktualne problemy zdefiniowane

w Planie wykonawczym do Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku

w obszarze Przestrzen i Transport oraz uwzgledniono problemy rozpoznane w projekcie

Regionalnego planu transportowego.

Identyfikacja celow ochrony srodowiska, ustanowionych na szczeblu migdzynarodowym,
wspolnotowym 1 krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu.
Identyfikacje ta przeprowadzono na podstawie analizy:

e obowigzujacych dokumentéw strategicznych Unii Europejskiej, odnoszacych sig
przede wszystkim do zasad zrownowazonego rozwoju, zasad ochrony $rodowiska
przyrodniczego, zasad przeciwdzialania zmianom klimatycznym i degradacji
srodowiska oraz zasad minimalizacji skutkow tych zmian. Uwzgledniono takze zapisy
Europejskiego Zielonego Ladu, ktory wyznacza kierunki rozwoju gospodarek Panstw
Cztonkowskich w dtugofalowej perspektywie celu klimatycznego catej Unii, jakim
jest neutralno$¢ klimatyczna, ktorg planuje si¢ osiggna¢ do roku 2050.

e oObowigzujacych dokumentéw krajowych, odnoszacych si¢ do zasad ochrony
srodowiska przyrodniczego, w tym rdznorodnosci biologiczne;.

Rozpoznanie przewidywanego znaczacego oddzialywania na srodowisko.
Na potrzeby oceny potencjalnego oddzialywania na $rodowisko, planowane
w Regionalnym planie transportowym przedsigwzi¢cia zakwalifikowano do okre§lonych
w Prognozie typoéw inwestycji. Rozpoznanie przewidywanego znaczgcego oddziatywania
przeprowadzono metoda macierzowag w odniesieniu do wybranych komponentow
srodowiska. Oceny poszczegolnych typow inwestycji dokonano z uwzglednieniem
przedsiewzigcia (w ramach poszczegolnych typow) cechujacego si¢ najszerszym
zakresem i/lub najwigksza ingerencjg w Srodowisko przyrodnicze tj. zgodnie z zasada
przezornosci.



7)

8)

9)

Analiza oddziatywania dotyczy zar6wno etapu budowy, jak i fazy eksploatacji inwestycji,
uwzglednia takze rodzaj oddzialywania oraz sile wplywu w kontek$cie presji
wynikajacych z istniejacego zagospodarowania 1 stanu technicznego szlakow
komunikacyjnych.

Ocena oddziatywania na $rodowisko realizacji typow inwestycji przedstawiona
w Prognozie odpowiada charakterowi i skali Regionalnego planu transportowego.
Poziom szczegdtowosci projektu dokumentu, a takze przeprowadzenie oceny
potencjalnego oddziatywania na §rodowisko w zakresie przyjetych typow inwestycji, nie
pozwolity na doktadne skwantyfikowanie faktycznego wplywu planowanych inwestycji
na srodowisko. Dodatkowg trudnos$¢ stanowito rozpoznanie przewidywanego znaczacego
oddziatywania inwestycji liniowych, bedacych we wstepnej fazie przygotowawczej,
ktorych ostateczny przebieg nie jest przesadzony.

Analizujac przedsiewzigcia, ktorych horyzontem czasowym realizacji jest rok 2030,
nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ rozszerzenia skali ucigzliwo$ci $srodowiskowych,
a takze zmian¢ uwarunkowan w zakresie systemu komunikacyjnego regionu. Wdrozenie
projektowanego dokumentu prawdopodobnie nie spowoduje znaczacych zmian
w srodowisku przyrodniczym wojewddztwa, w rozumieniu uszczuplania zasobow
I walorow $rodowiska abiotycznego i biotycznego, a takze krajobrazu kulturowego.
Nalezy spodziewaé si¢ zmian zaré6wno lokalnie negatywnych, jak i1 pozytywnych
W szerszej perspektywie, dzieki wzmocnieniu dziatan na rzecz poprawy warunkow
komunikacyjnych i zmniejszenia kongestii, a takze ogodlnej poprawie jakosci zycia
mieszkancoOw regionu.

Wskazanie rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych powsta¢ w wyniku
realizacji ustalen Strategii.

Kluczowym aspektem tej cze$ci Prognozy bylo wskazanie dziatan zapobiegajacych,
minimalizujgcych lub kompensujacych negatywne oddzialywanie na $rodowisko.
Rozpoznanie stosowanych rozwigzan w tym zakresie poprzedzita szeroka analiza
wydanych decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
poszczegolnych przedsiewzie¢, zawartych w Regionalnym planie transportowym oraz
raportow o oddzialywaniu na $rodowisko, stanowigcych podstawowy zatgcznik do
wniosku o wydanie ww. decyzji. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze dla prawie
polowy inwestycji drogowych poziomu krajowego, ktorych inwestorem jest Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad, zostaly wskazane ostateczne przebiegi
w wydanych decyzjach $rodowiskowych, dla pozostalych inwestycji ztozono wnioski
0 wydanie decyzji, opracowano raporty oddziatywania na srodowisko, studia techniczno-
ekonomiczno-finansowe, badz prowadzone sg inne analizy postgpowania
przygotowawczego.

Okreslenie rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie.

Dokument Prognozy nie wskazuje rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie. W Regionalnym planie transportowym przedstawiono
charakterystyke mozliwych wariantow rozwojowych (nawigzujacych do scenariuszy
wskazanych w projekcie Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego). Ze wzgledu
na regionalny charakter dokumentu, analiza wariantowa uwzglednia tylko inwestycje
planowane do realizacji na poziomie regionalnym. Zgodnie z zatozeniami dokumentu,
w kazdym z wariantow, zaklada si¢ realizacje tych samych przedsiewzig¢ na poziomie
krajowym, co do ktorych istnieje pelne prawdopodobienstwo realizacji.

Analiza mozliwo$ci wystgpienia znaczgcego transgranicznego oddzialywania na
srodowisko realizacji Regionalnego planu transportowego.
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Mimo, ze wojewddztwo mazowieckie nie posiada bezposredniego sagsiedztwa
Z panstwami o$ciennymi, z uwagi na stosunkowo bliska odlegto$¢ do granicy polsko-
biatoruskiej wschodnich obszaréw Mazowsza, dokonano analizy inwestycji zawartych
w Regionalnym planie transportowym pod katem mozliwego wplywu ich realizacji na
warunki $§rodowiskowe sgsiedniej Bialorusi. Analiza przewidywanych skutkow
srodowiskowych towarzyszacych realizacji przedsigwzi¢é, planowanych w najblizszej
odlegtosci od granicy z Bialorusig, wskazata na ich lokalny i regionalny charakter oraz
wykluczyta mozliwos$¢ wystapienia znaczacego oddziatywania transgranicznego.

Zasieg terytorialny Prognozy obejmuje obszar wojewodztwa mazowieckiego.
Uwzglednia roéwniez powigzania z sasiednimi terenami w zakresie m.in. systemu obszaréw
chronionych, ciaggtoséci struktur przyrodniczych, powigzan ekologicznych oraz przeptywu
zanieczyszczen.

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Zawartos¢ projektowanego dokumentu

Regionalny plan transportowy jest kluczowym dokumentem Samorzadu Wojewodztwa
Mazowieckiego w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej regionu do 2030 roku. Jego
opracowanie stanowi spelnieniec warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie
transportu) okreslonego w Umowie Partnerstwa w perspektywie finansowej Unii Europejskiej
na lata 2021-2027 (2030).

Dokument okresla potrzeby i cele transportowe, odpowiadajace na wyzwania w zakresie
wzrastajacej mobilno$ci regionalnej, uwzgledniajac optymalng integracje miedzygateziowa
transportu, interoperacyjnos¢ sieci, popraw¢ bezpieczefistwa 1 ograniczanie wplywu
transportu na $rodowisko, w kontekscie spotecznym i gospodarczym. Zgodnie z wytycznymi
Komisji Europejskiej, Regionalny plan transportowy koncentruje si¢ na infrastrukturze
i ustugach transportowych stuzacych obstudze ruchu regionalnego, uwzgledniajac
jednoczes$nie powigzania krajowe i lokalne.

Analizowany dokument zawiera:

e Wprowadzenie, w ktorym przedstawiono podstawg prawng, cel opracowania
Regionalnego planu transportowego oraz wymogi warunkowosci podstawowej dla Celu
Polityki 3 ,,Lepiej polaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci” w perspektywie
finansowej 2021-2027 (2030), wtym warunku dotyczacego sektora transportu na
poziomie regionalnym tj. przygotowania planu transportu (lub ram w zakresie inwestycji
transportowych) dotyczacych Celu szczegoétowego 3.1. 1 3.2. Odniesiono si¢ do
dokumentow strategicznych o randze europejskiej i krajowej, okreslajgcych kluczowe
cele i oczekiwania wzgledem systemu transportowego do roku 2030, jak réwniez do
dokumentow poziomu regionalnego, korespondujacych z tematyka sporzadzanego
dokumentu oraz stanowiacych dla niego wazny punkt odniesienia.

e Analizg sytuacji przestrzennej i demograficznej na Mazowszu, ktora w istotny sposob
wptywa na wielkos¢ 1 kierunki przemieszczania osob 1 towaréw generowanych w ramach
danego obszaru. Wsrdd najistotniejszych czynnikow demograficznych, stanowiacych
najsilniejsze determinanty popytu na ustugi transportowe, uwzgledniono: liczbe 1 strukture
wiekowa mieszkancow, ich rozmieszczenie przestrzenne w regionie, przyrost naturalny,
wielkos$¢ 1 kierunki migracji oraz prognozy demograficzne.

e Diagnoze systemu transportowego, ktora wraz z wnioskami odnosi si¢ do wszystkich
elementow infrastruktury transportowej: linii kolejowych, drég (w tym infrastruktury
pieszej i rowerowej), lotnisk, szlakéw wodnych oraz pozostatych (w tym: infrastruktury
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punktowej: terminali przetadunkowych, w¢ziow, punktow przesiadkowych). W szerokim
zakresie uwzgledniono transport miejski, rozpatrywany dla m. st. Warszawy - ze wzgledu
na znaczenie oraz wplyw na cato$¢ sieci transportowej wojewodztwa. W dokumencie
dokonana zostala takze analiza bezpieczenstwa w transporcie drogowym i kolejowym.

Charakterystyke publicznego transportu zbiorowego, obejmujaca uwarunkowania
prawne i organizacyjne w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz analizg
przewozoé6w na liniach komunikacyjnych drogowych (autobusowych) i kolejowych
(realizowanych przez przewoznikow: Koleje Mazowieckic — KM sp. z 0.0., Warszawska
Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Szybka Kolej Miejska sp. z o.0., Arriva RP sp. z 0.0., PKP
Intercity S.A., Przewozy Regionalne sp. z 0.0. - obecnie Polregio sp. z 0.0.). Wsrod
poruszanych zagadnien, wazne miejsce zajmuje potrzeba integracji ustug publicznego
transportu zbiorowego, ktéra w pewnym zakresie realizowana jest przez Wojewodztwo
Mazowieckie (budowa parkingéw w systemie Parkuj i JedZz, wspotpraca w realizacji ofert
przewozowych ,,Wspoélny bilet ZTM-KM-WKD?”, , Bilet lotniskowy” i ,,Wspélny Bilet”).

Powigzania transportowe z wojewoédztwami sgsiednimi: warminsko-mazurskim,
podlaskim, lubelskim, §wigtokrzyskim, 16dzkim i kujawsko-pomorskim, ktore omowiono
w aspekcie tworzenia spojnego uktadu transportowego dla ruchu pasazerskiego
i towarowego.

Uwarunkowania S$rodowiskowe - przedstawione w odniesieniu do klimatu, stanu
i jako$ci powietrza, klimatu akustycznego i obszarow chronionych oraz w aspekcie
negatywnych oddziatywan transportu na $rodowisko przyrodnicze (emisja gazow
cieplarnianych, emisja toksycznych sktadnikow spalin). W dokumencie zawarto takze
informacj¢ dotyczaca prowadzonych dziatan programowych, zmierzajacych do poprawy
stanu $rodowiska przyrodniczego. Czg$¢ z nich stanowi implementacj¢ rozwigzan
unijnych i krajowych, czes¢ stanowig uchwaty, programy i dziatania podejmowane przez
samorzady (na poziomie wojewodztwa mazowieckiego: Program ochrony powietrza,
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, Program
ochrony $rodowiska dla wojewoddztwa mazowieckiego do roku 2022). Przeprowadzona
analiza umozliwita rekomendowanie kierunkow interwencji w zakresie polityki
transportowej wojewodztwa mazowieckiego.

Modele przeplywéw transportowych, ktore stanowig narzedzie do analiz planistycznych
i strategicznych dotyczacych systemu transportu indywidualnego i zbiorowego na
Mazowszu, w tym oszacowania wptywu planowanych dzialan inwestycyjnych na
emisyjnos¢ transportu. Opracowane modele (podazy - sieci i popytu - podrdzy)
zastosowano do oceny funkcjonowania systemu transportowego w stanie istniejagcym
(model stanu istniejacego dla Mazowsza na rok 2019) oraz do oceny réznorodnych
wariantow prognostycznych - obejmujacych przyszte zmiany w modelu sieci
transportowej oraz modelu podrézy Mazowsza (model stanu prognostycznego na rok
2030).

Analize SWOT, majaca na celu rozpoznanie mocnych i stabych stron oraz szans
| zagrozen, jakie mozna zidentyfikowa¢ w sieci transportowej wojewodztwa
mazowieckiego. Analiza opracowana zostala w oparciu 0 projekt Strategii rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze oraz diagnoz¢ obecnego
stanu systemu transportowego.

Cele rozwoju systemu transportowego opracowane w oparciu o cele wskazane
w dokumentach na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym. Uwzgledniono roéwniez
whnioski z przeprowadzonej analizy sytuacji przestrzennej i demograficznej na Mazowszu
oraz diagnoz¢ systemu transportowego wojewodztwa mazowieckiego, analizg realizacji
ustug publicznego transportu zbiorowego i modelowanie ruchu.
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Wyznaczony cel gléwny Regionalnego planu transportowego: Dostepne i Mobilne
Mazowsze, jest zgodny <z odpowiednimi zapisami projektu Strategii rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze. Realizacji zatozonego celu
glownego stuzy¢ beda wyznaczone cztery cele strategiczne: | - Dostepny dla wszystkich,
spojny i howoczesny system transportowy, Il - Bezpieczny system transportowy, Il -
Niskoemisyjny system transportowy, IV - Sprawny system planowania, organizacji
| zarzadzania transportem.

Inwestycje transportowe na Mazowszu do realizacji na poziomie Kkrajowym,
regionalnym i lokalnym w perspektywie do 2030 roku, kluczowe do osiggnigcia
wyznaczonych celow. Planowane na poziomie regionalnym inwestycje stanowig
uzupehienie dziatan realizowanych na szczeblu krajowym oraz podstawe, ktorej istotnym
dopehieniem beda dziatania podejmowane na szczeblu powiatowym i gminnym. Z uwagi
na regionalny charakter opracowywanego dokumentu, szczegélowej analizie poddano
inwestycje realizowane na poziomie wojewodztwa. Rezultaty realizowanych inwestycji na
poziomie regionalnym rozpatrywane beda dla trzech kategorii inwestycji: w zakresie
kolejowym, drogowym oraz pozostatych inwestycji. W dokumencie wskazano wskazniki,
ktore stuzy¢ beda monitorowaniu realizacji okreslonych celéw. Na podstawie wynikow
pomiaru wskaznikow mozliwe bedzie porownanie zaplanowanych efektoéw z tymi, ktore
sg rzeczywiscie osiggane, a nastgpnie rozwazenie wprowadzenia modyfikacji w zakresie
metod realizacji zadan w taki sposdb, aby mozliwe bylo osiggnigcie zaplanowanych
rezultatbw. W Regionalnym planie transportowym wskazane zostaly rowniez ogdlne
kryteria, ktore powinny by¢ stosowane przy wyborze projektow do realizacji w celu
zapewnienia spdjnosci 1 komplementarnosci dziatan inwestycyjnych oraz spetnienia
zatozonych celow.

Warianty planistyczne, ktore poza wariantem WO — , Referencyjnym” uwzgledniaja trzy
scenariusze rozwojowe: W1 - ,Zachowawczy”, W2 - ,Trzymaé kurs” oraz W3
»Dynamiczny”, rozpatrywane w projekcie  Strategii rozwoju  wojewddztwa
mazowieckiego 2030+ Innowacyjne Mazowsze. Analizg¢ przeprowadzono w celu
identyfikacji mozliwych wariantow rozwoju systemu transportowego wojewodztwa
mazowieckiego przy uwzglednieniu mozliwych do realizacji zadan inwestycyjnych
i organizacyjnych, anastgpnie zbadania efektow realizacji inwestycji z pomoca
modelowania ruchu. Z uwagi na regionalny charakter projektowanego dokumentu,
W analizie wariantowej uwzgledniono tylko inwestycje planowane do realizacji na
poziomie regionalnym. W odniesieniu do przedsigwzig¢ realizowanych na poziomie
krajowym, w kazdym z wariantow (acznie z wariantem WO0), zaklada si¢ realizacje tych
samych przedsiewzi¢¢. Dla kazdego z wyodrebnionych zadan inwestycyjnych na
poziomie regionalnym dokonano oszacowania kosztow realizacji inwestycji.
W przypadku robot budowlanych, do kosztow realizacji wliczone zostaty prace
przedprojektowe, projektowe i przygotowawcze. Waznym elementem przeprowadzonej
analizy jest wybor docelowego, rekomendowanego wariantu realizacji Regionalnego
planu transportowego. W celu doboru optymalnego wariantu przeprowadzono analize
wielokryterialng pod katem optymalnej realizacji celow w odniesieniu do poszczego6lnych
wariantéw. Szczegdlng uwage poswigcono minimalizacji negatywnych efektow
zewnetrznych transportu.

System wdrazania Regionalnego planu transportowego, ujmujacy:

- Finansowanie w perspektywie 2021-2027 (2030);
Realizacja celow okreslonych w dokumencie, finansowana bedzie z budzetu Unii
Europejskiej oraz przy wykorzystaniu s$rodkéw publicznych krajowych (budzet
panstwa, wojewodztwa, budzety jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek oraz
firm organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych i innych dostgpnych
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instrumentow finansowych wsparcia publicznego) oraz $rodkow prywatnych
w formule partnerstwa publiczno-prywatnego, w tym w systemie partnerstwa
publiczno-prywatnego. Przedstawione zostaly programy finansowane ze $rodkéw Unii
Europejskiej na Mazowszu w perspektywie 2021-2027 (2030), dotyczace inwestycji w
zakresie inwestycji transportowych tj. Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko na lata 2021-2027 (FEnIKS), Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021-2027 (FE PW), Program Regionalny: Fundusze Europejskie dla
Mazowsza 2021-2027 (FEM 2021-2027), Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci (KPO).

Potencjat administracyjny;

Okreslone zostaly instytucje zaangazowane w realizacje programéw wdrazanych
w perspektywie 2021-2027 (2030), w wickszosci posiadajace doswiadczenie
z poprzednich okresow programowania, udzielajagce wsparcia na zadania lokalne,
regionalne, jak izadania inwestycyjne wdrazane na poziomie krajowym. Beda
funkcjonowa¢ instytucje poziomu zarzadzania i1 kontroli oraz audytu/kontroli.
Ponadto, wprowadzona zostanie kategoria instytucji odpowiedzialnej za spetnienie
warunku podstawowego. W zakresie spetnienia warunku podstawowego na poziomie
regionalnym, w wojewddztwie mazowieckim odpowiedzialny bedzie Zarzad
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Struktura instytucjonalna beneficjentéw;

Przedstawione zostaly, na poziomie regionalnym, najwazniejsze instytucje
odpowiedzialne w wojewddztwie mazowieckim za realizacj¢ 1 utrzymanie projektow
inwestycyjnych, do ktorych naleza: Koleje Mazowieckie — KM Sp. zo.0.,
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich
I Wojewodztwo Mazowieckie, ktore posiada wieloletnie do§wiadczenie oraz zdolnos$ci
administracyjne 1 operacyjne wtasciwe do realizacji oferty projektowe;.

Analiza do$wiadczen i wynikajace z niej zmiany systemowe;

Zidentyfikowane zostaly ryzyka zewnetrzne wdrazania RPO WM, dotyczace glownie
zarzgdzania indywidualnymi projektami kluczowymi, realizowanymi w trybie
pozakonkursowym. Glowne ryzyko zwigzane z wdrazaniem najwazniejszych
projektéw  transportowych na  Mazowszu, stanowily kwestie zwigzane
z przeprowadzeniem procedury zaméwien publicznych oraz zarzgdzaniem projektami,
finansowaniem inwestycji (rosnace koszty inwestycji), rozliczaniem poszczegdlnych
etapéw wdrazania oraz procedurg uzyskiwania decyzji sSrodowiskowych.

Zarzadzanie Regionalnym planem transportowym;

Dokument podlega¢ bedzie (zgodnie z wytycznymi  Komisji  Europejskiej)
okresowemu monitorowaniu, stuzagcemu ocenie stopnia realizacji okreslonych
w dokumencie celéw. Monitorowanie postepu w realizacji wskazanych celow,
odbywajace si¢ nie rzadziej niz raz na trzy lata, polega¢ bedzie na prowadzeniu
okresowej sprawozdawczoSci.

Konsultacje spoteczne;

Dokument zawiera informacj¢ o prowadzonych konsultacjach spotecznych na
wszystkich etapach opracowywania Regionalnego planu transportowego.

Zalaczniki (nr 1 — nr 5) stanowigce integralng cze$¢ Regionalnego planu transportowego;
Zalaczniki nr 1 — nr 3 zawieraja wykaz propozycji projektow do realizacji na terenie
wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie 2021-2027 (2030): na poziomie krajowym
(Zatacznik nr 1), na poziomie regionalnym (Zatacznik nr 2) oraz na poziomie lokalnym
(Zatacznik nr 3). W Zalaczniku nr 4 przedstawione zostaly inwestycje zrealizowane
w latach 2014-2020, natomiast w Zatgczniku nr 5 - inwestycje realizowane i planowane
do realizacji w latach 2014-2020 (2023).
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2.2. Cele Regionalnego planu transportowego

Celem Regionalnego planu transportowego jest zapewnienie spojnosci dtugofalowych
dzialan 1 kompleksowego planowania potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na
Mazowszu oraz zapewnienie spojnej sieci transportowe] z wojewodztwami osciennymi
I krajowg siecig transportowg. Sporzadzenie tego dokumentu jest niezbgdne do spetnienia
warunku podstawowego Celu Polityki 3 w perspektywie finansowej 2021-2027 dla
pozyskania srodkoéw finansowych w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej 2021-
2027 na projekty w nim zidentyfikowane. Realizacja ujetych w Regionalnym planie
transportowym inwestycji stuzy¢é bedzie osiagnigciu strategicznych celow rozwojowych
wojewodztwa.

Korelacja inwestycji z kierunkami dziatan okreslonymi w Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego 2030+, w ramach celu rozwojowego stuzacemu poprawie dostgpnosci
I spojnosci terytorialnej regionu przy ograniczeniu presji na przestrzen i srodowisko oraz
ksztattowaniu tadu przestrzennego (obszar tematyczny Dostgpnos$c), przedstawiona zostala
W sposob syntetyczny w ponizszej tabeli (Tabela 1.).

Tabela 1. Korelacja inwestycji ujetych w Regionalnym planie transportowym
z kierunkami dzialan Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ w obszarze
Dostepnosé

DOSTEPNE I MOBILNE MAZOWSZE
Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu przy ograniczeniu presji na przestrzen
i Srodowisko, ksztaltowanie fadu przestrzennego

Kierunki dzialan
(priorytetowe)

Dzialania

Inwestycje planowane
do realizacji w latach 2021-2030

7. Zwigkszenie
dostepnosci
transportowej

i spojnosci
przestrzennej
regionu oraz
udziatlu srodkow
transportu
przyjaznych dla
srodowiska,
mieszkancow

i przestrzeni

7.1. Rozbudowa i modernizacja
transportu kolejowego, w szczegdlnosci
poprzez inwestycje w linie poprawiajace
dostepnos¢ osrodkow subregionalnych

K1, K2, K3, K4, K5, K6, K7, K8,
K9, K10, K11, K12, K13, K14,
K15, K16, K17, K18, K19, K20,
K21, K22, K23, K24, K25, K26,
K27, K28, K29, K30, K31, K32,
K33, K34, K35, K36, K37, K38,
K39, K40, K41, K42, K43, K44,
K45, K46, K47, K48, K49, K50

R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7, RS,
R9, R10, R11, R12, R13, R14,
R15, R16, R17, R18

L27, L96, L97, L245, L257

7.2. Budowa drog krajowych

i wojewodzkich do osrodkow
subregionalnych stabo
skomunikowanych z Warszawa

i Z sasiednimi o$rodkami rozwoju kraju

K52, K53, K54, K55, K56, K58,
K59, K60, K61, K62, K75

R19, R21, R25, R28, R32, R33,
R34, R35, R37, R42

7.3. Rozbudowa i poprawa
konkurencyjnosci multimodalnego,
zintegrowanego systemu ekologicznego
transportu zbiorowego, w tym rozwoj
wojewoddzkiej sieci potgczen
autobusowych

R43, R44, R46

L8, L9, L10, L13 - L26, L37, L38,
L44, L45, L48, L51, L59,

L63 - L66, L8O, L81, L82,

L86 - L89, L93, L99, L108, L1009,
L110, L111, L121, L136, L146,
L147, L149, L150, L152, L153,
L154, L163, L173, L191, L240 -
L246, L248, L253
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Kierunki dzialan
(priorytetowe)

Dzialania

Inwestycje planowane
do realizacji w latach 2021-2030

7.4. Poprawa ciggtosci i jakoSci tras
pieszych i rowerowych

R45

L11, L12, L42, L43, L69, L83,
L95, L98, L122, L114, L120,

L150, L151, L152, L153, L154,
L156, L157, L164, L174, L250

7.5. Budowa i utrzymanie sieci
szkieletowej tras rowerowych

R45

L11, L42, L43, L69, L83, L95,
L174, L.250

7.6. Podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

R31

L4, L5, L6, L30, L31, L47, L52,
L53, L54, L75, L77, L61, L67,
L92, L161, L162, L171

7.7. Rozbudowa infrastruktury do
tadowania pojazdow o napedach
alternatywnych

L85

8. Rozwoj
uporzadkowanej
sieci osadniczej,

8.1. Zapobieganie rozlewaniu
i rozpraszaniu zabudowy i minimalizacja
presji urbanistycznej na tereny otwarte

sprzyjajace;
wykorzystaniu
transportu
zbiorowego

i ruchowi

8.2. Koncentracja zabudowy w miastach
1 obszarach obstugiwanych wydajna
komunikacjg zbiorowa, z zapewnieniem
dogodnych warunkéw ruchu
niezmotoryzowanego

L28, L32, L40, L62, L57

niezmotoryzowane-
mu

8.3. Przeksztatcanie drog w miastach
w ulice o funkcjach miastotworczych,
tworzacych przyjazng przestrzen
urbanistyczna

8.4. Aktywizacja przestrzeni miejskiej
poprzez dziatania, w tym planistyczne,
sprzyjajace przenoszeniu handlu i ustug
do lokali przyulicznych

8.5. Kompleksowa rewitalizacja
W miastach i miejscowo$ciach wiejskich

L101, L104, L105, L106

8.6. Zwigkszanie dostgpnosci przestrzeni
publicznej dla 0s6b o ograniczonej
mobilnosci

L1438

8.7. Zwigkszanie udziatu zieleni, w tym
wysokiej, w pasie drogowym

9. Udroznienie
systemu

9.1. Tworzenie warunkow do integracji
roznych galezi transportu

tranzytowego

i ograniczenie
ruchu
tranzytowego na
pozostatych
trasach

9.2. Zwigkszenie konkurencyjno$ci
towarowego transportu kolejowego
wzgledem drogowego, w tym poprzez
poprawe jakosci infrastruktury, taboru
i ustug

K1, K2, K3, K4, K5, K6, K7, K8,
K9, K10, K11, K12, K13, K14,
K15, K16, K17, K18, K19, K20,
K21, K22, K23, K24, K25, K26,
K27, K28, K29, K30, K31, K32,
K33, K34, K35, K36, K37, K38,
K39, K40, K41, K42, K43, K44,
K45, K46, K47, K48, K49, K50

R8, R9, R10, R11, R12, R16, R17
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Kierunki dzialan Inwestycje planowane

(priorytetowe) Dzialania do realizacji w latach 2021-2030
9.3. Dostosowywanie parametrow, K51, K64
sta’ndard.ow techmfznych 1 przebiegu R20, R22, R26. R27, R29, R36,
drog do ich funkcji

R38, R39, R40

L29, L34, L49, L68, L70, L71,
L77, L94, L192, L255, L256
9.4. Rozbudowa i modernizacja K54, K57, K63, K65, K66, K67,
infrastruktury dostosowanej do ruchu K68, K69, K70, K71, K72, K73,
tranzytowego (towarowe linie kolejowe, | K74

drpgl krajowe, sie¢ TEN—T),.omljajqcej R23. R24, R30, R41

miasta, wraz z przeksztalcaniem dawnych
drog przelotowych w ulice miejskie L3,L74,1L90, L254
9.5. Dziatania organizacyjno-prawne na
rzecz ograniczenia ruchu tranzytowego
w miastach i przenoszenia przewozow
Z dr6g na tory

Zrédlo: Opracowanie MBPR na podstawie Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ (Tabela 4.
Kierunki dziatan i dziatania — dostgpne i mobilne Mazowsze) oraz Regionalnego planu transportowego
wojewddztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku (Zatacznik nr 1-3).

Znaczna cze$¢ planowanych w Regionalnym planie transportowym inwestycji poziomu
krajowego, regionalnego oraz lokalnego wpisuje si¢ w zapisy kilku dziatan. W najszerszym
zakresie realizowane beda dziatania:

- 7.1. Rozbudowa i1 modernizacja transportu kolejowego, w szczegdlnosci poprzez
inwestycje w linie poprawiajace dostgpnos¢ osrodkow subregionalnych (70 inwestycji);

- 7.3. Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci multimodalnego, zintegrowanego systemu
ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwd] wojewddzkiej sieci potaczen
autobusowych (59 inwestycji);

- 9.2. Zwigkszenie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego wzgledem
drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru 1 ustug (55 inwestycji).

Regionalny plan transportowy, dla sformutowania ktorego zapisy Strategii rozwoju
wojewddztwa mazowieckiego 2030+ stanowily punkt wyjscia, stuzy¢ bedzie racjonalizacji
postgpowania w zakresie: przygotowania, wdrazania, monitorowania oraz rozliczania
inwestycji transportowych w perspektywie finansowej 2021-2027. Jego realizacja umozliwi
efektywne wydatkowanie srodkow budzetowych w zakresie transportu na Mazowszu.

2.3. Powigzania projektu Regionalnego planu transportowego z innymi
dokumentami

Zawarte w projekcie Regionalnego planu transportowego przedsiewzigcia, powigzane sa
Sci$le z kierunkami dziatan i dziataniami przyjetymi w Strategii rozwoju wojewoddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze (szczegoétowa analiza przeprowadzona
zostala w odniesieniu do inwestycji regionalnych w tabeli 1). Stuzg realizacji celow/inicjatyw
wyznaczonych w opracowanych dokumentach o charakterze strategicznym UE oraz
krajowych, ktore odnoszg si¢ do rozwoju transportu. Analiza wskazanych w Regionalnym
planie transportowym dokumentéw uzupetniona zostata w Prognozie o ich ogolng
charakterystyke, informacje dotyczaca przyjecia dokumentu oraz sformutowane
inicjatywy/cele w zakresie rozwoju systemu transportowego, ktore uwzgledniajg wspotczesne
spojrzenie na Kksztaltowanie si¢ powigzan transportowych i rozwdj transportu, zgodnie
Z zasadg zrbwnowazonego rozwoju.
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Tabela 2. Cele/inicjatywy w zakresie rozwoju systemu transportowego w dokumentach
europejskich, krajowych i regionalnych

Nazwa
dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/lnicjatywy
(data przyjecia)

DOKUMENTY EUROPEJSKIE
Rozporzadzenie | Rozporzadzenie  okresla  wspolne | Cel tematyczny 7:

ogolne przepisy dotyczace Europejskiego | Promowanie zrbwnowazonego
Parlamentu Funduszu Rozwoju Regionalnego, | transportu i usuwanie niedoborow
Europejskiego Europejskiego Funduszu Spotecznego | przepustowosci w dziataniu

i Rady (UE) Plus, Funduszu Spojnosci | najwazniejszej infrastruktury

nr 1303/2013 i Europejskiego Funduszu Morskiego | sieciowej.

i Rybackiego oraz przepisy finansowe
(17.12.2013r) na ich potrzeby. Okresla gtéwne
zasady wdrazania funduszy polityki
spojnosci. Jest najwazniejszym elementem

catego pakietu legislacyjnego
dotyczacego polityki spdjnosci.
Rozporzadzenie | Rozporzadzenie okresla cele | Cel polityki 2:
EFRRIi FS szczegotowe 1 zakres interwencji obu | Bardziej przyjazna dla srodowiska,
Parlamentu funduszy, tak aby wsparcie | niskoemisyjna i przechodzaca
Europejskiego inwestycyjne bylo zgodne z celami | w Kierunku gospodarki zeroemisyjnej
i Rady (UE) Unii w zakresie polityki spdjnosci | oraz odporna Europa dzigki
2021/1058 i zrbwnowazonego rozwoju, wymogi | promowaniu czystej i sprawiedliwej
dotyczace koncentracji tematycznej | transformacji energetycznej,
(24.06.2021r.) oraz inwestycji w zakresie rozwoju | zielonych i niebieskich inwestycji,
terytorialnego. Dokument obejmuje | gospodarki o0 obiegu zamknigtym,
wylaczenia dotyczace zakresu | tagodzenia zmian klimatu
interwencji,  zasady  koncentracji | i przystosowania si¢ do nich,

tematycznej oraz instrumenty wymiaru | zapobiegania ryzyku i zarzadzania
terytorialnego, w tym zrownowazony | ryzykiem oraz zrownowazonej
rozw0j obszarow miejskich. mobilnosci miejskie;.

Cel szczegolowy 8:

Wspieranie zrOwnowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej
jako elementu transformacji

w kierunku gospodarki zeroemisyjnej
Cel polityki 3:

Lepiej potaczona Europa dzigki
zwigkszeniu mobilnosci.

Cel szczegotowy 1:

Rozwoj odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej, bezpiecznej,
zrownowazonej 1 intermodalnej Sieci
TEN-T.

Cel szczegolowy 2:

Rozwoj i udoskonalanie
zrownowazonej, odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej i intermodalnej
mobilno$ci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym
poprawa dostepu do TEN-T oraz
mobilno$ci transgraniczne;j.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Rozporzadzenie | Dokument ma na celu stworzenie | Cele transeuropejskiej sieci

W sprawie sieci
TEN-T
Parlamentu
Europejskiego
i Rady (UE)
nr 1315/2013

(11.12.2013 1)

infrastruktury transportowej
niezbedne;j do prawidtowego
funkcjonowania rynku wewngtrznego
UE. Rozwo6j sieci TEN-T do lat
2030/2050 zaktada dwupoziomowsg
strukture. Sie¢ bazowa, wyodrebniona
na sieci kompleksowej, ma zostac
utworzona do 2030 r. Bedzie stanowila
trzon systemu transportowego
w ramach jednolitego rynku, natomiast
sie¢ kompleksowa ma by¢ uzupelniona
na poziomie regionalnym i krajowym
i ukonczona do 2050 r.

transportowej:

Wzmocnienie spojnosci spoteczne;,
gospodarczej i terytorialnej Unii

| przyczynienie si¢ do tworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportowego, ktory jest wydajny
I zrownowazony, zwigkszenie
korzysci dla uzytkownikow

| wspieranie wzrostu sprzyjajacemu
wiaczeniu spotecznemu.

Projekt Umowy

Jeden =z gléwnych dokumentow

Cel Polityki 2:

Partnerstwa wdrozeniowych, istotny z uwagi na | Bardziej przyjazna dla srodowiska
2021-2027 wdrazanie Funduszy Europejskich | niskoemisyjna Europa.
w latach  2021-2027.  Identyfikuje | Obszar: transport niskoemisyjny
(uchwata Rady potrzeby w rdéznych dziedzinach | i mobilno$¢ miejska.
Ministrow z dnia | gospodarki, na ktorych beda si¢ | Cel Polityki 3:
30.11.2021r.) koncentrowa¢  dziatania  przyszlej Lepiej potaczona Europa.
perspektywy. ~ Wyzwania i  cele | Opszar: Rozwoj ladowej
rozwojowe stanowig cz¢S¢ | infrastruktury transportowej
diagnostyczna dokumentu, na koncu (punktowej i liniowej) w ramach
ktorej umieszczono logike powiazaf | sjeci bazowej i kompleksowej TEN-T
zidentyfikowanych wyzwan | (transport drogowy, szynowy/
Z dziataniami wynikajacymi z celow | kolejowy, wodny $rédladowy,
polityki spéjnosci po cel rozwojowy, | morski, lotniczy).
jaki  dzigki wdrazaniu funduszy | Qpszar: Poprawa dostepnosci
unijnych ma by¢ osiagniety na terenie transportowej regionow
naszego kraju. i subregionow.
Obszar: Przyspieszenie
wprowadzania rozwigzan cyfrowych
do polskiego systemu
transportowego.
Europejski Strategia wyznacza kierunki rozwoju | Cel:
Zielony Lad gospodarek Panstw Cztonkowskich w | Przyspieszenie przejscia na
dhugofalowej perspektywie w celu | zrbwnowazong i inteligentng
Komunikat uzyskania neutralno$ci klimatycznej | mobilno$¢:
Parlamentu catej Unii, ktérg planuje sie osiagnaé | - ograniczenie emisji w sektorze
Europejskiego do roku 2050. Zdefiniowano dziewie¢ | transportu 0 90 % do 2050 r.,
i Rady (UE), glownych obszarow interwencji, wsrod | - wsparcie transportu
Europejskiego nich:  ro6znorodno$¢  biologiczna, | multimodalnego: zwigkszenie roli
Komitetu zywnos¢, rolnictwo i obszary wiejskie, | kolei i srédladowych drog wodnych
Ekonomiczno- energia, przemyst, sektor budowlany, | w $rédladowym transporcie
Spotecznego transport, zanieczyszczenia, klimat. towarow, zwigkszenie roli
i Komitetu Europejski Zielony T.ad zawiera plan | zautomatyzowanej i opartej na sieci
Regionow dziatan  umozliwiajacych  bardziej | multimodalnej mobilnosci,
COM(2019) 640 | efektywne wykorzystanie zasobow | - rozwinigcie produkcji i

(11.12.2019 1)

dzieki przejsciu na czystg gospodarke
0 obiegu zamknigtym oraz

wprowadzanie alternatywnych,
zrownowazonych paliw
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Nazwa
dokumentu
(data przyjecia)

Charakterystyka dokumentu

Cele/Inicjatywy

przeciwdziatanie utracie réznorodnosci
biologicznej i zmniejszenie poziomu
zanieczyszczen.

transportowych, przy rezygnacji
z ulg podatkowych dotyczacych
paliw kopalnych,

- zmniejszenie poziomu
zanieczyszczen generowanych przez
transport, szczegdlnie w miastach.

Europa w ruchu. | Pakiet dziatan modernizacji | Cele:
Zréwnowazona | europejskiego systemu | - Bezpieczna mobilnos¢:
mobilnosé dla transportowego, ktory ma umozliwi¢ | Bezpieczenstwo na pierwszym
Europy: korzystanie z bezpieczniejszego ruchu | miejscu.
bezpieczna, drogowego, mniej  zanieczyszcza- | - Mobilnos$¢ pojazdow potaczonych
polaczona jacych pojazdow i bardziej | i zautomatyzowanych.
i ekologiczna zaawansowanych technologicznie | - Ekologiczna mobilno$¢: Sprostanie
rozwigzan, ajednoczesnie wspiera¢ | wyzwaniom zwigzanym z klimatem
Komunikat konkurencyjno$¢  przemystu  UE. | przy jednoczesnym utrzymaniu
Parlamentu Inicjatywy wskazane w dokumencie | konkurencyjnosci przemystu UE.
Europejskiego obejmuja: zintegrowang polityke na
i Rady (UE), rzecz  przyszioSci  bezpieczenstwa
Europejskiego ruchu  drogowego oraz  $rodki
Komitetu dotyczace bezpieczenstwa pojazdéw
Ekonomiczno- i infrastruktury; normy emisji CO; dla
Spotecznego pojazdéw  cigzarowych o  duzej
i Komitetu tadownosci; strategiczny plan dziatania
Regionow dotyczacy rozwoju 1 wytwarzania
COM(2018) 293 | akumulatorow w Europie i strategi¢
w dziedzinie polaczonej =z siecia
(17.05.2018r.) i zautomatyzowanej mobilnosci.
Strategia na Plan Dziatania UE z 82 konkretnymi | Inicjatywa 1:
rzecz inicjatywami na najblizsze 4 lata. Ich | Upowszechnienie pojazdow
Zréwnowazonej realizacja ma przyczyni¢ si¢ do | bezemisyjnych, paliw odnawialnych
i Inteligentnej stworzenia  bardziej  neutralnego | i niskoemisyjnych oraz zwigzanej
Mobilnosci klimatycznie, cyfrowego oraz | z nimi infrastruktury.
odporniejszego europejskiego systemu | Inicjatywa 2:
Komunikat transportu. W Strategii znajduje si¢ 10 | Tworzenie bezemisyjnych lotnisk
Parlamentu kamieni milowych, ktére nalezy | i portow.
Europejskiego psiqgnqé kolejno do 2030 r., 2035 r. Inicja_tywa 3:
i Rady (UE), 12050r. Bard_21ej zrévynowaigna i zdrowsza
Europejskiego mobilnos¢ miedzy miastami
Komitetu I W miastach.
Ekonomiczno- Inicjatywa 4:
Spotecznego Ekologizacja transportu towarowego.
i Komitetu Inicjatywa 6:
Regionéw Urzeczywistnienie opartej na sieci
COM(2020) 789 | zautomatyzowanej, multimodalnej

(09.12.2020 1.)

mobilnosci.

Inicjatywa 7:

Innowacja, dane i sztuczna
inteligencja na rzecz
inteligentniejszej mobilnosci.
Inicjatywa 9:

Uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢
dla wszystkich.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Inicjatywa 10:
Poprawa bezpieczenstwa i ochrony
transportu.
Biala Ksiega - Dlugofalowy  dokument, ktorego | Cele rozwojowe:
Plan utworzenia | nadrzgdnym celem (do 2050 r.) jest | Optymalizacja dziatania
jednolitego stworzenie jednolitego europejskiego | logistycznych tancuchow
europejskiego obszaru transportu, charakteryzujacego | multimodalnych oraz wigksze
obszaru si¢ wysokim poziomem konkuren- | wdrozenie bardziej
transportu cyjnosci oraz oszczednym | energooszczednych srodkdéw

KOM(2011) 144

(28.03.2011r)

wykorzystywaniem nieodnawialnych
surowcOw naturalnych. W dokumencie
podkreslono konieczno$¢ realizacji
inwestycji z sektora infrastruktury
transportowej w sposob maksymali-
zujacy pozytywny wplyw na wzrost
gospodarczy i minimalizujacy
negatywne skutki dla srodowiska.

transportu poprzez m.in.:

Cel 3:

Dazenie do przeniesienia drogowego
transportu towaréw na kolej lub
transport wodny wraz z rozbudowa
odpowiedniej infrastruktury,

€O utatwi rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy
transportowych.

Cel 4:

Rozrost sieci szybkiej kolei oraz
zachowanie gestej sieci kolejowej na
terenie UE.

Cel 5:

Stworzenie ogélnounijnej
multimodalnej sieci bazowej TEN-T.
Cel 6:

Potgczenie do 2050 r. wszystkich
lotnisk nalezacych do sieci bazowe;j
z siecia kolejowa.

DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia na
rzecz
odpowiedzialnego
rozwoju

do roku 2020

(z perspektywa
do 2030 r.)

(Uchwata nr 8 Rady
Ministréw z dnia
14.02.2017r.)

Strategiczny instrument zarzadzania
polityka rozwoju realizowang przez
instytucje panstwa. W jednolitym
systemie programowym przedstawione
zostaly cele (w perspektywie czasowej
roku 2020 i 2030), wskazniki ich
realizacji, sposob ich osiggania oraz
najwazniejsze  projekty. Dokument
przedstawia taki model rozwoju, ktory
budujac site konkurencyjna
z wykorzystaniem nowych czynnikow
rozwojowych, zapewnia udziat
i korzysci wszystkim grupom
spotecznym zamieszkujacym r1dzne
miejsca w  kraju.  Jednocze$nie
potrzeby obecnego pokolenia bedg
realizowane bez umniejszania szans
przysztych pokolen.

Cel szczegoltowy III:

Skuteczne panstwo i instytucje
stuzace wzrostowi oraz wigczeniu
spotecznemu i gospodarczemu.

W obszarze Transport zaktada
zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawe
warunkow $wiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towarow
| pasazerow.

Krajowa Strategia
Rozwoju
Regionalnego 2030

Dokument przedstawia cele polityki
oraz dzialania i zadania, jakie do ich
osiggniecia powinien podja¢ rzad,

Cel 1:
Zwigkszenie spojnosci rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym,
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Nazwa
dokumentu
(data przyjecia)

Charakterystyka dokumentu

Cele/Inicjatywy

samorzady wszystkich szczebli oraz

gospodarczym, srodowiskowym

(Uchwata nr 102 pozostale  podmioty  uczestniczace | i przestrzennym.
Rady Ministrow w realizacji  rozwoju  terytorialnie | Cel szczegétowy 1.5:
zdnia 17.09.2019r.)| zréwnowazonego do roku 2030. Jest | Rozwoj infrastruktury wspierajace;
uszczegOtowieniem Strategii na rzecz | dostarczanie ustug publicznych
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku | i podnoszacej atrakcyjnosé
2020 (z perspektywa do 2030 r.). inwestycyjng obszarow -
infrastruktura transportowa.
Cel 3: Podniesienie jako$ci
zarzadzania i wdrazania polityk
ukierunkowanych terytorialnie.
Strategia Najwazniejszy planistyczny dokument | Cel glowny:
Zrownowazonego | krajowy, dotyczacy rozwoju | Zwickszenie dostepnosci
Rozwoju i przysztosci  jednej z  gtéwnych | transportowej przy jednoczesnej
Transportu dziedzin gospodarki - transportu. | poprawie bezpieczenstwa
do 2030 roku Rozwija 1 uszczegdlawia postano- | uczestnikéw ruchu i efektywnosci

(Uchwata nr 105
Rady Ministrow
z dnia 24.09.2019r.)

wienia i zalozenia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030 r.).
Strategia przewiduje szereg dziatan
ukierunkowanych na ograniczanie
negatywnego oddzialywania transportu
na $rodowisko.

sektora transportowego, poprzez

tworzenie spojnego,

zrownowazonego, innowacyjnego i

przyjaznego uzytkownikowi systemu

transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym.

Kierunki interwencji:

- Budowa zintegrowanej, wzajemnie
powiazanej sieci transportowe;j,
stuzacej konkurencyjnej
gospodarce.

- Poprawa sposobu organizacji
i zarzadzania systemem
transportowym.

- Zmiany w indywidualnej
i zbiorowej mobilnosci.

- Poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu oraz
przewozonych towarow.

- Ograniczanie negatywnego wplywu
transportu na srodowisko.

- Poprawa efektywnosci wykorzysta-
nia publicznych $rodkow na
przedsiewzigcia transportowe.

Krajowy
Program
Kolejowy
do 2023 roku

(Uchwata nr
162/2015 Rady
Ministréw z dnia
15.09.2015r.)

Program  wieloletni,
inwestycje na

obejmujacy
liniach kolejowych,
dofinansowanych  przez ~ ministra
wlasciwego do spraw transportu.
Dokument okresla wielko$¢ 1 zrodia
finansowania (w tym $rodki z UE oraz
srodki krajowe), stanowi podstawe dla
zapewnienia finansowania inwestycji
zgodnie z ustawa O finansach
publicznych.

Cel gléwny:

Wzmocnienie roli transportu

kolejowego w zintegrowanym

systemie transportowym Kkraju

poprzez stworzenie spojnej

i nowoczesnej sieci linii kolejowych.

Cele szczegolowe:

- Wzmocnienie efektywnosci
transportu kolejowego.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa
funkcjonowania transportu

18




Nazwa
dokumentu
(data przyjecia)

Charakterystyka dokumentu

Cele/Inicjatywy

kolejowego.
- Poprawa jako$ci w przewozach
pasazerskich i towarowych.

Krajowy plan na
rzecz energii

Dokument przedstawia zatozenia i cele
oraz polityki i dzialania na rzecz

Wymiar ,,obnizenie emisyjnosci” —
W transporcie przewiduje si¢

i Klimatu na lata | realizacji pigciu  wymiar6w unii | osiggniecie 14% udziat energii
2021-2030 energetycznej: odnawialnej w 2030 r.
. bezpieczenstwa energetycznego, Cel posredni - od 2025 r. redukcja

(Komitet do 2. wewngtrznego rynku energii, $redniego poziomu emisji CO, parku
Spraw 3. efektywnosci energetycznej, nowych samochodéw osobowych
Europejskich, 4. obnizenia emisyjnosci, i lekkich samochodow dostawczych
posiedzenie z dnia | 5. badaf  naukowych, innowacji | o 15%w odniesieniu do roku 2021.
18.12.2019r.) I konkurencyjnosci. _ | Cel gtéwny - od 2030 r. redukcja

Sporzadzony  zostal W OParCiu | gednieeo poziomu emisji CO; parku

0 krajowe strategie rozZWOJU | nowych samochodéw osobowych

zatwierdzone na poziomie rzgdowym | 37,5% i nowych lekkich

oraz  projekty dokumentow | samochodéw dostawczych 0 31%

strategicznych. w odniesieniu do roku 2021.
Polityka Dokument doprecyzowuje i opera- | Cel szczegétowy I:

Ekologiczna cjonalizuje  Strategic na  rzecz | Srodowisko i zdrowie. Poprawa
Panstwa 2030 Odpowiedzialnego Rozwoju do roku | jako$ci srodowiska i bezpieczenstwa
2020 (z perspektywa do 2030 r.) w | ekologicznego.

(Uchwata nr 67 obszarze srodowisko. Jego rolg jest | Kierunek interwencji:

Rady Ministrow zapewnienie bezpieczenstwa ekologi- | Likwidacja zrodet emisji

z dnia 16.07.2019r.)| cznego Polski oraz wysokiej jakosci | zanieczyszczen do powietrza lub
zycia dla wszystkich mieszkancow, | istotne zmniejszenie ich
polegajace na budowie innowacyjnej | oddziatywania.
gospodarki  z  zachowaniem  zasad | Ce] szczegétowy III:
zrownowazonego  rozwoju.  Cele | §rodowisko i klimat. Lagodzenie
szczegbtowe  dotycza  zdrowia, | zmian klimatu i adaptacja do nich
gospodarki i klimatu. Realizacja celow | oraz zarzadzanie ryzykiem klesk
Srodowiskowych ma by¢ wspierana | ;ywiotowych.
przez cele horyzontalne dotyczace | Kierunek interwencji:
edukacji ekologicznej OraZ | przeciwdziatanie zmianom klimatu.
efektywnosci funkcjonowania
instrumentow ochrony $rodowiska.

Narodowy Program jest dokumentem | Cele glowne:

Program strategicznym, okre$lajagcym kierunki | Ograniczenie w ciggu dekady o 50%

Bezpieczenstwa | polityki panstwa w zakresie dzialan | liczby ofiar $miertelnych i cigzko

Ruchu zmierzajacych do redukcji zagrozenia | rannych.

Drogowego zycia 1 zdrowia w ruchu drogowym.

na lata 2021- Stanowi krajowsg strategic w zakresie

2030 bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w ktorej dokonano podsumowania

(31.12.2021))

oceny zagrozen dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Glowne zatozenia
programu uwzgledniaja najwazniejsze
uwarunkowania europejskie i krajowe,
w tym aktualne strategie rozwoju oraz
kluczowe dokumenty odnoszace si¢ do
polityki bezpieczenstwa transportu.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Program Glownym celem dokumentu jest | Cel gléwny:
bezpiecznej poprawa bezpieczenstwa ruchu | Poprawa bezpieczenstwa ruchu
infrastruktury drogowego na drogach krajowych w | drogowego na drogach krajowych
drogowej zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog | bedacych w zarzadzie GDDKIA.
2021-2024 Krajowych i Autostrad. Podejmowane | Cele szczegotowe:

(Uchwata nr
29/2021 Rady
Ministréw z dnia
23.02.2021r.)

w ramach Programu dzialania beda
ukierunkowane na zwigkszenie
ochrony uczestnikow ruchu oraz
stworzenie bezpiecznej infrastruktury
drogowej — a w efekcie zmniejszenie
liczby wypadkow i ich ofiar.

Zapewnienie ochrony uczestnikom

ruchu oraz zapewnienie

infrastruktury drogowej, majacej

wplyw na wzrost bezpieczenstwa

ruchu drogowego oraz redukcja

liczby wypadkow i ich ofiar:

- ograniczenie liczby zabitych co
najmniej 0 40%,

- ograniczenie liczby cigzko rannych
co najmniej 0 41%.

Krajowy Plan
Odbudowy

(Projekt przyjety
przez Radg
Ministrow
30.04.2021r.)

Kompleksowy program reform
i projektow strategicznych. Jego celem
jest wzmocnienie odpornosci
gospodarczej i spotecznej oraz budowa
potencjatu polskiej gospodarki na
przysztos¢. Ma odbudowa¢ kondycje
gospodarki po kryzysie wywotanym
pandemia koronawirusa i zapewnic jej
wicksza odpornos¢ na  przyszie
nieprzewidziane okolicznosci.
Otrzymane w ramach programu $rodki
finansowe przeznaczone beda na
modernizacje  technologiczng oraz
poprawe jakosci zycia i
konkurencyjno$ci gospodarki.

Cel strategiczny:

Odbudowa potencjalu rozwojowego
gospodarki, utraconego w wyniku
pandemii oraz wsparcie budowy
trwatej konkurencyjnosci gospodarki
1 wzrost poziomu zycia
spoteczenstwa w dtuzszym
horyzoncie czasowym, poprzez m.in.
przyspieszenie rozwoju
niskoemisyjnej gospodarki o obiegu
zamknietym, ktdra w sposob
odpowiedzialny wykorzystuje zasoby
srodowiska.

Cel szczegolowy: Zielona
transformacja gospodarki oraz
rozwoj zielonej, inteligentnej
mobilnosci

Program
Fundusze
Europejskie

na Infrastrukture
Klimat,
Srodowisko
2021-2027

(Projekt przyjety
przez Rade
Ministrow
04.01.2022r.)

Celem programu sg dziatania na rzecz
efektywnego, niskoemisyjnego systemu
energetycznego, rozwoju odnawialnych
zrodet energii, gospodarki przyjaznej
srodowisku i o obiegu zamknietym,
adaptacji do  zmian klimatu,
gospodarki wodno-$ciekowej, zacho-
wania bior6znorodnos$ci, bezpiecznego
1 przyjaznego S$rodowisku systemu
transportowego, poprawy dostepu oraz
zwigkszenia  odpornosci  systemu
ochrony zdrowia, a takze wzmocnienia
roli kultury w rozwoju spotecznym
i gospodarczym. Planowane dziatania
beda przyczynia¢ si¢ do osiggnigcia
zatozenn  Europejskiego  Zielonego
Ladu, ktérego realizacja ma pomodc
w przeksztalceniu UE w nowoczesna,
przyjazng $rodowisku i konkurencyjng
gospodarkg.

Cel szczegélowy 2.8:

Wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji

w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej.

Cel szczegélowy 3.1:

Rozwoj odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej, bezpiecznej,
zrownowazonej i intermodalnej
TEN-T.

Cel szczegélowy 3.2:

Rozwdj i udoskonalanie
zrownowazonej, odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej i intermodalnej
mobilno$ci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym
poprawe dostepu do TEN-T oraz
mobilnosci transgranicznej.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Program Polska | Gléwnym celem programu jest | Cel polityki 2:
Wschodnia utrwalenie warunkow sprzyjajacych | Wzmacnianie atrakcyjnos$ci
konkurencyjnosci makroregionu oraz | osadniczej miast i podniesienie
(Projekt przyjety | wyzszej jakosci zycia w Polsce | jakos$ci zycia mieszkancow w dobie
przez Radg Wschodniej. Jest to kontynuacja | zmian klimatu.
Ministrow wsparcia dla 5  wschodnich | Obszar: Mobilno$¢ miejska.
05.01.2022r.) wojewodztw, aby przyspieszy¢ ich | Ce| polityki 3:
rozwoj. Nowo_s'ciq jest wlaczenie do Zwickszenie dostepnosci
programu regionu statystycznego - | transportowej makroregionu.
regionu Mazowieckiego regionalnego. | opszar: Infrastruktura drogowa.
Obszar: Infrastruktura kolejowa.
DOKUMENTY REGIONALNE
Strategia Stanowi  najwazniejszy ~ dokument | Cel strategiczny 2:
rozwoju strategiczny  woj. mazowieckiego, | Dostepne i mobilne Mazowsze.
wojewodztwa okreslajacy kierunki polityki rozwoju, | Poprawa dostgpnosci i spojnosci

mazowieckiego
2030+.
Innowacyjne
Mazowsze

(projekt z dnia
24.08.2021r.)

prowadzonej w dlugim okresie
programowania. Wskazuje glowne
wyzwania, a takze cele rozwojowe
regionu do zrealizowania przez
samorzad wojewodztwa oraz inne
podmioty. Celem glownym strategii
jest ,,Zapewnienie wysokiej jakosci
zycia poprzez trwaly i zrbwnowazony
przestrzennie rozwoj wojewodztwa,
stuzacy wzrostowi znaczenia regionu
w Europie i na $wiecie, przy
poszanowaniu zasobow srodowiska”.

terytorialnej regionu przy
ograniczeniu presji na przestrzen
i srodowisko, ksztattowanie tadu
przestrzennego.

Plan
zagospodarowania
przestrzennego
Wojewodztwa
mazowieckiego

(Uchwata nr 22/18
Sejmiku
Wojewodztwa
Mazowieckiego
zdnia 19.12.2018 r.)

Dokument jest elementem regionalne-
go planowania strategicznego, a jego
ustalenia stanowig przetozenie
krajowej polityki przestrzennej oraz
wojewodzkiej strategii rozwoju na
uklad przestrzenny wojewodztwa.
Stanowi element systemu planowania
przestrzennego i petni w nim funkcje
koordynacyjng migdzy planowaniem
krajowym a planowaniem lokalnym.
Celem polityki rozwoju wojewodztwa
jest dazenie do zapewnienia trwatego
I zrownowazonego rozwoju, zachowa-
nie spojnosci spoteczno-gospodarczej
i terytorialnej, wzrost konkurencyj-
no$ci  gospodarki  regionu  oraz
tworzenie nowych miejsc pracy.

Cel rozwojowy:

Przestrzen i transport. Poprawa
dostepnosci 1 spdjnosci terytorialnej
regionu oraz ksztattowanie fadu
przestrzennego.

Program
ochrony
srodowiska dla
Wojewodztwa
mazowieckiego
do 2022 r.

Gloéwng ideg Programu jest dazenie do
poprawy stanu $rodowiska w regionie,
ograniczenie negatywnego wplywu
zanieczyszczen na srodowisko,
ochrona i rozw6j waloréw $rodowiska,
a takze racjonalne gospodarowanie
jego zasobami.

Cel:

Ochrona klimatu i jako$ci powietrza.
Kierunek interwencji
OP.3:0Ograniczenie emisji
zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Program stuzy realizacji  celow | Cel:
(Uchwata nr 3/17 | przyjetych w krajowych dokumentach | Ochrona przed hatasem.
Sejmiku strategicznych, ktore odnosza si¢ | Kierunek interwencji KA.1:Poprawa
Wojewddztwa przede wszystkim do racjonalnego | klimatu akustycznego.
Mazowieckiego wykorzystania zasoboéw i zapewnienia
z dnia 24.01.2017 r.)| bezpieczenstwa energetycznego Kraju,
przy jednoczesnym obnizeniu emisji
zanieczyszczen do srodowiska.
Dokument porusza réwniez
problematyke nasilajacych sie¢ zmian
klimatycznych-
Program Program dotyczy czterech stref: | Cele:
ochrony aglomeracji  warszawskiej, Plocka, | - Osiggnigcie w strefach:

powietrza dla

Radomia oraz strefy mazowieckiej.

mazowiecka, aglomeracja

stref Jest aktem prawa miejscowego | warszawska, miasto Plock i miasto

W wojewddztwie | obowigzujagcym na terenie calego | Radom, pozioméw dopuszczalnych

mazowieckim, wojewodztwa mazowieckiego. | pytu zawieszonego PM10, pytu

w ktorych Dokument okresla m.in.: obszary | zawieszonego PM2,5 i poziomu

zostaly przekroczen norm jakosci powietrza, | docelowego benzo(a)pirenu

przekroczone poziomy emisji, zrodla | w powietrzu.

poziomy odpowiedzialne za przekroczenia, | - Osiggniecie w strefie aglomeracji

dopuszczalne wykaz niezbgdnych dzialafi, stuzacych | warszawskiej, poziomow

i docelowe poprawie jakosci powietrza, a takze | dopuszczalnych ditlenku azotu

substancji podmioty odpowiedzialne za ich| w powietrzu.

W powietrzu wdrazanie. - Osiagnigcie w strefach:
aglomeracja warszawska, miasto

(U_ch\_zvaia 115/20 Ptock i miasto Radom, putapu

Selmlku stezenia ekspozycji pytu

Wojewodztwa zawieszonego PM2,5 w powietrzu.

Mazowieckiego

z dnia 08.09.2020.)

Program ochrony | Program stanowi wazny element | Cel glowny:

srodowiska przed | polityki ekologicznej wojewodztwa, | Wskazanie kierunkow i zakresu

halasem dla
terendéw poza
aglomeracjami,

tj. obszarow drég
krajowych
zaliczanych do
obiektéw, ktorych
eksploatacja moze
powodowaé
negatywne
oddzialywanie
akustyczne

(Uchwata nr 27/20
Sejmiku
Wojewodztwa
Mazowieckiego

z dnia 03.03.2020.)

jest aktem prawa miejscowego oraz
dokumentem strategicznym,
wpisujagcym si¢ w dlugoterminowy
plan ochrony mieszkancow
wojewodztwa przed hatasem.
Obejmuje swym zakresem obszary
drog krajowych o natezeniu ruchu
przekraczajacym 3 mln pojazdow
rocznie, ktorych eksploatacja moze
powodowac¢ negatywne oddziatywanie
akustyczne. W dokumencie okreslone

zostaly  niezbedne  priorytety i
wskazane  kierunki 1  dzialania
naprawcze, majace na celu

zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej
oraz ograniczenie do dopuszczalnego
poziomu hatasu w $rodowisku na
terenach  chronionych akustycznie,
w tym zabudowy mieszkaniowej.

dziatan, ktorych realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do
dopuszczalnego, na terenach, na
ktorych stwierdzono przekroczenia.
Kierunek dzialania 2:rozwazenie
mozliwosci wyprowadzenia ruchu
poza tereny gesto zaludnione
(budowa obwodnic).

Kierunek dziatania 5: analiza
mozliwo$ci uwzglednienia nowych
odcinkow drog w kolejnym
programie budowy drog.
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Nazwa

dokumentu Charakterystyka dokumentu Cele/Inicjatywy
(data przyjecia)
Program Program  zaklada  podejmowanie | Cel Polityki 2:
Regionalny: dzialan w takich obszarach jak: | Bardziej przyjazna dla Srodowiska,
Fundusze gospodarka, $rodowisko i energetyka, | niskoemisyjna i przechodzaca
Europejskie transport i przestrzen, spoteczenstwo | w Kierunku gospodarki zeroemisyjnej
dla Mazowsza oraz kultura i dziedzictwo, w celu | oraz odporna Europa, dzigki
2021-2027 dalszego wzmacniania potencjatdéw | promowaniu czystej i sprawiedliwej
poprzez wzrost gospodarczy oparty na | transformacji energetycznej,

(Projekt z dnia przedsigbiorczo$ci 1 innowacyjnosci, | zielonych i niebieskich inwestycji,
28.12.2021r.) chlonnym rynku pracy, a takze | gospodarki o obiegu zamknigtym,

zrbwnowazonym rozwoju zasobow | tagodzenia zmian klimatu
regionalnych. Podejmowane dziatania | i przystosowania si¢ do nich,
maja kompleksowo przyczynia¢ si¢ do | zapobiegania ryzyku i zarzadzania
zrownowazonego rozwoju infrastruk- | ryzykiem oraz zrbwnowazonej
turalnego 1 na rzecz S$rodowiska, | mobilno$ci miejskie;j.
efektywnego wykorzystania kapitatu | Ce| polityki 3:

ludzkiego poprzez przedsigwzigcia na | [ epiej potaczona Europa dzieki
rzecz wigczenia spotecznego, edukacji | zwiekszeniu mobilnosci.
mieszkancoOw Mazowsza i rynku pracy
oraz poprawy  jakosci ustug
swiadczonych przez administracje
publiczng regionalng i  lokalna.
Dziatania te beda podejmowanie
zarbwno w miastach, jak i na
obszarach wiejskich.

Zrédto: Opracowanie MBPR

Powyzsza analiza powigzan projektu Regionalnego planu transportowego z innymi
dokumentami, uwzglednia dokumenty strategiczne o randze europejskiej, krajowej oraz
poziomu regionalnego, stanowigce punkt odniesienia przy opracowaniu analizowanego
dokumentu (pkt 2.2 Odniesienie do dokumentow strategicznych, pkt 4.1 Cele dziatan
w systemie transportowym).

3. STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU
W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

3.1. Stan srodowiska

Analiza stanu S$rodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu, przeprowadzona
z uwzglednieniem charakteru Regionalnego planu transportowego, w réoznym zakresie 0dnosi
si¢ do wplywu na poszczeg6lne komponenty Srodowiska przyrodniczego. Skupia si¢ przede
wszystkim?> na charakterystyce warunkéw glebowych, wodnych, aerosanitarnych
I akustycznych, ktore podlegaja presji réznych systemow transportowych oraz uwzglednia ich
wzajemne relacje (powigzania, zaleznosci, oddziatywania).

2 Szczegbdlowa charakterystyka stanu $rodowiska przyrodniczego wojewédztwa mazowieckiego zawarta jest
w Opracowaniu ekofizjograficznym do Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego,
Tom 1i 2, seria MAZOWSZE. Analizy i Studia nr 1(51)2018 i nr 2(52)2018 oraz Prognozie oddziatywania na
srodowisko do Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego 2030+,
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3.1.1. Zasoby srodowiska

Wojewodztwo mazowieckie to najwicksze (powierzchnia 35,6 tys. km?, tj. 11,4%
obszaru kraju) wojewodztwo w Polsce, ktore rozciaga si¢ na dlugosci 274 km w wymiarze
pétoc-potudnie oraz na dhugosci 265 km - w wymiarze wschod-zachod®. W strukturze
uzytkowania ziemi dominujg uzytki rolne, stanowiace 67,8% obszaru wojewddztwa. Grunty
le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione zajmuja 23,8% powierzchni regionu, natomiast grunty
zabudowane i zurbanizowane - 6%?*.

Budowa struktur geologicznych oraz procesy kolejnych zlodowacen mialy znaczacy
wplyw na rzezbeg, uktad sieci rzecznej, typy genetyczne gleb, klimat, a tym samym na
zroznicowanie roslinnosci 1 stworzyly uwarunkowania zwigzane ze wspodtczesnym
srodowiskiem przyrodniczym. Centralng cze$¢ regionu zajmuje Kotlina Warszawska, ktora
jest obszarem w najwigkszym stopniu przeksztalconym antropogenicznie, cechujacym si¢
najwyzszymi wskaznikami zaludnienia, urbanizacji oraz presji komunikacyjnej.

Krajobraz, rozumiany jako postrzegana przez ludzi przestrzen, zawierajaca elementy
przyrodnicze i wytwory cywilizacji, uksztattowane w wyniku dzialania czynnikow
naturalnych lub dziatalnoéci cztowieka®, jest na wiekszosci obszaru Mazowsza nizinny,
Z przewaga rownin plaskich i falistych. Rzezbe terenu urozmaicaja wzgdrza morenowe, formy
wydmowe (mi¢dzy innymi na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego i Rowninie
Kurpiowskiej), a takze szerokie doliny najwickszych rzek Mazowsza (Wisty, Bugu, Narwi
i Pilicy), pokrywajace si¢ z dawnymi pradolinami. Rzadziej wystepuja krajobrazy dolin
i obnizen z ptytkimi wodami iglebami bagiennymi lub z zyznymi madami®. Wicksze
zroznicowanie krajobrazowe, bedace pochodng zréznicowanych wysokosci wzglednych,
towarzyszy dolinom duzych rzek (skarpy i zjawiska osuwiskowe), widoczne jest zwtaszcza
W potnocno-zachodniej 1 potnocnej czgsci regionu (zwigzane z rzezba mlodoglacjalng),
a takze w czesci potudniowej, gdzie na obszar Mazowsza’ wkracza poocne obrzezenie Gor
Swigtokrzyskich.

Analiza deniwelacji terenu, ktore istotne sa w aspekcie planowanych inwestycji
zawartych w Regionalnym planie transportowym, wskazuje na mozliwos¢ utrudnien w ich
realizacji, zwlaszcza w polnocnych, pdinocno-zachodnich i potudniowych krancach
wojewodztwa mazowieckiego. W rejonach, gdzie wystepuja wieksze roznice wysokosci,
z wykonawstwem inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej wigza¢ si¢ bedzie wigksza
ingerencja w krajobraz i srodowisko przyrodnicze, co pociaga¢ bedzie wicksze koszty
ekologiczne i ekonomiczne.

Krajobraz regionu, w przewazajacej czeSci silnie przeksztalcony antropogenicznie,
charakteryzuje si¢ swoistg réznorodnoscig i mozaikowatym ukladem form pokrycia terenu.
Podstawowe znaczenie przyrodnicze dla regionu ma rozmieszczenie lasow, ktore stanowig
23,5% jego powierzchni.

3 Przyroda wojewddztwa mazowieckiego i jej antropogeniczne przeksztalcenia, red. A. Richling i E.
Malinowska, Narodowa Fundacja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2018, str. 9

4 Rocznik Statystyczny Wojewoddztwa Mazowieckiego 2020, Warszawa 2020, tab. 3 str. 12
https://warszawa.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/roczniki-statystyczne/rocznik-statystyczny-wojewodztwa-
mazowieckiego-2020,4,20.html

® Prawna definicja krajobrazu, wprowadzona ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw
W zwiagzku ze wzmocnieniem narz¢dzi ochrony krajobrazu do ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, nawigzuje do opisu zawartego w Europejskiej Konwencji Krajobrazowe;..
Pojecie to odnosi si¢ zard6wno do obszaréw uznawanych jako charakteryzujacych si¢ wyjatkowym pigknem,
0 duzych warto$ciach przyrodniczych czy kulturowych, jak i obszarow zdegradowanych.

6 Przyroda wojewddztwa mazowieckiego i jej antropogeniczne przeksztatcenia, red. A. Richling i E.
Malinowska, Narodowa Fundacja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2018, str. 11

"W niniejszej Prognozie termin Mazowsze stosowany jest zamiennie z terminem - wojewodztwo mazowieckie.
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https://warszawa.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/roczniki-statystyczne/rocznik-statystyczny-wojewodztwa-mazowieckiego-2020,4,20.html
https://warszawa.stat.gov.pl/publikacje-i-foldery/roczniki-statystyczne/rocznik-statystyczny-wojewodztwa-mazowieckiego-2020,4,20.html

Najwigksze skupiska lesne, ktéore sa pozostalosciami dawnych puszcz (m.in.
Kampinoskiej, Kozienickiej, Bolimowskiej, Kurpiowskiej, Bialej), zostaty uzupetnione przez
zalesienia gruntéw rolniczych o niskiej klasie bonitacyjnej.

Zasoby glebowe regionu maja gldwnie znaczenie dla gospodarki rolnej. W przypadku
inwestycji transportowych, charakteryzujgcych sie liniowoS$cig, bezposredni wptyw na gleby
jest ograniczony do najblizszego sagsiedztwa. Zanieczyszczenia pochodzace z sektora
transportowego wplywaja na obnizenie ich walorow uzytkowych. W wojewddztwie
mazowieckim pokrywa glebowa charakteryzuje si¢ mozaikowatoScig, wynikajaca ze
zroznicowania przestrzennego skat macierzystych i stosunkéw wodnych oraz rzezby terenu®.
Wsrod skat macierzystych dominujg osady plejstocenskie, jedynie w poludniowej czesci
regionu wystepuja utwory starsze®. Gtéwnie sa to gleby bielicoziemne (bielicowe, bielice
i rdzawe) oraz brunatnoziemne (brunatne i ptowe) °. W mniejszym stopniu, zwigzane
z lokalnymi uwarunkowaniami np. w pradolinach rzek, wystepuja gleby zastoiskowe
i mutowe, na obszarach o wysokich wodach gruntowych wytworzyly si¢ gleby torfowe
i czarne ziemie. Na potudniu regionu niewielkie obszary zajmuja, wystepujace na podiozu
wapiennym, redziny. W najblizszym otoczeniu rzek wystgpuja mady.

Zasoby surowcowe regionu stanowig gtownie skaty osadowe okruchowe pozyskiwane
metoda odkrywkowa. Sa to zwlaszcza piaski i zwiry (1421 zt6z) oraz surowce ilaste ceramiki
budowlanej (121 zt6z)'!, czesto tworzace skupiska. Duze znaczenie w skali kraju ma
eksploatacja takich surowcow skalnych jak: kredal?, gliny ogniotrwate czy piaski
kwarcowe®®. Istotne znaczenie ma pozyskiwanie torfow do celéw rolniczych. Lokalizacja
zasobOow surowcOw, oprocz piaskow i zwird6w oraz surowcow ilastych wykazuje widoczna
regionalizacje.

Budowa infrastruktury komunikacyjnej zawigzana jest z wydobyciem i wykorzystaniem
kruszywa oraz kamieni tamanych i blocznych. Wojewddztwo mazowieckie nie nalezy do
zasobnych w surowce mineralne, jednak bioragc pod uwage rosngca liczbe rozpoznawanych
i dokumentowanych zt6z piaskoéw i zwirdw, wydaje si¢ mozliwe sprostanie zapotrzebowaniu
inwestycji ujetych w Regionalnym planie transportowym. W przypadku piaskow, ktore
przewazaja w pozyskiwanych surowcach w regionie, wojewddztwo mazowieckie jest
samowystarczalne, natomiast w przypadku zwirow zwigkszone zapotrzebowanie obszaru
zurbanizowanego Warszawy musi by¢ zaspokajane rowniez z wojewodztw sagsiednich,
glownie: podlaskiego i warminsko-mazurskiego!®. Z poludniowej czesci kraju, z terenu
wojewodztw: Swigtokrzyskiego, $laskiego 1 dolnoslaskiego pokrywane jest zapotrzebowanie
regionu na kruszywa tamane. Potencjal wojewoOdztwa nie zaspokaja jego zapotrzebowania
réwniez w zakresie duzych ilosci surowcoéw energetycznych (np. ropy naftowej do zaktadow
petrochemicznych w Plocku).

Warunki Kklimatyczne regionu nie s3 uwarunkowaniem utrudniajagcym realizacje
przedsigwzie¢ zawartych w Regionalnym planie transportowym. Wojewo6dztwo mazowieckie
charakteryzuje wystepowanie klimatu przejsciowego strefy umiarkowanej, gdzie widoczne sg
wplywy zarowno klimatu morskiego, jak i kontynentalnego.

8 Na podstawie Opracowania ekofizjograficznego do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Mazowieckiego — tom 1, Mazowsze Analizy i Studia, Zeszyt 1 (51) 2018, Warszawa — Ciechandw, str. 27-28

® Przyroda wojewddztwa mazowieckiego i jej antropogeniczne przeksztalcenia, red. A. Richling i E.
Malinowska, Narodowa Fundacja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2018, str. 127

10 R. Bednarek, Z. Prusinkiewicz, Geografia gleb, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1997, str. 203-204
11 Zgodnie z Bilansem zasobow zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31 XII 2020 r.

12W zaleznosci od poszczegdlnych lat, ale najczesciej stanowi 50-65% wydobycia w Polsce.

13 Dokladnie - piaski kwarcowe do produkcji cegly wapienno-piaskowej.

14 POLTEGOR-Instytut, Instytut Gérnictwa Odkrywkowego, Scenariusze zagospodarowania i wykorzystania
surowcow skalnych w wojewodztwie mazowieckim, Krakow-Wroctaw 2013, str. 10, 50.
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Zroznicowanie klimatyczne wewnatrz regionu zwigzane jest gléwnie z odmiennos$cia
wystepujacych form rzezby terenu — dolinami duzych rzek, pasem nizin oraz wyzej
potozonymi terenami w pdinocnej i potudniowej czesci Mazowsza. Na lokalne zroéznicowanie
warunkéw klimatycznych wpltyw ma réwniez obecno$¢ rozleglych kompleksow lesnych,
duzych zbiornikoéw wodnych (m.in. Jezioro Zegrzynskie, Zbiornik Wtoctawski) oraz
obszaréw zabudowanych®. Istotne zroznicowanie klimatu lokalnego, widoczne na obszarze
aglomeracji warszawskiej, zwigzane jest z tzw. miejskg wyspa ciepta, zauwazang od
poczatkow XX wieku. Juz wtedy (1916 r.) zaobserwowano w centrum Warszawy, w
okolicach Krakowskiego Przedmiescia, temperatury wyzsze (o 1,5°C latem i o 0,5°C w
okresie zimowym) niz na peryferiach miasta. Ekstremalne réznice notowano zimg —
najintensywniej miejska wyspa ciepta wystgpita 19.02.1978 r. przy roznicy temperatur
wynoszacej 10,8°C*8. Zaobserwowano, ze na obszarach zurbanizowanych najsilniej zjawisko
wystepuje w cyklu dobowym w okresie nocnym, CO jest zwigzane zréznym stopniem
wychtadzania powierzchni zabudowanych i pozamiejskich®’,

Wody powierzchniowe i podziemne nalezg do istotnych zasobow warunkujacych rozwoj
regionu. Wojewodztwo mazowieckie potozone jest w catosci w dorzeczu rzeki Wisty. Udziat
gruntéw pod wodami powierzchniowymi jest stosunkowo niski i wynosi 1,2%'® powierzchni
regionu (w kraju 2,1%). Sie¢ rzeczna, 0 catkowitej dhugosci ok. 7 tys. km, jest dos¢ dobrze
rozwinigta, cechuje ja duza zmienno$¢ stanu wod, zwigzana z wahaniami zasilania
I przeptywu. O$ hydrograficzng regionu stanowi Wista, ktéra na obszar wojewddztwa
mazowieckiego wplywa powyzej ujscia rzeki Kamiennej. W granicach wojewddztwa ptynie
na dlugosci 320 km, w wigkszos$ci korytem o szerokosci dochodzacej do 1350 m (na odcinku
Modlin — Wyszogrod). Waskie, sztuczne przewegzenie (tzw. gorset warszawski o szerokosci
ok. 340 m) wystepuje w okolicach Warszawy. Jest to jedyne takie przewezenie w calym
srodkowym i dolnym biegu rzeki. Asymetria doliny Wisty spowodowana jest rozwojem
rzezby polodowcowej i rozwojem sieci rzecznej w holocenie. Charakteryzuje si¢ przewaga
doplywow prawostronnych, wysokim lewym brzegiem od potudniowych granic wojewddztwa
do Warszawy oraz wysokim brzegiem prawym od Modlina w dot rzeki. Znaczna czegs¢
gtéwnych doptywow Wisty (z prawej strony: Wilga, Swider i Jeziorka oraz Narew z Bugiem,
z lewej - Bzura z Utrata) zbiega si¢ koncentrycznie w niecce warszawskiej. Jest to
jednoczesnie rejon o najwyzszych wskaznikach urbanizacji 1 zageszczeniu sieci drogowej,
taczacej stolice z innymi regionami kraju 1 Europy (skrzyzowanie korytarzy
komunikacyjnych).

Zmniejszenie zasobow wod powierzchniowych, w sytuacji gdy przeptywy w rzekach
spadaja ponizej srednich wartosci z wielolecia, prowadzi do zjawiska suszy hydrologicznej.
Wigkszos¢ wod powierzchniowych Mazowsza zagrozonych jest wystgpieniem suszy
hydrologicznej w stopniu umiarkowanym. Zgodnie z Mapa klas zagrozenia susza
hydrologiczng, zawarta w Planie przeciwdzialania skutkom suszy'®, obszar wojewddztwa
mazowieckiego w wigkszosci zaliczono do klasy II - cechujacej umiarkowane zagrozenie.
Silne zagrozenie tj. III klasa wystgpuje jedynie na terenie bezposredniej zlewni Wisty (od
poludniowej granicy do wujscia Jeziorki), zlewni Pilicy i Liwca oraz na obszarze
Kampinoskiego Parku Narodowego.

15 Przyroda wojewddztwa mazowieckiego i jej antropogeniczne przeksztatcenia, red. A. Richling i E.
Malinowska, Narodowa Fundacja Ochrony Srodowiska, Warszawa 2018, str. 101

16 Praca zbiorowa, Miejska wyspa ciepta w Warszawie uwarunkowania klimatyczne i urbanistyczne, IGiPZ
PAN, Wydawnictwo Akademickie SEDNO, Warszawa 2014, str. 40-41

17 Praca zbiorowa, Miejska wyspa ciepta w Warszawie uwarunkowania klimatyczne i urbanistyczne, 1GiPZ
PAN, Wydawnictwo Akademickie SEDNO, Warszawa 2014, str. 44

8BDL, stan na 2020 .

19 Dokument przyjety zostal Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie
przyjecia Planu przeciwdziatania skutkom suszy (Dz.U. z 2021 r. poz. 1615).
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Zasoby wod powierzchniowych uzupetniajg jeziora, ktore zajmuja niewielkie fragmenty
wojewodztwa, glownie w poéinocno-zachodniej jego czesci (w powiatach: gostyninskim,
ptockim i sierpeckim) oraz zbiorniki retencyjnie. Do najwigkszych, utworzonych w wyniku
przegrodzenia dolin rzecznych zaporami wodnymi, naleza zbiorniki: Witoctawski na Wisle
(powierzchnia - 70,4 km? pojemnos¢ - 408 hmd), Jezioro Zegrzynskie na Narwi
(powierzchnia - 30,5 km?, pojemno$¢ - 94,3 hm?®) oraz Domaniéw na Radomce (powierzchnia
- 5 km?, pojemnos$é - 11,5 hm®). Maja one znaczenie zaréwno hydrograficzne, gospodarcze,
jak i rekreacyjne. Duze znaczenie dla ochrony zasobow przyrodniczych maja takze mniejsze
zbiorniki wodne oraz obszary torfowisk (ok. 118 tys. ha), ktérych najwicksze powierzchnie
znajduja si¢ w Kotlinie Warszawskiej, Rowninie Raciaskiej 1 Kurpiowskiej oraz w dolinach
rzek.

Dla potrzeb gospodarowania wodami oraz ich monitoringu $rodowiskowego na terenie
wojewodztwa mazowieckiego wydzielonych zostalo 561 jednolitych czg¢éci waod
powierzchniowych (JCWP)?°, w tym 555 rzecznych i 6 jeziornych. Dominujg naturalne
JCWP, silnie zmienione i sztuczne stanowig jedynie ok. 17,5 % ich ogolnej liczby.

Gtownymi dokumentami planistycznymi w gospodarowaniu wodami sg przygotowywane
przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie plany gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy. Dokumenty te zawieraja m.in.: charakterystyke obszaru dorzecza, wykaz
jednolitych czeSci wod powierzchniowych 1 podziemnych, identyfikacje znaczacych
oddziatywan antropogenicznych i ocen¢ ich wptywu na stan wod, cele srodowiskowe dla
jednolitych czeSci wod i obszarow chronionych oraz sposoby ich osiggania. Celem
dokumentow jest dazenie do osiggni¢cia lub utrzymania co najmniej dobrego stanu wod i
ekosysteméw od nich zaleznych, poprawy stanu zasobéw wodnych, poprawy mozliwos$ci
korzystania z wod, zmniejszenia presji antropogenicznych i ich wplywu na stan wod.
Stanowig podstawe podejmowania decyzji ksztaltujacych stan zasobow wodnych i zasady
gospodarowania nimi w przysztosci. Zgodnie z Il aktualizacjg Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty?* wojewddztwo mazowieckie znajduje sie¢ w granicach
trzech regionéw wodnych: Regionu Wodnego Srodkowej Wisty (RZGW w Warszawie),
Regionu Wodnego Narwi (RZGW w Biatymstoku) i Regionu Wodnego Bugu (RZGW
w Lublinie).

Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych wojewodztwa mazowieckiego stanowia ok.
12,7% zasobow krajowych. Na koniec 2020 r. wynosity 266 tys. m®/h. Najwiecej — okoto
79% ustalonych zasobow eksploatacyjnych zwyklych wod podziemnych, zwigzanych jest
z utworami pigtra czwartorzedowego, pozostale zalegajg starsze pigtra: neogenu-paleogenu
(7%), kredy (10%) i starsze od kredy (4%). Wystepowanie ich charakteryzuje si¢ znacznym
zroznicowaniem przestrzennym: wiekszo$¢ obszaru posiada rezerwy zasobdw, a zagrozenie
dla zrbwnowazonego ich wykorzystania wystepuje w okolicach Radomia oraz w aglomeracji
warszawskiej, gdzie corocznie notuje si¢ najwieksza koncentracje poboru wody z ujeé
podziemnych. Istotne zmiany poziomu zwierciadta wod podziemnych, spowodowane
oddziatywaniami antropogenicznymi, maja miejsce takze w rejonie Plocka. Obecnie, na
terenie wojewddztwa nie istnieje koniecznos$¢ sztucznego zasilania pozioméw wodonosnych
w celu zwigkszenia retencjonowanych zasobow wod podziemnych. Aby zapewni¢ zasilanie
I odnawialno$¢ lokalnych zasobow wodnych nalezy dazy¢ do zwigkszenia mozliwosci
infiltracji opadéw, jak rowniez zwigkszenia zasilania wod podziemnych w rejonach
prowadzenia ich intensywnej eksploatacji.

2 Pojecie jednolitej czesci wod powierzchniowych, wprowadzone w zwigzku z implementacja Ramowej
Dyrektywy Wodnej, stosowane jest w kontek$cie zarzadzania wodami. JCWP oznacza oddzielny element wod
powierzchniowych, taki jak jezioro lub inny naturalny lub sztuczny zbiornik wodny, struga, strumien, potok,
rzeka, kanat lub ich czg$ci, morskie wody przejsciowe lub wody przybrzezne.

21 Projekt 11 aktualizacji PGW obecnie poddany jest konsultacjom spotecznym.
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W granicach wojewodztwa wydzielone zostaty 23 jednolite czesci wod podziemnych
JCWPd??, Wszystkie charakteryzuja si¢ dobrym stanem ilosciowym. Szczegdlne znaczenie,
jako obecne i przyszte zrodlo zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode, majg Gltowne
Zbiorniki Wod Podziemnych, ktore wymagaja szczegodlnej ochrony (takze w zakresie stanu
ilosciowego) oraz kontroli zarzadzania zasobami Na terenie wojewodztwa zlokalizowanych
jest ich 16, wystepuja w utworach: czwartorzedowych, trzeciorzgdowych, jurajskich oraz w
kredzie i charakteryzuja si¢ dobrg jakoscig wod oraz korzystnymi warunkami do ich
eksploatacji.

3.1.2. Jakosé srodowiska i jego zagrozenia

Mozliwos¢ korzystania z zasobow 1 walorow przyrodniczych regionu W znacznym
stopniu warunkowana jest jako$cig srodowiska, stopniem antropogenicznego przeksztatcenia
oraz czynnikami mogacymi sprzyja¢ wystegpowaniu zagrozen (w tym zagrozen naturalnych).
Jakos$¢ poszczegdlnych komponentéw srodowiska ma zwigzek z rodzajem antropopresji,
przeksztalceniem przestrzeni oraz emisjg zanieczyszczen.

Czynnikami znaczaco determinujgcymi jako$§¢ powietrza jest emisja substancji
pochodzenia antropogenicznego, naptyw zanieczyszczen spoza wojewodztwa oraz warunki
meteorologiczne, takie jak: predkos¢ i kierunek wiatru, opad atmosferyczny, temperatura
powietrza oraz pionowa struktura dynamiczna warstwy granicznej atmosfery Istotne
Znaczenie ma wystgpowanie zjawiska inwersji termicznej (wzrostu temperatury wraz
z wysokoscig), ktore utrudnia pionowy transport zanieczyszczen, a tym samym ma wptyw na
ich kumulacje w dolnej, przypowierzchniowej warstwie atmosfery. W takich warunkach
dochodzi do powstawania i utrzymywania si¢ smogu oraz notowane sg najwigksze stezenia
szkodliwych gazow 1 pylow w powietrzu. Najwigkszym Zrodltem zanieczyszczenia powietrza
pytami i benzo(a)pirenem jest tak zwana niska emisja. Jest to emisja z niskich kominow
domow ogrzewanych indywidualnie, powstajgca na skutek spalania paliw statych (nierzadko
rowniez odpadow) oraz pochodzaca =z transportu spalinowego. Zanieczyszczenia
komunikacyjne w postaci pylow zawieszonych powstaja gléwnie na skutek $cierania si¢
hamulcow, opon 1 nawierzchni droég, natomiast tlenki azotu emitowane sa z rur
wydechowych. Spaliny samochodowe naleza do bardziej szkodliwych zanieczyszczen
W porownaniu do  zanieczyszczeh pochodzacych z przemyshu. Zanieczyszczenia
motoryzacyjne rozprzestrzeniajg si¢ w duzych stezeniach na niskich wysokosciach
w sasiedztwie tras komunikacyjnych (Ryc. 1).

22 83 to jednolite czesci wod podziemnych o nr: 31, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 54, 55, 63, 64, 65, 66, 67, 73, 74, 85,
86, 87, 88, 102, 103 i 104.

28



NOx [kg/rok]

<= 1000

100.1 - 300.0
B 300.1 - 600.0
I s00.1 - 1000.0
I 10001 - 10000.0
I > 100000

D strefy wojewddztwa mazowieckiego

["__ powiaty

klometry
0510 20 30 40 50 60

PM10 [kg/rok]

<= 100

B 10.1-500
B 50.1- 1000
B 100.1 - 2000
I 2001 - 3000
B - 3000

E strefy wojewddztwa mazowieckiego

[ powiaty

U L L1 Tkilometry
0510 20 30 40 50 60

Ryec. 1. Lokalizacja liniowych zrodel emisji NOx i pylu PM10 na obszarze wojewodztwa

mazowieckiego
Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewdédztwie mazowieckim. Raport za 2020 rok, GIOS, Warszawa, 2021r.
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Jako$é powietrza oceniana jest w ramach panstwowego monitoringu $rodowiska?,
ktérego zasadniczym elementem jest sklasyfikowanie stref pod katem spelnienia wymagan
oraz wskazanie przypadkow wystgpowania przekroczen okreslonych poziomow
zanieczyszczen. Klasyfikacje jakosci powietrza w 2020 r. na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego, przeprowadzono w oparciu 0 ocen¢ poziomu zanieczyszczen W 4 strefach:
aglomeracja warszawska, miasto Ptock, miasto Radom oraz strefa mazowiecka, ktora
obejmuje pozostaly obszar wojewodztwa mazowieckiego. Z badan tych wynika, ze
w klasyfikacji wedlug kryterium ochrony zdrowia doszto do przekroczenia niektorych
standardow imisyjnych. Lista zanieczyszczen, ktore uwzgledniane sg w ocenie dokonywanej
pod katem kryteriéw okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji?*, tj.
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, ozon, pyt zawieszony PM10, pyt
zawieszony PM2,5 oraz substancje zwarte w pyle PM10: otéow, arsen, kadm, nikiel
i benzo(a)piren. Strefy, w ktorych doszto do przekroczenia poziomoéw zanieczyszczen:

e dopuszczalnych — pylu zawieszonego PM10 (24-h): aglomeracja warszawska, strefa

mazowiecka, pytu zawieszony PM2,5 (rok) fazy Il: strefa mazowiecka (klasa C);

e docelowych — benzo(a)pirenu w pyle PM10 (rok): aglomeracja warszawska, miasto

Radom, strefa mazowiecka (klasa C);

e celu dlugoterminowego, ktory powinien zosta¢ osiggnigty w roku 2020 — ozonu w catej
strefie mazowieckiej (klasa D2).

Zakwalifikowanie strefy do gorszej klasy (kasa C) nie jest tozsame ze zlg jakosScig
powietrza na catym jej obszarze. Oznacza natomiast potrzebe podjecia odpowiednich dziatan
w odniesieniu do wybranych obszarow w strefie (z reguty o ograniczonym zasiegu) i dla
okreslonych zanieczyszczen.

Na obszarach zurbanizowanych, gdzie licznie wystepuja punktowe, liniowe 1 obszarowe
emitory zanieczyszczen, powietrze jest najbardziej zanieczyszczone. PodwyzZszone stezenia
dwutlenku azotu w Warszawie?® $wiadcza o znaczacym wptywie komunikacji samochodowe;
na czysto$¢ powietrza obszaréw miejskich. W latach 2011-2020, rok 2020 byt jedynym, kiedy
zostal dotrzymany poziom dopuszczalny tej substancji okreSlony dla stezenia
$redniorocznego, na stacji komunikacyjnej w Warszawie. Z danych Krajowego Osrodka
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wynika, ze udzial emisji pochodzacej z transportu
drogowego w catkowitej emisji zanieczyszczen do powietrza na terenie wojewddztwa
mazowieckiego zalezy od rodzaju zanieczyszczenia i wynosi: dla tlenkow siarki - 0,2%,
benzo(a)pirenu - 0,3%, pytu PM10 - 7,3%, pytu PM2,5 - 7,4% oraz tlenkow azotu - 46 %2°.
Ich najwicksze stezenia wystepuja w sasiedztwie drog szybkiego ruchu oraz na silnie
zurbanizowanych obszarach, na co niewatpliwy wptyw ma rozwoj indywidualnej motoryzacji
i rosnaca liczba samochodéw na drogach (wzrost 0 35% w latach 2013-2020)?".

Zrédlem zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie mazowieckim jest rowniez emisja
pochodzaca z dzialalnosci przemyslowej, w ktorej istotny udzial maja zanieczyszczenia
z zaktadow szczegélnie ucigzliwych. Skala oddziatywan tego typu zakltadow wynika

2 Od dnia 1 stycznia 2019 roku, w zwigzku z nowelizacja ustawy o Inspekcji Ochrony Srodowiska, zadania
Panstwowego Monitoringu Srodowiska realizowane s3 wylacznie przez Gtownego Inspektora Ochrony
Srodowiska

2 W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriow odnoszacych sie do ochrony roslin uwzglednia sie
3 substancje: dwutlenek siarki, tlenki azotu i ozon.

% Najwyzsze poziomy stezeh $redniorocznych dwutlenku azotu mialy miejsce na stacji przy Alei
Niepodlegtosci, bedacej pod bezposrednim wplywem zanieczyszczen z transportu samochodowego (tzw. stacji
komunikacyjnej).

% Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2020, GIOS,
Warszawa, 2021 r.

2 BDL, stan na 2013 i 2020 r.

30



bezposrednio z wielkos$ci strumienia zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery, jest takze
miarg dziatalno$ci antropogenicznej cztowieka, stanu technicznego i stopnia nowoczesnos$ci
stosowanych technologii oraz podejmowanych staran w celu zmniejszenia obcigzen
srodowiskowych. Emisja zanieczyszczen i jej poziom jest rowniez wskaznikiem opisujacym
jakos¢ zycia mieszkancow i stopien narazenia na zagrozenia zdrowotne.

W wojewodztwie mazowieckim znajduje si¢ 135 zaktadow szczegdlnie ucigzliwych dla
srodowiska®®, ktore w 2020 r. lacznie wyemitowaly do atmosfery 652 tys. Mg
zanieczyszczen gazowych (bez CO2) oraz 2,19 tys. Mg zanieczyszczen pylowych, z czego
1,86 tys. Mg pochodzito ze spalania paliw?®. Tlo§¢ i charakterystyka pytow, jakie powstaja
W procesie spalania paliw stalych, zalezy od rodzaju paliwa i warunkéw jego spalania.
Jednym z kluczowych zalozen prowadzonej obecnie polityki jest obnizenie emisyjnosci, w
tym dazenie do redukcji emisji dwutlenku wegla®®, ktorego gtéwnym zrédlem jest nadal
energetyka oparta na paliwach konwencjonalnych. Wskaznik emisji dwutlenku wegla
z zaktadow szczeg6lnie ucigzliwych w latach 2011-2019 mial, wbrew oczekiwaniom,
tendencj¢ wzrostowa. W roku 2020 wyemitowano 30,6 mln Mg dwutlenku wegla, tj. 0 5,9%
zanieczyszczen mniej niz w roku poprzednim.

W 2020 r. opracowany zostal nowy program ochrony powietrza dla stref
W wojewodztwie mazowieckim, w ktorych przekroczone zostaly poziomy dopuszczalne
i docelowe substancji w powietrzu®!. Program zawiera konkretne dzialania naprawcze,
ktérych wprowadzenie przelozy si¢ na poprawe jakosci powietrza w regionie. Znajduja si¢
W nim rowniez zapisy dotyczace ogélnych dziatan obowigzujacych na terenie catego
wojewodztwa, w tym inwentaryzacja i wymiana kottow, nasadzenia zieleni, czyszczenie ulic
na mokro, zakaz uzywania dmuchaw do lisci oraz szeroko poj¢ta edukacja ekologiczna.

Klimat akustyczny determinuje jako$¢ srodowiska zycia ludzi. Hatas jest czynnikiem
stresogennym, a jego koncentracja wystepuje na terenie duzych aglomeracji miejskich oraz
wzdtuz ciagéw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu. Zrodta hatasu zwiazane sa m.in.
z dziatalno$cig gospodarcza (hatas przemystowy, budowy, remonty), transportem (halas
komunikacyjny: kolejowy, drogowy, lotniczy itp.) oraz rozrywka i rekreacjg (glosna muzyka,
imprezy sportowe). Hatas przemystowy ma charakter lokalny i jego zasigg jest ograniczony
do najblizszego otoczenia zaktadu przemystowego. Gloéwne zrodla hatasu typowe dla
srodowiska miejskiego stanowia $rodki transportu oraz wszelkie urzadzenia mechaniczne,
W tym towarzyszace muzycznej i rozrywkowej dziatalnosci®?. Hatas ma wplyw na wzrost
agresji, zmeczenia oraz brak koncentracji, a tym samym jest jedng z przyczyn wypadkow
W pracy 1 na drogach. Hatas 1 wibracje maja wplyw na pogorszenie jakosci srodowiska
przyrodniczego, powodujac miedzy innymi zmian¢ zachowan ptakéw i innych zwierzat oraz
zmniejszenie ich populacji. Przynosza tez ujemne skutki gospodarcze w postaci kosztow
leczenia, szybszego zuzywania si¢ Srodkow produkcji i1 transportu, pogorszenia jakosci,
przydatnosci oraz zmniejszenia warto$ci ekonomicznej terenéw zagrozonych nadmiernym

28 BDL, stan na 2020 r.

2 BDL, stan na 2020 r.

30 Krajowy plan na rzecz energii i klimatu 2021-2030. Zatozenia i cele oraz polityki i dziatania. Ministerstwo
Aktywow Panstwowych, grudzien 2019 r.

31 Uchwata nr 115/20 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 08 wrze$nia 2020 r. w sprawie programu
ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie mazowieckim, w ktorych zostaly przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu.

32 Les$nikowska-Matusiak 1., Wnuk A., Wptyw hatasu komunikacyjnego na stan $rodowiska akustycznego
cztowieka, Instytut Transportu Samochodowego
https://scholar.google.pl/scholar_url?url=https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.element.baztech-
596b0df2-h1c9-4173-a7a3-

f18126abe02a/c/lesnikowska_wnuk_wplyw_3 2014.pdf&hl=pl&sa=X&ei=VUEWYazJM8mUy9YPg5e2wA0&
scisig=AAGBfMI19FiLTnYI93FvYKHXxdOsP6Ai6VVw&oi=scholarr
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hatasem. Na warunki klimatu akustycznego na Mazowszu znaczacy wptyw ma emisja hatasu
ze zrodel komunikacyjnych, pochodzaca z transportu drogowego, kolejowego i lotniczego.
Najwicksze zagrozenie halasem wyst¢puje w centrach duzych miast (Warszawa, Radom,
Ptock), wzdtuz drég, na ktorych odbywa si¢ ruch tranzytowy oraz wokol lotnisk. Na
srodowisko 1 warunki zycia mieszkancow aglomeracji warszawskiej istotny wpltyw ma
najwigkszy port lotniczy na Mazowszu i kraju - Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie.
Zasieg halasu lotniczego obejmuje obszary: Warszawa-Wilochy, Warszawa-Ursynow,
Warszawa-Bemowo oraz gminy: Piaseczno, Lesznowola, Ozaréow Mazowiecki, Michatowice,
Pruszkow 1 Piastow.

Wyniki badan, prowadzonych w roku 2020 przez Gloéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie w ramach panstwowego monitoringu $rodowiska dowodza, ze
w dalszym ciggu hatas komunikacyjny jest znaczaca ucigzliwoscig dla mieszkancow. Badania
hatasu drogowego (w 17 punktach pomiarowych) i kolejowego (w 4 punktach pomiarowych)
wykazaty w wielu miejscach przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, okreslonych
wskaznikami hatasu dla poszczegolnych rodzajow terenow chronionych. Terenami
podlegajacymi ochronie akustycznej sg tereny: zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
wielorodzinnej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, doméw opieki spoteczne;j,
uzdrowisk, zabudowy zwigzanej ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy
oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe i potozone w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkancow. Najwicksze zagrozenie halasem wystepuje wzdluz glownych ciagow
komunikacyjnych w centrach miast przy zwartej zabudowie mieszkaniowej oraz drog
0 duzym nasileniu ruchem, gtéwnie pojazdow ciezkich®,

W celu dostosowania poziomu hatasu w $rodowisku do dopuszczalnego, na podstawie
map akustycznych®* opracowane zostaty programy ochrony $rodowiska przed hatasem dla
terenéw poza aglomeracjami, W tym drog i linii kolejowych, ktorych eksploatacja moze
powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne. W wojewodztwie mazowieckim
obowigzuja nastepujace programy ochrony sSrodowiska przed halasem, ktore zostaty
sporzadzone dla:

e Obszaré6w drég wojewodzkich - program przyjety uchwata nr 48/18 Sejmiku

Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 24 kwietnia 2018 r.;

e obszaréw linii kolejowych - program przyjety uchwatg nr 169/19 Sejmiku Wojewddztwa

Mazowieckiego z dnia 15 pazdziernika 2019 r.;

e obszarow drog polozonych na terenie miast Siedlce i Ostrolgka — program przyjety

uchwatg nr 1/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 21 stycznia 2020 r.;

e obszaréw drog krajowych - program przyjety uchwata nr 27/20 Sejmiku Wojewddztwa

Mazowieckiego z dnia 3 marca 2020 r.;

e Obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie - program przyjety uchwata nr

29/20 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 3 marca 2020 r.

3 QOcena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewodztwa mazowieckiego - Monitoring hatasu
komunikacyjnego w 2020 roku w wojewodztwie mazowieckim, 2021 r., GIOS

3 Ustawa z dnia 30 sierpnia 2019 r. 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 2087),
ktora weszta w zycie 14 listopada 2019 r., wdraza do prawa krajowego akt prawa unijnego, tzw. dyrektywe
hatasows. Uszczegdtawia ona m.in. przepisy dotyczace sporzadzania programéw ochrony Srodowiska przed
hatasem oraz wprowadza do katalogu definicji pojgcie strategicznej mapy hatasu, ktore zastapilo
wykorzystywane wczesniej pojecie mapy akustycznej. Zgodnie ze znowelizowanymi przepisami, strategiczne
mapy hatasu sporzadza sie dla: miast o liczbie mieszkancow > 100 tys.; gléownych drdg (o natezeniu ruchu >
3 min pojazdow rocznie); glownych linii kolejowych (natezenie ruchu > 30 tys. pociggéw rocznie) Oraz
gtéwnych lotnisk (lotniska cywilne, > 50 tys. operacji lotniczych rocznie, z wylaczeniem lotow szkoleniowych).
Uchwalenie programu ochrony przed hatasem stato si¢ wytaczng kompetencja sejmiku wojewodztwa (wczesniej
program ten, dla miast o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysigcy, tworzyta rada powiatu, a dla pozostatych
terenow tj. drog, linii kolejowych, lotnisk — sejmik wojewddztwa).
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https://www.mazovia.pl/samorzad/sejmik/uchwaly-sejmiku/uchwala,4033,120.html
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Ryec. 2. Drogi oraz linie kolejowe poza aglomeracjami, dla ktorych sporzadzono

programy ochrony Srodowiska przed halasem

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie informacji ze stron internetowych Samorzadu Wojewodztwa

Mazowieckiego (www.mazovia.eu)
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Mapy akustyczne, sporzadzone przez zarzadzajacych infrastrukturg drogowsg i1 kolejowa
dla drog, po ktorych rocznie przejezdza ponad 3 mln pojazdéow oraz linii kolejowych, po
ktorych przejezdza ponad 30 tys. pociggow, stanowity podstawe do okreslenia programow
ochrony $rodowiska przed hatasem. Mapami objete zostaty odcinki: drog krajowych (nr: 2, 7,
8, 10, 12, 17, 50, 53, 57, 60, 61, 62, 63, 79, 85, 92), drog ekspresowych (nr: S2, S7, S8, S17),
autostrad (A1, A2), drog wojewodzkich (33 odcinki o tacznej dtugosci 339 km), drog
publicznych (11 odcinkow o dtugosci 27,1 km w Siedlcach, 14 odcinkéw o dtugosci 14,6 km
w Ostrotece) oraz odcinki linii kolejowych o nr: 1, 2, 3, 7, 9, 21 i 447 i tacznej dtugosci
203,961 km (Ryc. 2). Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem sporzadzone zostaly
rowniez dla m.st. Warszawy®®, Radomia®* i Plocka®’. Miastem najbardziej zagrozonym
hatasem, zarowno pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na jego oddzialtywanie, jak
I wielkoSci powierzchni objetej ponadnormatywnym poziomem dzwigku, jest Warszawa,
w ktorej kumulujg si¢ wszystkie rodzaje hatasu. Z mapy akustycznej Warszawy wynika, ze
hatas drogowy jest dominujacym zrodtem hatasu, zar6wno w zakresie obszaru oddziatywania,
jak i wielkos$ci narazenia (Ryc. 3). Najwi¢cej mieszkancow stolicy eksponowanych jest na ten
rodzaj hatasu oraz zagrozonych przekroczeniami norm akustycznych. Warunki okreslane jako
niedobre, zte lub bardzo zte w tym zakresie, wystepuja na obszarze 16,11 km?
zamieszkiwanym przez 103,85 tys. 0s6b®. Dla Radomia powierzchnia obszaréw zagrozonych
dlugookresowym hatasem drogowym, na ktorych stan srodowiska okresla si¢ jako niedobry
wynosi 2,138 km?, a 0,086 km? - jako zty*°. Dla Plocka warunki oceniane jako niedobre
wystepuja na powierzchni 0,762 km? (dla hatasu drogowego nie zidentyfikowano praktycznie
warunkow okreslonych jako zte lub bardzo zte®.

45 - 50 dB (A)

.su-SSdau-;-j:
55 - 60 dB (A)
.au-anB.-;-j:
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7546~
Ryc. 3. Mapa akustyczna m.st. Warszawy z 2017 roku (wskaznik Lown) dla
halasu pochodzacego z transportu drogowego
Zrédto: http://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=mapa_akustyczna&L=PL&X=7502805.1275947
25&Y=5788955.369500488&S=3&0=0& T=7d8000100100001007fffO04XE8

% Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy przyjety zostal uchwata Rady Miasta
Stotecznego Warszawy nr LXXI1V/2099/2018 z dnia 27 wrzes$nia 2018 r.

3 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia 2018 r. przyjety zostal uchwatg nr 670/2018
Rady Miasta Radomia z dnia 28 maja 2018r.

87 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka 2018 r. przyjety zostal uchwata nr
858/LIII/2018 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 pazdziernika 2018 r.

38 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy, 2018 r.

39 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia, 2018 r.

40 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka, 2018 .
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W ramach opracowanych programéw wskazano szereg dziatan o charakterze
naprawczym oraz okreslono kierunki dziatan, ktorych realizacja pozwoli w jak najwigkszym
stopniu dostosowa¢ poziom hatasu w $rodowisku do dopuszczalnego. Realizacja
poszczegblnych dziatan przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu drog
i linii kolejowych o duzym natezeniu ruchu, a w efekcie - do zmniejszenia liczby
mieszkancow wojewodztwa mazowieckiego narazonych na negatywne oddziatywanie hatasu.

Na $rodowisko i warunki zycia mieszkancéw aglomeracji warszawskiej istotny wptyw
ma znajdujacy si¢ w granicach administracyjnych stolicy Port Lotniczy im. F. Chopina,
zaliczany do najwickszych lotnisk w Polsce, dla ktorego zostat sporzgdzony program ochrony
srodowiska przed hatasem®'. Obszar objety programem stanowig tereny wystepujace
W zasiggu oddziatywania akustycznego Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
znajdujace si¢ roéwniez poza granicami m.st. Warszawy (Ryc. 4). Ze wzgledu na
wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu dla tego lotniska oraz Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin zostaly utworzone obszary ograniczonego uzytkowania.
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Ryc. 4. Obszar objety Programem ochrony $rodowiska przed halasem poza

aglomeracjami dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie
Zrédto: Program ochrony srodowiska przed hatasem poza aglomeracjami dla Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie

Jednym z czynnikow antropogenicznych majacych wptyw na §rodowisko przyrodnicze
i ludzi jest promieniowanie elektromagnetyczne. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego
zlokalizowane s3 jedne z najwigkszych w kraju zrdédla energii elektrycznej, podtaczone do
Krajowego Systemu Przesylowego, ktore moga powodowaé ponadnormatywne
oddziatywania wytwarzajac pole elektromagnetyczne. Wsrdd innych jego Zrodet znajdujg sie
urzadzenia radiokomunikacyjne, radiolokacyjne 1 radionawigacyjne, jak roéwniez urzadzenia
elektryczne, powszechnie wykorzystywane w zaktadach pracy i gospodarstwach domowych.

41 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaru Portu Lotniczego im.
F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne - Uchwata nr 29/20 Sejmiku wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 3 marca 2020 r.
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Silnej presji antropogenicznej podlegaja wody powierzchniowe. Ocena ich jakosci
(w latach 2014-2019) wykazata, ze niemal wszystkie rzeki Mazowsza nie osiagaja
srodowiskowej normy jakosci (98,9% JCWP rzecznych charakteryzuje si¢ ztym stanem
ogodlnym)#?. Wymagania jako$ciowe spelnia jedynie sze$¢ jednolitych czesci (w tym trzy
zlokalizowane w zlewni Narwi), ktore jednocze$nie osiggnety przynajmniej dobry
stan/potencjal ekologiczny i1 dobry stan chemiczny. Ocena pod wzglgdem czynnikdéw
biologicznych, fizykochemicznych i hydromorfologicznych wykazata, ze wigkszos¢
sklasyfikowanych JCWP rzecznych charakteryzuje si¢ umiarkowanym stanem/potencjatem
ekologicznym (69% naturalnych oraz 60,6% sztucznych i silnie zmienionych). Stan powyzej
umiarkowanego (dobry lub bardzo dobry), tzn. spetniajgcy wymagania jakosciowe, posiadato
jedynie 5,1% badanych, a potencjat 6,1%. Pod wzgledem wskaznikoéw chemicznych
wymagania spelnia 10,8% JCWP, pozostate nie osiagaja stanu dobrego. Monitoring
przeprowadzany w celu oceny osiagnigcia celow srodowiskowych potwierdzit, ze ze wzgledu
na obecno$¢ substancji priorytetowych wigkszos¢ JCWP zagrozonych jest ich
nieosiagnigciem. Przyczyng tego stanu sg zanieczyszczenia biogenne, szczegdlnie zwigzki
azotu oraz ponadnormatywne stezenia wielopier§cieniowych weglowodoréw aromatycznych,
nalezace do grupy zwiazkow chemicznych szczegoélnie szkodliwych dla $rodowiska.
Zanieczyszczenie substancjami biogennymi pochodzenia rolniczego, jest problemem na tyle
istotnym, ze od 2018 r. caly kraj, w tym takze Mazowsze, zostato obj¢te programem dziatan
majacym na celu zmniejszenie zanieczyszczenia wod azotanami®,

Jednym ze zrodet zanieczyszczen wod jest takze transport drogowy. Przeprowadzane
analizy jakosci wod sptywnych, dostajacych si¢ do powierzchniowych z arterii
komunikacyjnych, potwierdzaja  obecno$§¢  wysokiego wskaznika zanieczyszczen
komunikacyjnych, w tym zwiazkéw toksycznych, zaréwno nieorganicznych (pochodzace
z substancji stosowanych do zimowego utrzymania drog, srodki przeciwkorozyjne, metale
cigzkie), jak 1 organicznych (réznego rodzaju pozostatosci po spalaniu materiatow pednych,
oleje, smary, $rodki oczyszczajace, konserwujace, silikony, detergenty, smoty itp.)*.

Mniej podatne na zanieczyszczenia sa wody podziemne, jednak oddziatywania
antropogeniczne moga mie¢ wplyw zarowno na ich stan iloSciowy, jak 1 jakoSciowy.
Na zmiany jakoS$ciowe szczegoOlnie narazone sa wody na terenach o stabej izolacyjnosci
poziomow wodono$nych, o wysokiej wrazliwosci. Dotyczy to m.in. zanieczyszczen
przemystowych i komunalnych oraz zanieczyszczen azotanami pochodzenia rolniczego, ktore
migrujg do wod podziemnych. Dlatego staby stan chemiczny moze wystgpowaé w rejonach
silnie zurbanizowanych i wykorzystywanych gospodarczo. Potwierdza to ocena stanu
jednolitych cze$ci wod podziemnych (JCWPA)* wykonana w 2019 r., ktéra wykazata, ze
sposrod wszystkich JCWPd znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa mazowieckiego, tylko
jedna (o numerze 64, w rejonie Warszawy) nie osiaggneta stanu dobrego, co zwigzane jest
Z przekroczeniem warto$ci dopuszczalnych takich wskaznikow jak: Na, TOC*, Mn, NHa, Fe,
PEW*, B, ClI, temperatura, benzo(a)piren.

“2Na podstawie Syntetycznego raportu z klasyfikacji i oceny stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych
wykonanej za 2019 rok na podstawie danych z lat 2014-2019, GIOS, Warszawa, wrzesien 2020 r.

43 Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przyjecia Programu dziatah majgcych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia woOd azotanami pochodzacymi ze zrédet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu
zanieczyszczeniu (Dz. U. z 12 lipca 2018 r.).

4 Prof. Rajmund Michalski, Zanieczyszczenia komunikacyjne, a jakosé wody w zlewniach wéd ujimowanych do
uzdatniania.

% Wykonana w ramach realizacji przedsiewziecia pn.: Monitoring stanu chemicznego oraz ocena stanu
jednolitych cze$ci wod podziemnych w dorzeczach w latach 2018-2021. przez Panstwowy Instytut Geologiczny
na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

46 Calkowita zawarto$¢ wegla organicznego

47 Przewodno$¢ elektrolityczna wiasciwa (zdolno$¢ wody do przewodzenia pradu elektrycznego)
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Najbardziej narazone na zanieczyszczenia jest pietro czwartorzedowe, poniewaz teren
w dolinie Wisly nie zapewnia wlasciwej ochrony wodom podziemnym ze wzgledu na
wystepowanie obszarow pozbawionych izolacji pozioméw wodonos$nych, obecnos¢ obszarow
miejsko-przemystowych oraz wysokie stany wod w Wisle (dla obszarow zagrozenia
powodziowego).

Istotne zagrozenie dla jakosci srodowiska, ze wzgledu na trwate przeksztatcenia
powierzchni ziemi i degradacje krajobrazu, stanowi eksploatacja surowcow mineralnych.
Negatywnym skutkiem odkrywkowych prac wydobywczych jest zniszczenie zbiorowisk
roslinnych, zmiana stosunkow wodnych oraz zagrozenie dla jakosci wod, w tym wod
podziemnych, w przypadku przerwania cigglosci warstw izolujacych poziomy wodonos$ne.

Nie bez znaczenia dla regionu sg zjawiska wystepujace w skali globalnej, zwigzane ze
zmianami klimatu, konsekwencja ktorych jest wystgpowanie anomalii pogodowych, w tym
fal upatow, obfitych opaddéw, trgb powietrznych i dlugotrwatych susz. Zwigkszenie
czestotliwo$ci  wystepowania ekstremalnych opadéow atmosferycznych w  miejscach
o utrudnionej infiltracji, generuje wzrost zagrozenia powodziowego oraz wzrost poziomu
wrazliwosci na te zjawiska, ktory nasila si¢ w wyniku zagospodarowania obszarow. Na
terenie wojewodztwa mazowieckiego ryzyko powodzi wynikajace z ekstremalnych wezbran
rzecznych, wystepuje gléwnie w okresie wiosennych roztopéw oraz okresowo w czasie
nawalnych opadoéw. Problem poglgbia intensywne zagospodarowanie dolin rzecznych
kosztem terenow biologicznie czynnych i obnizenie potencjatu retencyjnego gleby, efektem
czego s3 m.in. coraz czeSciej wystepujace powodzie miejskie. W obrebie skarp dolin
rzecznych, w tym: Wisly, Bugu i Narwi oraz Skrwy obserwowane sa takze zagrozenia
zwigzane z procesami osuwiskowymi.

Postepujace zmiany klimatyczne zwigzane z ociepleniem, w tym zwickszonym
parowaniem 1 procesami pustynnienia, wplywaja na zasigg wystgpowania okresowego
zjawiska suszy. Obecnie ekstremalne i silne zagrozenie suszg rolniczg obejmuje ponad 57%
powierzchni regionu, natomiast okoto 30% obszaroéw rzek, jezior i zbiornikow wojewodztwa
charakteryzuje sie silnym stopniem zagrozenia susza hydrologiczna®.

W konsekwencji zmian klimatu przeobrazaniu ulegng zardwno warunki srodowiskowe,
jak 1 spoteczne, szczegdlnie odczuwalne w Srodowisku duzych miast, kojarzone z takimi
zjawiskami, jak miejskie wyspy ciepta czy smog. Ich negatywny wplyw odczuwalny bedzie
takze dla ekosystemOw (stanowig zagrozenie dla rdznorodnosci biologicznej), zdrowia
(sprzyjaja np. rozprzestrzenianiu si¢ chordb przenoszonych przez owady, zwigkszajac ryzyko
zarazenia borelioza, zapaleniem mozgu itp.) oraz gospodarki (wplywajac na produktywnosc
oraz sektory gospodarki takie jak rolnictwo, le$nictwo czy gospodarka wodna).

Sposréd antropogenicznych zagrozen dla Srodowiska istotne znaczenie na terenie
wojewodztwa mazowieckiego majg zaklady wysokiego ryzyka wystapienia powaznej awarii
przemystowej*, instalacje i obiekty zwigzane z transportem substancji niebezpiecznych, czy
skupiska obiektow specjalistycznej produkcji zwierzecej, w tym zlokalizowane gltownie
W potnocno-zachodniej czgsci wojewoddztwa fermy drobiu (emisje odorowe, zanieczyszczenie
powietrza i wod powierzchniowych, mozliwos$¢ wystapienia ognisk epizootycznych).

Negatywny wpltyw na Srodowisko wywiera takze gospodarka odpadami, w tym wcigz
niski poziom realizacji koncepcji gospodarki o obiegu zamknigtym (GOZ), niewystarczajaca

48 http://stopsuszy.pl

49 Wyznaczane na podstawie Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow
i ilodci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych (Dz. U. 2016 poz. 138). Na koniec 2020 r.
W wojewodztwie mazowieckim bylo 70 takich obiektow, w tym 19 zakladow duzego ryzyka i 51 zakladow
zwigkszonego ryzyka wystapienia awarii przemystowe;.
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infrastruktura do zagospodarowania odpadéw®, nadal powszechnie wystepujace ,.dzikie”

wysypiska i ,,podrzucane” w lasach odpady oraz spalanie $mieci w paleniskach domowych.
3.1.3. Walory przyrodniczo-krajobrazowe

Wojewddztwo mazowieckie odznacza si¢ wysokimi walorami przyrodniczymi zaréwno

w krajowym, jak i europejskim ukladzie przestrzennym. Przestrzen o cennych walorach

przyrodniczych tworza duze, zwarte kompleksy lesne (pozostatosci puszcz, m.in.:

Kampinoskiej, Bialej, Kozienickiej, Kurpiowskiej), tereny rolno-lesne i takowe oraz doliny

rzeczne (m.in. Wisty, Bugu, Narwi, Wkry, Pilicy, Liwca, Bzury), ktore pelnig wazng role

W powigzaniach przyrodniczych. Najcenniejsze struktury przyrodnicze, posiadajace

najbardziej unikalne i1 réznorodne ekosystemy, objete zostaly ochrong prawng. Na mocy

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1098 z pdzn.
zm.) system obszarow prawnie chronionych w wojewodztwie tworza.

e Kampinoski Park Narodowy, ktory wraz z otuling uznany przez UNESCO za Rezerwat

Biosfery Puszcza Kampinoska;
Park obejmuje tereny Puszczy Kampinoskiej, potozony jest w najwigkszym krajowym
wezle wodnym, jaki wyznaczajg zbiegajace si¢ w tym rejonie doliny: Wisty, Bugu, Narwi,
WKkry i Bzury. Zajmuje powierzchni¢ ok. 38,5 tys. ha, a wraz otuling ponad 76,2 tys. ha
(co stanowi ok. 2,1% powierzchni wojewodztwa).

e 189 rezerwatéw przyrody o tacznej powierzchni ok. 19,5 tys. ha (co stanowi ok. 0,5%

powierzchni wojewodztwa);
Ze wzgledu na przedmiot ochrony wystepuja rezerwaty: lesne, krajobrazowe
(krajobrazowo-lesne, krajobrazowo-wodne), florystyczne, faunistyczne, torfowiskowe,
wodne, stepowe oraz przyrody nieozywionej. Obejmujg cenne, mato zmienione obszary
oraz ekosystemy, ostoje przyrody, siedliska 1 skladniki przyrody nieozywionej
0 szczegblnych warto$ciach przyrodniczych, naukowych, kulturowych oraz walorach
krajobrazowych.

e 9 parkéw krajobrazowych, w tym 5 wchodzacych w sktad Mazowieckiego Zespotu
Parkow  Krajobrazowych (Mazowiecki, Nadbuzanski, Kozienicki, Chojnowski,
Brudzenski) oraz 4 parki potozone na granicy z innymi wojewodztwami (Gostyninsko-
Wioctawski, Gorzniensko-Lidzbarski, Bolimowski i Podlaski Przetom Bugu);

Parki zajmujg powierzchni¢ 173,3 tys. ha (4,9% pow. wojewddztwa) i obejmujg obszary
chronione ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne, kulturowe i walory
krajobrazowe.

e 30 obszaréw chronionego krajobrazu, wtym 6 wyznaczonych uchwalami Sejmiku

Wojewoddztwa Mazowieckiego, 23 wyznaczone w drodze rozporzadzen Wojewody
Mazowieckiego oraz 1 wyznaczony w drodze uchwaty rady gminy;
Obszary chronionego krajobrazu zajmuja 23,5% powierzchni wojewddztwa tj. okoto
836,7 tys. ha. Obejmuja tereny odznaczajace si¢ krajobrazem o zrdéznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspakajania potrzeb zwigzanych
Z turystyka 1 wypoczynkiem oraz petnigce funkcje korytarzy ekologicznych.

e obszary Natura 2000: 17 obszaréw specjalnej ochrony ptakow oraz 60 wyznaczonych
na podstawie dyrektywy siedliskowej, wtym 47 obszarow majgcych znaczenie
dla Wspolnoty oraz 13 specjalnych obszaré6w ochrony siedlisk. Jeden obszar (Puszcza
Kampinoska) chroniony jest zarbwno na mocy dyrektywy ptasiej, jak i siedliskowej;

%0 Wg rejestru (stan na 8 lipca 2021 r.) ,Lista funkcjonujacych instalacji komunalnych prowadzona przez
Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego na podstawie art. 38b ustawy z 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
z 2021 r. poz. 779, z p6ézn. zm.)” teren wojewoddztwa obshugiwalo 29 instalacji komunalnych, w tym 16
sktadowisk.
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Obszary Natura 2000 stanowig spOjng europejska sie¢ ekologiczng, ktéra ma na celu

zachowanie bogatego dziedzictwa naturalnego Europy, w tym zgodnie z unijng

Dyrektywg Ptasig i Dyrektywa Siedliskowg - cennych siedlisk przyrodniczych oraz

gatunkow.

Dopelieniem ww. obszaréw s3g indywidualne formy ochrony przyrody: uzytki
ekologiczne (900), zespoty przyrodniczo-krajobrazowe (36), stanowiska dokumentacyjne (6)
oraz liczne pomniki przyrody (4109). Obszary prawnie chronione, w znacznej czeSci
zwigzane z ciggami dolinnymi oraz terenami le$nymi, w réznym stopniu podlegajg presji ze
strony komunikacji, w tym oddzialywaniu inwestycji ujetych w Regionalnym planie
transportowym. Ich duzy udziat w powierzchni wojewoddztwa (obszary prawnie chronione
w2020 r. zajmowaly 29,7%) utrudnia ,bezkolizyjne dla $rodowiska” lokalizacje
przedsigwzie¢ infrastrukturalnych o charakterze liniowym. Ze wzgledu na uksztaltowanie
powierzchni regionu wicksze utrudnienia towarzysza realizacji inwestycji liniowych
0 przebiegu potudnikowym niz réwnoleznikowym.

Przyrodnicze obszary prawnie chronione zajmuja niezwykle wazne miejsce w systemie
przyrodniczym wojewoddztwa mazowieckiego. Prowadzone analizy wskazujg jednak, ze
objecie ochrong prawng fragmentéw najcenniejszych przyrodniczo obszaréw nie jest
wystarczajagce do zachowania wystepujacych tam wielu gatunkéw roslin i zwierzat. Wsrod
form ochrony prawnej sa bowiem takie, ktore chociazby z uwagi na stosunkowo niewielkie
powierzchnie i brak tacznosci ekologicznej, nie zabezpieczaja wymagan przestrzennych wielu
gatunkow, zwlaszcza tych, ktoére by mogly przetrwac, muszg mie¢ mozliwo$¢ poruszania si¢
miedzy tymi obszarami. Przestrzenna organizacja platow siedlisk, fragmentacja i izolacja
srodowiska oraz wystepujace roznego rodzaju bariery ekologiczne, negatywnie wptywaja na
liczebnos¢ 1 roznorodnos¢ genetyczng flory i fauny oraz stanowig zagrozenie dla
roznorodnosci biologicznej. Znaczacy wptyw na ograniczanie powierzchni zasiedlonej przez
zwierzeta i rosliny oraz izolacje ich siedlisk, a tym samym na zmniejszenie bior6znorodnosci,
ma postgpujaca urbanizacja, zajmowanie nowych terendow, intensywne rolnictwo oraz
rozbudowa infrastruktury technicznej, w tym komunikacyjnej.

Warunkiem zréwnowazonego rozwoju oraz prawidtowego funkcjonowania systemow
przyrodniczych jest ich spdjnos¢ 1 ochrona facznosci (ciagtosci) siedlisk. Wiasciwe
funkcjonowanie korytarzy ekologicznych zalezy przede wszystkim od ztozonosci struktury
przyrodniczej 1 stopnia przeksztalcenia przestrzeni, przy czym wzrastajagca antropopresja
prowadzi do pogorszenia drozno$ci korytarzy. Do fragmentacji siedlisk (podziat na mate,
odizolowane od siebie ptaty) prowadzi regulacja lub obudowanie ciekéw, przecinanie
barierami antropogenicznymi (m.in. szlaki komunikacyjne, tereny zurbanizowane) oraz
uproszczenie struktury krajobrazowej obszaru (ubozenie siedlisk) nastepujagce w wyniku
intensyfikacji rolniczego uzytkowania (scalenia gruntéw ornych, zanik miedz, rozleglte
agromonokultury).

Odpowiedziag na fragmentacj¢ $rodowiska przyrodniczego i niedostateczng lacznosé
ekologiczng jest koncepcja korytarzy ekologicznych. Projekt korytarzy ekologicznych
laczacych europejska sie¢ Natura 2000°* obejmuje w Polsce 7 korytarzy gtéwnych
(0 znaczeniu migdzynarodowym) oraz sie¢ korytarzy uzupetniajacych (o znaczeniu
krajowym). Na obszarze wojewodztwa mazowieckiego wyznaczono cztery gtowne korytarze,
ktore stanowig drogi wedrowek i migracji gatunkéw w Polsce, zapewniajac jednoczes$nie
tacznosé siedlisk i populacji w skali kontynentalnej®2. Sa to:

51 Jedrzejewski W. i in., 2005 r., Projekt korytarzy ekologicznych fgczgcych Europejskq Sie¢ Natura 2000
w Polsce, Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza

2 Korytarze ekologiczne w wojewddztwie mazowieckim ze szczegblnym uwzglednieniem korytarza
ekologicznego Wkry, MBPR, Warszawa, 2015 r.
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e Korytarz Pélnocno-Centralny, ktory tgczy Puszcze Biatowieskg z Parkiem Narodowym
Ujscie Warty. Na obszarze Mazowsza obejmuje doling Bugu oraz Puszcze Biala,
nastepnie rozdziela si¢ na dwa odgalezienia prowadzace do Lasow Whoctawskich. Jedno
przez Puszczg Kurpiowska i Gorzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, drugie - przez
Puszcze Kampinoska i doling Wisty.

¢ Korytarz Poludniowo-Centralny, ktory przebiega przez potudniowa czg$¢ wojewddztwa
mazowieckiego. Jego pasmo obejmuje doling Wisty, Pilicy, Czarnej i Kamiennej oraz
Kozienicki Park Krajobrazowy. W uktadzie krajowym taczy Roztocze z doling Baryczy

i Borami Dolnoslaskimi.

e Korytarz Polnocny obejmujacy niewielkiec fragmenty poinocnego Mazowsza.
Rozpoczyna si¢ w Puszczy Augustowskiej na pdtnocnym wschodzie Polski, a konczy
w Cedynskim Parku Krajobrazowym w p6inocno-zachodniej cze$ci kraju.

o Korytarz Wschodni, ktory rozpoczyna si¢ na Polesiu Lubelskim na pétnocny-wschod od
Tomaszowa Lubelskiego. W Parku Krajobrazowym Podlaski przetom Bugu dotacza do
korytarza Pétnocno-Centralnego.

Lasy i pozostate srodowiska ponaturalne (zakrzewienia, obszary objete sukcesja lesna,
zbiorowiska trawiaste, murawy) zajmuja znaczng powierzchni¢ korytarzy ekologicznych. Ich
najwicksze skupiska wystepuja w potnocno-wschodniej i poludniowej czgsci wojewodztwa
mazowieckiego. Istnienie tych terenéw warunkuje prawidtowy rozwoj gatunkow, umozliwia
znalezienie terytorium i przemieszczanie, utatwia ucieczk¢ przed drapieznikami. Wsérod
najwiekszych zwartych kompleksow lesnych sa pozostatosci dawnych puszcz: Kampinoskiej,
Bolimowskiej, Kurpiowskiej, Biatej, Kozienickiej oraz Lasy Warszawskie i Lasy
Gostyninsko-Wtoctawskie.

3.2. Potencjalne zmiany stanu sSrodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Srodowisko przyrodnicze posiada pewna dynamike, wynikajaca z réznorodnych
uwarunkowan 1 procesdw w zakresie przyrody nieozywionej oraz zmiennosci organizmow
zywych. W przemianach tych cziowiek, ze wzglgdu na intensywna aktywnos¢ i rozlegle
skutki tej aktywnosci, stal sie istotnym czynnikiem sprawczym®®, majacym wptyw na stan
I wyglad naszej planety.

Dziatalno$¢ cztowieka zwigzang z realizacjg inwestycji ujetych w Regionalnym planie
transportowym mozna rozpatrywa¢ w roéznych aspektach, tj. w czasie trwania procesu
inwestycyjnego, podczas eksploatacji juz istniejacych obiektow, jak rowniez w aspekcie
braku planowanych inwestycji i potencjalnych zmian srodowiska w przypadku odstgpienia od
realizacji projektowanego dokumentu.

Realizacja inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej, zwlaszcza przebiegajace;j
przez obszary niezurbanizowane (w tym tereny rolne, lesne), prowadzona zgodnie
Z najnowszymi technologiami w zakresie ochrony s$rodowiska, bedzie miata wplyw na
zmniejszenie antropopresji w innych miejscach, na dotychczas uzytkowanych trasach
komunikacyjnych. Brak realizacji nowych inwestycji w obszarze transportu pozornie skutkuje
zmniejszeniem antropopresji na $rodowisko, przy czym jednoczesnie utrwala i poglebia
niekorzystne procesy na istniejagcych liniach komunikacyjnych, budowanych czesto
z zastosowaniem mniej ekologicznych technologii. W kazdym z tych rozpatrywanych
przypadkow, oddziatywania transportu na srodowisko (zaréwno korzystne, jak i niekorzystne)
beda mialy miejsce, poniewaz rozwoj transportu | powiazania komunikacyjne
w zglobalizowanej gospodarce nadal beda postepowac.

%3 Niektorzy badacze widzg nawet potrzebe wydzielenia nowej epoki geologicznej — antropocenu.
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Istotne znaczenie dla realizacji przedsiewzi¢¢ zawartych w Regionalnym planie
transportowym ma obecne uzytkowanie terenu przewidywanego pod planowane inwestycje.
Inne oddziatywanie towarzyszy¢ bedzie budowie infrastruktury transportowej na silnie
zurbanizowanych obszarach, inne - na terenach otwartych, w tym intensywnej gospodarki
rolnej, czy na terenach pemiacych funkcje korytarzy ekologicznych.

Odziatywanie na S$rodowisko inwestycji w obszarze transportu ma zréznicowany
charakter w zaleznosci od stanu oraz dostepnosci sieci transportowej (drogowej i kolejowej),
jest réwniez zmienne w czasie. W przypadku realizacji przedsigwzie¢ o duzym znaczeniu
(drog krajowych, autostrad, linii kolejowych magistralnych, bezkolizyjnych skrzyzowan),
widoczne sg w terenie znaczace oddzialywania na obszary dotychczas niezainwestowane,
potozone w sgsiedztwie planowanych inwestycji. Sg to miejsca sktadowania materiatow
budowlanych, czesto haldy zajmujace stosunkowo duze powierzchnie, tymczasowe drogi
dojazdowe czy objazdy. Silnie przeksztalcone podczas realizacji  inwestycji
infrastrukturalnych tereny (strefy brzegowe lasow, zarosla), znaczaco utrudniajg migracje
zwierzat 1 naturalng taczno$¢ zbiorowisk roslinnych. Tego typu czasowe zniszczenia majg
gléwnie charakter lokalny i ich skutki s3 w wigkszosci odwracalne, tzn. po zakonczeniu
inwestycji oraz uprzatnigciu placow budowy nastepuje wtorna sukcesja ekologiczna tych
obszarow. Jest to mozliwe w przypadku braku trwatej dewastacji oraz wyciekow substancji
szkodliwych do s$rodowiska, gdy konieczne staje si¢ przeprowadzenie remediacji w celu
przywrocenia $rodowisku (glebie, lezacej pod nig ziemi i wodom gruntowym) jego
wczesniejszych wartosci uzytkowych. Ze wzgledu na standardy ochrony $rodowiska
stosowane podczas procesu budowlanego nalezy przyjaé, iz sg to oddzialywania o znaczeniu
lokalnym, majace marginalne znaczenie w skali regionu, natomiast brak realizacji wielu
inwestycji spowodowalby wiele niekorzystnych zjawisk dla $rodowiska przyrodniczego
i ludzi.

Nalezy zauwazy¢, ze planowanie potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na
Mazowszu oraz zapewnienie spojnej sieci transportowej z wojewodztwami o$ciennymi,
atakze krajowg siecig transportowg, zwigzane jest z rozwojem gospodarczym regionu
i zwigkszonym zapotrzebowaniem na mobilno$¢ ludzi i przeptyw towaréw. To za$ powoduje
wynikajace z nadmiernej eksploatacji, przyspieszone niszczenie istniejgcej infrastruktury
transportowej oraz zwigkszone zapotrzebowanie na nowa badz bardziej przepustowg
infrastrukture na istniejacych szlakach komunikacyjnych.

Odstapienie od realizacji dziatan w zakresie infrastruktury kolejowej skutkowac bedzie
dalszym wzrostem presji transportu drogowego osobowego i towarowego na srodowisko.
Takie zjawisko wystapi, zarowno w przypadku braku realizacji inwestycji dotyczacych linii
kolejowych (prace modernizacyjne, dobudowa torow, prace zwigzane ze zwigkszeniem
przepustowosci, budowa tacznic, baz utrzymaniowo-naprawczych, budowa nowych linii), jak
i taboru (zakup elektrycznych zespotéw trakcyjnych dwu-, trzy- i pieciocztonowych,
wagondéw pietrowych, pojazdow elektryczno-akumulatorowych czy tez wodorowych
zespolow trakcyjnych) i bedzie mialo istotny wplyw na warunki srodowiskowe.

Rezygnacja z przedsiewzig¢ wymagajacych zajgcia terenu pozwoli na zachowanie
warstwy glebowej, roslinnosci naturalnej i stosunkéw wodnych na obszarach przeznaczonych
pod takie inwestycje oraz nie spowoduje w tych miejscach zmian w uksztattowaniu terenu
(zréwnan, nasypow, wykopow). Nie gwarantuje jednak braku degradacji na innych obszarach
dotychczas wykorzystywanych przez infrastruktur¢ transportowa, wymagajaca napraw
i remontow. Prowadzi ponadto do jej szybszego zuzycia oraz w przypadku wystgpienia
katastrof obiektow inzynieryjnych - stwarza zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi.

Inwestorami przedsiewzi¢¢ na poziomie krajowym beda PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (41 inwestycji), Centralny Port Komunikacyjny (7 inwestycji) oraz Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad (24 inwestycje). Brak realizacji tak duzej grupy inwestycji nie
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bedzie obojetny dla srodowiska przyrodniczego, poniewaz dzialania majgce na celu
usprawnienia transportowe oraz tworzenie bardziej spojnego systemu  szlakow
komunikacyjnych z nowoczesnym taborem przyczyni si¢ do ograniczenia negatywnych
oddzialywan transportu, np. poprzez zmniejszenie jego emisyjnosci. Realizacja inwestycji
powodujacych przeksztatcenia przestrzeni niezainwestowanej w tereny komunikacyjne,
ktorych skutkiem jest zniszczenie pokrywy glebowej i znaczne przeksztatcenie krajobrazu,
litosfery oraz hydrosfery, przetozy si¢ na zmniejszong presje na atmosfere, zwlaszcza
w przypadku rozwoju transportu kolejowego zelektryfikowanego kosztem transportu
kotowego spalinowego. Tak wiec zarowno realizacja inwestycji, jak i rezygnacja z nich, przy
zalozeniu rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu, spowoduje jedynie zmiang
antropopresji (zmniejszenie lub zwigkszenie), a nie jej brak. W przypadku nowych inwestycji
transportowych zwickszona zostanie presja na litosferg, hydrosfere i biosferg, natomiast
generalnie mozna mowi¢ o mniejszej presji na atmosfere. W tym aspekcie szczeg6lnie wazne
sg inwestycje W aglomeracji warszawskiej, gdzie zmiany w litosferze spowodowane presja
urbanizacyjna sa znaczace, a znaczna cze$¢ przedsigwzig¢ dotyczy prac na istniejacych
szlakach komunikacyjnych, dobudowy toré6w czy ich modernizacji - a wigc terenow juz
zainwestowanych.

Poprawie warunkow zycia na terenach zurbanizowanych regionu stuzy¢ bedzie budowa
obwodnic miast, ktdra jednoczesnie przyczyni si¢ do fragmentacji terendéw otwartych wraz ze
zniszczeniem warstwy glebowej i przeksztalceniem lokalnych stosunkow wodnych. Skutki
zaniechania ich budowy oraz braku prac modernizacyjnych istniejacych ciggow
komunikacyjnych, beda zdecydowanie negatywne dla §rodowiska i bezpieczenstwa ludzi,
mimo braku ingerencji w przyrodniczg przestrzen, niezaktdcania zachodzacych tam procesow
oraz pozostawienia w rolniczym lub lesnym dotychczasowym uzytkowaniu.

Najwigksza w skali regionu ingerencja w $rodowisko przyrodnicze zwigzana bedzie
z realizacja inwestycji towarzyszacych planowane] (na poziomie krajowym) budowie
Centralnego Portu  Komunikacyjnego (CPK). Na potrzeby Regionalnego planu
transportowego opracowano model prognostyczny, ktorego zadaniem jest odwzorowanie
prognozowanej struktury sieci transportowej na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
w zaktadanym horyzoncie czasowym do 2030 roku. Ze wzgledu na brak szczegdélowych
parametrow okreslajacych wplyw inwestycji na wynik prowadzonych analiz, model nie
uwzglednia budowy nowych linii kolejowych, w tym inwestycji realizowanych przez
Centralny Port Komunikacyjny (przewidywane dzialania w analizowanej perspektywie
czasowej majg gldwnie charakter przygotowawczy). Brak realizacji inwestycji
towarzyszacych CPK, a szczegdlnie wskazanych w Regionalnym planie transportowym tj.
budowy obwodnicy aglomeracji warszawskiej i wezta kolejowego CPK, z punktu widzenia
stanu $rodowiska, pozwolitby na zachowanie dotychczasowej ciaglosci powigzan
przyrodniczych, integralno$ci obszarow chronionych, a takze pozostawienie terendw
otwartych, przydatnych réowniez do petnienia funkcji zywicielskich w regionie. Inwestycje
CPK w zakresie budowy nowych linii kolejowych moglyby natomiast stanowi¢ bardziej
ekologiczng wzgledem transportu samochodowego, alternatywe dla przewozu towarow
i 0sODb.

Na poziomie regionalnym:

e inwestorem 10 inwestycji beda Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0.;

Inwestycje kolejowe realizowane przez regionalnego przewoznika obejmujg glownie

zakupy taboru o wysokich standardach $rodowiskowych, potencjalnie ograniczajacych

presje transportu kotowego na srodowisko. Inwestycje majace charakter trwatej ingerencji

w powierzchni¢ gruntu dotyczag budowy baz utrzymaniowo-naprawczych w Radomiu

i Sochaczewie.

e 8 inwestycji finansowanych bedzie przez spotke Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
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e 24 inwestycje realizowane beda przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich

w Warszawie,

e 4 inwestycje (R43-R46) realizowane begdg bezposrednio przez Samorzad Wojewodztwa

Mazowieckiego.

Szczegblng inwestycja, o charakterze sieciowym, jest budowa sieci szkieletowej
regionalnych tras rowerowych. Bedzie to inwestycja w niewielkim stopniu ingerujaca
w srodowisko, w wigkszo$ci towarzyszaca juz istniejagcym szlakom transportowym, stuzaca
do celow komunikacyjnych, rekreacyjnych i turystycznych, zapewniajagca komfort
podrozowania i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu. Rezygnacja z rozwoju tej
proekologicznej formy transportu przetozylaby si¢ si¢ na zwickszenie emisji zanieczyszczen,
poniewaz uzytkownicy tras rowerowych wybiorg np. samochdd jako $rodek transportu na
krotkich dystansach. Nie bedzie rowniez efektu zdrowotnego, SciSle zwigzanego ze zmiang
stylu zycia. Niekorzystna dla srodowiska bytaby rezygnacja z zakupu nowoczesnych srodkoéw
transportu, ktora przyczynitaby si¢ do dalszych negatywnych zmian jako$ci powietrza
atmosferycznego, zarowno w aspekcie zwigkszenia emisji zanieczyszczen, jak i hatasu —
transport elektryczny jest emitentem znacznie zmniejszonego hatasu w stosunku do transportu
spalinowego.

Lista inwestycji na poziomie lokalnym zawiera 229 pozycji planowanych w réznym
czasie realizacji i duzej roznorodnosci. W niniejszej Prognozie odniesiono si¢ do grup
przedsigwzie¢ oraz do najwigkszych i wyrozniajacych si¢ zakresem realizacji. Wigkszos¢
inwestycji prowadzona bedzie na obszarach w znacznym stopniu zainwestowanych lub w ich
niedalekim sgsiedztwie, tj. poza cennymi obszarami czynnymi biologicznie, stanowigcymi
fragmenty wigkszych ekosystemow, pelnigcymi czgsto funkcje korytarzy ekologicznych. Sa
to tereny, na ktorych doszto juz do licznych przeksztatcen warstwy glebowej, zaburzony
zostal sklad gatunkowych organizmow zywych, a wystgpujagca tam roslinnos¢ ulegla
synantropizacji. Tereny zielone, potozone w obrgbie zainwestowanych osrodkéw miejskich,
nie potaczone bezposrednio z innymi ekosystemami naturalnymi, cechujg si¢ innymi
wlasciwoséciami niz tereny pokryte roslinnoscig na obszarach niezainwestowanych. Sukcesja
ekologiczna ma tutaj charakter ograniczony, ingerencja czlowieka, zarowno bezposrednia jak
I posrednia, jest znaczaca. Widoczna jest w pielegnacji zatozen zieleni miejskiej, ale rowniez
W postaci zanieczyszczen, regulacji stosunkow wodnych (budowa infrastruktury podziemne;j,
w tym kanalizacji), czy wptywu na klimat (miejska wyspa ciepta). W takich warunkach
odstapienie od realizacji planowanych przedsigwzig¢ w obszarze transportu, w sposob zgodny
Z najwyzszymi standardami srodowiskowymi, nie wplynie na ubytek obszaréw biologicznie
czynnych, poddanych antropopresji i odbiegajacych od naturalnych.

Istotne konsekwencje dla srodowiska wynikajace z zaniechania wykonania nowych
inwestycji, w tym drogowych, wyprowadzajacych ruch komunikacyjny poza obreb
miejscowosci, wigzatyby si¢ z postepujacym zjawiskiem kongestii, majacym miejsce
w wigkszych miejscowosciach, zwlaszcza w godzinach tzw. szczytu komunikacyjnego.
Z tego wzgledu brak inwestycji w infrastrukture komunikacyjng wplynie na wzrost emisji
spalin samochodowych wytworzonych podczas wydluzonego czasu przejazdu (podczas
korkow ulicznych), a negatywne skutki takich decyzji byloby odczuwalne ze wzgledu na juz
istniejaca, duza liczba pojazdow, ktdre poruszaja si¢ po drogach, emitujac zanieczyszczenia
do powietrza, gleb 1 wod.

Szczegdlnym rodzajem inwestycji jest planowana budowa linii metra, wymagajaca
szczegotowego rozpoznania geologicznego na trasie jej przebiegu, w znaczacy sposob
ingerujagca w litosferg i stosunki wodne. Inwestycja ta, w powigzaniu z budowa kolejnych
parkingbw P+R, ograniczy presj¢ komunikacyjng transportu spalinowego, niekorzystnie
oddzialujacego na s$rodowisko. Pozytywnie wptynie na jako$¢ zycia mieszkancow calej
aglomeracji warszawskiej, natomiast jej brak utrudni osiggnigcie celéw Ssrodowiskowych,
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zwlaszcza w zakresie oczekiwanej poprawy jakoSci powietrza. Podobne, pozytywne efekty
towarzyszy¢ beda dzialaniom integracyjnym w dziedzinie transportu zbiorowego w obrebie
miast oraz na terenach poza miastami. Jednym z glownych probleméw systemu
transportowego wojewoddztwa jest niedostatecznie wysoki udzial transportu zbiorowego
(w szczegdlnosci niskoemisyjnego) i szynowego w zadaniach przewozowych. Brak realizacji
projektowanego dokumentu skutkowaé bedzie wzrostem zanieczyszczen powietrza
i ucigzliwosci hatasowych (w szczegdlno$ci w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych),
niedostatecznym poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz nasilajagcym si¢
wykluczeniem komunikacyjnym obszaréw peryferyjnych.

Najwicksza grupa inwestycji dotyczy przebudowy i budowy drog lokalnych, gléwnie
powiatowych, w mniejszym stopniu gminnych, poprawiajacych jakos$¢ drog i bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Sa to inwestycje o stosunkowo niewielkim zasiegu, zlokalizowane na
obszarach oddalonych od duzych miejscowosci, w sasiedztwie terenow rolnych i lesnych.
Zaniechanie ich realizacji wptynie na zachowanie niewielkich obszar6w roslinnos$ci i warstwy
glebowej wzdhuz szlakow transportowych, nie bedzie miato jednak istotnego znaczenia dla
poprawy funkcjonowania systemu przyrodniczego.

Niewielkie oddzialywania generowaé bedzie realizacja projektow realizowanych na
niewielkich powierzchniach (budowa dworcoéw, przystankow kolejowych, autobusowych,
weztow przesiadkowych, parkingéw, rond, chodnikéw itp.), sasiadujacych z istniejacymi
szlakami komunikacyjnymi, dzielagcymi obszary biologicznie czynne. Odmienng specyfika
charakteryzuja si¢ projekty, wymagajace poglebionych analiz i badan, do ktorych nalezy
budowa pasa startowego i infrastruktury lotniskowej w Plocku (inwestycja L39), gdyz jej
realizacja 1 uzytkowanie bedzie dotyczyla obszarow o duzym zasiegu przestrzennym.
Oczywiscie jej zaniechanie oznacza brak ingerencji w przestrzen przyrodnicza
I W uproszczeniu - zachowanie status quo.

Niekorzystne dla $rodowiska byloby zaniechanie zakupu nowoczesnego taboru
transportowego, zwlaszcza nisko- i zeroemisyjnego, jednak oddziatywania dtugoterminowe
wymagajg poglebionych analiz w aspekcie skladowania zuzytych elementow i ich
neutralizacji. Na obecnym etapie brak realizacji miatby wigcej negatywnych skutkow dla
srodowiska - musialby by¢ rekompensowany znacznie bardziej szkodliwymi dla srodowiska
spalinowymi $rodkami transportu.

Odstgpienie od realizacji wigkszosci ujetych w Regionalnym planie transportowym
inwestycji, oznaczaé¢ bedzie wzrost obcigzenia istniejacych uktadéw drogowych, koncentracje
ruchu na drogach do niego nieprzystosowanych i pogorszenie dost¢pnosci komunikacyjne;j
w regionie. Efektem bedzie wzrost zanieczyszczenia $rodowiska spalinami, pogorszenie
warunkow klimatu akustycznego 1 zwigkszenie liczby mieszkancOw narazonych na
ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu oraz wzrost zagrozenia kolizjami i powaznymi
awariami.

Analiza charakteru planowanych przedsiewzie¢ wskazuje, ze najwigcej niekorzystnych
zmian w Srodowisku, takich jak przeksztalcenie powierzchni ziemi 1 krajobrazu, emisja
zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz hatas, wystapi na etapie budowy. Pominigcie tego
etapu tj. rezygnacja z wykonania inwestycji, oznaczalaby brak ingerencji w $rodowisko na
konkretnych obszarach i utrzymanie ciaglosci ekologicznej biocenoz lesnych oraz
wytworzonych na terenach uzytkowanych rolniczo. W dluzszej perspektywie czasowe;j,
cze$ciowa realizacja Regionalnego planu transportowego lub w cato$ci zaniechanie jego
wykonania, spowodowalyby wzrost niekorzystnych oddziatywan na S$rodowisko
przyrodnicze, majacy wplyw na pogorszenie jakosci zycia ludzi i zwierzat. Skutkowatyby
zwigkszeniem natezenia ruchu komunikacyjnego, ktory rozktadalby si¢ na istniejaca
infrastrukture, powodujac jej przecigzenie i szybsza degradacje. Postgpujace niszczenie
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istniejgcych szlakow komunikacyjnych oznacza wzrost zagrozen ispadek bezpieczenstwa
uzytkownikoéw drog.

Analiza istniejgcego stanu Srodowiska, przeprowadzona w niniejszej Prognozie (pkt
3.1.2.), wskazuje, ze bez wykonania zamierzen inwestycyjnych zawartych w Regionalnym
planie transportowym niemozliwe bedzie osiggni¢cie poprawy jakosci powietrza w strefach
wojewoddztwa mazowieckiego, w ktorych poziomy dopuszczalne i docelowe substancji sa
przekraczane. Brak realizacji planowanych w projektowanym dokumencie inwestycji,
zmierzajagcych do usprawnienia systemow transportowych w regionie, uniemozliwi
osiggniecie celow Srodowiskowych zatozonych w Strategii rozwoju Wojewddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze w zakresie zmniejszenia emisji
zanieczyszczen 1 ograniczenia negatywnego wptywu komunikacji na srodowisko. Réwniez
osiggnigcie pozostatych, zaktadanych celow bytoby znacznie spowolnione, jesli Mazowsze
nie wykorzystatoby szansy rozwojowej, aby podnies¢ jako$¢ zycia mieszkancoéw regionu,
realizowac polityke spojnosci terytorialnej oraz polityke inteligentnego i zrownowazonego
rozwoju.

4. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM

Za obszary objete przewidywanym znaczacym oddziatywaniem na $rodowisko
w niniejszej Prognozie przyjegto:
1. obszary przewidziane do realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych,
2. obszary potozone na styku: inwestycje infrastrukturalne (liniowe) - korytarze ekologiczne.

Ad. 1.

Do pierwszej grupy zaliczono obszary objete przewidywanym znaczacym
oddzialywaniem polozone w bezposrednim sasiedztwie nowych® inwestycji (zob. Ryc. 5
i Ryc. 6)>, gtéwnie drogowych i kolejowych, z realizacja ktorych zwigzane jest zajecie
niezainwestowanych terenoéw (rolnych, lesSnych), obejmujacych wykonanie:

e polaczenia drogowego po nowym $ladzie (wraz z niezbedng infrastrukturg) badz drog
0 wyzszej klasie, czgsciowo w ciggu istniejacej drogi, tj. budowy: autostrad, drog
ekspresowych, drog wojewddzkich;

e obejscia drogowego (obwodnicy) miejscowosci po nowym $ladzie (wraz z niezbgdng
infrastruktura), w ciggu drogi krajowej, wojewddzkiej;

e linii kolejowej po nowym $ladzie lub z czeSciowym wykorzystaniem istniejacego (wraz
Z niezbedng infrastrukturg);

e nowego innowacyjnego $rodka komunikacji w korytarzu pomiedzy Warszawa, Lesznem
a Sochaczewem;

e wezta kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK).

Do tej grupy kwalifikuja si¢ rowniez obszary zwigzane z realizacjg inwestycji poziomu
lokalnego (gtéwnie w miastach, na terenach zurbanizowanych), tj. zwigzane z budowa: metra,
linii tramwajowych, obwodnicy $roédmiejskiej, tuneli drogowych, wiaduktow, mostow,
atakze drog nizszych kategorii. Do grupy pierwszej nie zliczono natomiast terendéw
zwigzanych z planowanymi inwestycjami, polegajacymi na przebudowie, modernizacji
i zakupie taboru. Nie =zaliczono takze budowy sieci szkieletowej regionalnych tras
rowerowych, a takze inwestycji 0 charakterze punktowym, takich jak: budowa i modernizacja

% Do pierwszej grupy zaliczono obszary przeznaczone do realizacji inwestycji liniowych oraz inwestycji
0 duzym zasiggu przestrzennym, ktore w Regionalnym planie transportowym zakwalifikowane zostaty jako
,,budowa”.

% Na mapach przedstawiono przebiegi infrastruktury liniowej wskazane w projekcie Regionalnego planu
transportowego wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.
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istniejgcych przystankéw kolejowych, budowa skrzyzowan bezkolizyjnych oraz bazy
utrzymaniowo-naprawczej taboru kolejowego. Z realizacja wymienionych inwestycji, ze
wzgledu na ich charakter i zasieg przestrzenny, zwigzana bedzie mniejsza presja na
srodowisko.

Tabela 3. Inwestycje poziomu Kkrajowego i regionalnego, z realizacja Kktorych
przewidywane jest znaczace oddzialywanie na Srodowisko

Numer . .. Typ
inwestycji NEFTEN S inwestycji
POZIOM KRAJOWY
Inwestycje drogowe
K52 Bu_dowa autostrady A2 Warszawa -Siedlce, odc. Minsk Mazowiecki
- Siedlce
Budowa autostrady A2 Siedlce - gr. panstwa, odc. wezet Budowa
K53 ,Lukowisko” (bez wezta) w km 598+216 - wezet ,,Cicibor” autostrady
(z weztem) w km 624+830
K53 Budowa autostrady A2 Siedlce - gr. panstwa, odc. wezet ,,Swoboda”
(bez wezta) - wezet , L ukowisko” (z weztem) w km 598+216
Budowa
K54 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) autostrady/drogi
ekspresowej
K55 Budowa drogi S7 Gdansk - Warszawa, odc. Kielpin - Warszawa (S8)
K55 Budowa drogi S7 Gdansk - Warszawa, odc. Czosnow - Kielpin
K56 Przebudowa drogi S7 Warszawa - obwodnica Grojca
Budowa drogi S12 Sulejéw - Radom - Putawy - Kurow: wezet
K58 Radom Potudnie (z weztem) - Putawy (wezet Bronowice na
obwodnicy Pulawy)
K59 Budowa drogi S12 Sulejéw - Radom - Putawy - Kurdéw: granica
wojewodztwa todzkiego - wezel Radom Potudnie (bez wezta)
K57 Budowa drogi S10 granica z woj. kujawsko-pomorskim — Ptock — _
Naruszewo (S10)% Budowa drogi
K60 Budowa drogi S17 odc. w. Drewnica - w. Zakret: odc. w. Zabki - ekspresowej
w. Zakret
K60 Budowa drogi S17 odc. w. Drewnica - w. Zakret: odc. w. Drewnica
- w. Zabki
K61 Budowa drogi Sl9_ Biatystok - Migdzyrzec Podlaski, odc.
Choroszcz - Ploski - Chlebczyn
K62 Budowa drogi ekspresowej S19 odcinek granica woj. podlaskiego —
Losice — granica woj. lubelskiego
K75 Budowa drogi S61 Ostrow Mazowiecka — obwodnica Augustowa,
odc. Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn
K63 Budowa obwodnicy Kotbieli w ciggu drogi krajowej nr 50 Budowa
K65 Budowa obwodnicy Lochowa w ciggu drogi krajowej nr 62 obwodnicy
K66 Budowa obwodnicy Ostroteki w ciagu drogi krajowej nr 53 W ciggu drogi
K67 Budowa obwodnicy Puttuska w ciggu drogi krajowej nr 61 krajowej

% Realizacja inwestycji uzalezniona jest od pozyskania finansowania. Obecnie inwestycja nie posiada
potwierdzonego finansowania. W Studium korytarzowym dla inwestycji pod nazwa ,,Budowa drogi ekspresowe;j
S10 Torun (Al) — Warszawa (S8) wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej” (GDDKIA,
Warszawa, czerwiec 2019 r.) rozwazane sg 4 warianty trasy przebiegu planowanej drogi ekspresowej S10.
Szczegdlowy przebieg S10 wskazany zostanie na etapie opracowania studium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowego.
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Nl Nazwa inwestycji e
inwestycji inwestycji
K68 Budowa obwodnicy Lipska w ciggu drogi krajowej nr 79
K69 Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu drogi krajowej nr 9
K70 Budowa obwodnicy Zwolenia w ciggu drogi krajowej nr 79
K71 Budowa obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63
Budowa obwodnicy Sokotowa Podlaskiego w ciggu drog krajowych
K72 .
nr62 i 63
K73 Budowa obwodnicy Ciechanowa w ciagu drogi krajowej nr 60
K74 Budowa obwodnicy Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60
Inwestycje kolejowe
K7 Zwigkszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia-
Nasielsk (Katne/Swiercze)
Poprawa dostgpnosci m. Ostroteka poprzez budowe tacznika,
K13 . : e S
odgaleziajacego si¢ od linii kolejowej nr 35
K14 Budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 29 i 35
K15 Budowa odcinka nowej linii w celu obstugi Garwolina - prace
przygotowawcze
Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego
K26 Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji
kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin
Poprawa dostepnosci kolejowej powiatu Zyrardowskiego (okolice
K28 Mszczonowa) poprzez utworzenie potgczenia z linig kolejowg nr 1
Warszawa — Katowice
Budowa potaczenia Plock - Racigz - Ostrot¢ka - Etap | - budowa
K29 : .
odcinka Ptock - Raciaz - prace przygotowawcze
K30 Budowa potaczenia Plock - Racigz - Ostroteka - Etap Il - budowa
odcinka Racigz - Ciechanéw - Ostroteka - prace przygotowawcze
K31 Budowa linii kolejowej Modlin - Wyszogrod (potaczenie z linig
Ptock - CPK)
K33 Odbudowa linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokotow Podlaski - Budowa linii
Malkinia kolejowej
K35 Rozbudowa linii WKD w Warszawie
K36 Budowa linii kolejowej Warszawa - Grojec
K37 Kolej w Koz_ienicach - likwidacja regionalnego wykluczenia
komunikacyjnego
K38 Budowa linii kolejowej Zegrze - Przasnysz, jako realizacja szlaku
,,Kolej Potnocnego Mazowsza”
K40 Budowa nowej linii kolejowej Sokotow Podlaski - Wegrow - Mrozy
Budowa linii kolejowych nr 5 i 50 na odc. wezet CPK - Ptock -
K44 .
Wioctawek, w ramach ciagu nr 1
K45 Budowa linii kolejowej nr 29 Ostroteka - L.omza, w ramach ciggu nr 3
K46 Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. CPK - Grojec - Warka,
W ramach ciggu nr 6
K47 Budowa linii kolejowej nr 84 Radom - Itza - Kunéw, w ramach
ciggunr 6
Budowa nowej linii kolejowej nr 631 Milanow - Biata Podlaska -
K48 , .
Fronotéw, w ramach ciggu nr 12
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia - CPK -
K49 1.6dzZ Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta kolejowego CPK,

w ramach ciggu nr 9
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Numer : - Typ
inwestycji NEFTEN S inwestycji

Inwestycje wielofunkcyjne

Budowa wezla

K50 Budowa Wezta kolejowego CPK ; ;
komunikacyjnego

POZIOM REGIONALNY

Inwestycje drogowe

Budowa drogi wojewodzkiej ,,Paszkowianki” tgczacej droge

R19 krajowa nr 8 z autostrada A2, na odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 719 do autostrady A2

Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 721 na odcinku
R21 od drogi krajowej nr 7 do skrzyzowania drogi wojewodzkiej 721

Z ulicg Mleczarska w Piasecznie

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania

R25 z droga krajowa nr 9 w m. Itza do skrzyzowania z drogg krajowa nr
79 w m. Lipsko
R28 Budowa drogi wojewodzkiej nr 627 na odcinku Kosow Lacki -
Sokotéw Podlaski
R31 Budowa skrzyzowan bezkolizyjnych linii kolejowej nr 3 z drogami
wojewoOdzkimi nr 718 i1 701 na terenie gm. Ozaro6w Mazowiecki
Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na terenie miasta i gminy
R32 . .
Ostrow Mazowiecka
Budowa DW740 w nowym §ladzie od granicy Radomia do we¢zta Budowa drog
R33 ,,Radom Wschdd” na drodze S7 i od wezta ,,Radom Wschod” na wojewodzkich
drodze S7 w kierunku Potworowa
Budowa drogi wojewodzkiej nr 801 na terenie miasta Jozefow na
R34 odcinku od granicy z m. st. Warszawa do skrzyzowania z droga

wojewodzka nr 721

Budowa drogi wojewodzkiej tzw. ,,Paszkowianki” na odcinku od
R35 skrzyzowania z droga wojewodzka nr 719 do wezta drogi
ckspresowej S8 ,,Paszkow”

Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 na odcinku
R37 od granic m. st. Warszawy i m. Konstancina- Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr 79 na terenie gm. Géra Kalwaria
Rozbudowa i budowa drogi wojewodzkiej nr 579 od ul. Zukéwka
na terenie m. Blonie do wezla ,,Grodzisk Maz.” na autostradzie A2
Budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 635 od m. Czarna
R42 na terenie gminy Wotomin do skrzyzowania z drogg krajowa nr 2
na terenie gminy Halinow

Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy - odcinek migdzy ulica

R40

R23 Gdynska a nowoprojektowang drogg krajowa S7

Budowa obwodnicy m Sierpc w ciggu drogi wojewodzkiej nr 560/ Budowa
R24 Budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej, od drogi obwodnicy

wojewodzkiej nr 560 do drogi krajowej Nr 10 W ciggu drogi
R30 Budowa obwodnicy Pilawy w ciagu drogi wojewodzkiej nr 805 wojewodzkiej
RAL Budowa obwodnicy Ostroteki wraz z budowg w nowym §$ladzie

drogi wojewddzkiej nr 627 do wezta S61 ,,Sulecin”

Inwestycje niskoemisyjne

Utworzenie innowacyjnego srodka komunikacji w korytarzu Budowa nowego
R43 . . e

pomigdzy Warszawa, Lesznem a Sochaczewem srodka komunikacji

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego Wojewddztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.
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— inwestycje drogowe —— drogi krajowe
—— inwestycje kolejowe —— drogi wojewddzkie
® inwestycje wielofunkcyjne ——+ linie kolejowe

Ryc. 5. Inwestycje poziomu Krajowego, z realizacja ktorych przewidywane jest znaczace

oddzialywanie na Srodowisko
Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewédztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.
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Ostroteka

— inwestycje drogowe — drogi krajowe

— inwestycje niskoemisyjne —— drogi wojewddzkie

—— linie kolejowe

Ryc. 6. Inwestycje poziomu regionalnego, z realizacja ktoérych przewidywane jest

znaczace oddzialywanie na sSrodowisko
Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewdédztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.
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Inwestycjami, ktorych realizacja stanowi¢ bedzie przewidywane znaczace oddziatywanie,
sg glownie Inwestycje poziomu krajowego, zwigzane z budowa autostrad i drog
ekspresowych, ktére w najwickszym stopniu ingerujg w istniejgcy stan przestrzeni regionu.
Inwestycje tworzace korytarze transportowe o szerokosci kilkudziesigciu metrow w liniach
rozgraniczajacych (w przypadku autostrad nawet ponad 100 m), obejmg swoim zasi¢giem
tereny dotychczas uzytkowane rolniczo, a takze obszary cenne przyrodniczo i o wysokich
walorach krajobrazowych®’. Realizacja wymienionych inwestycji wplynie na poprawe
ptynnosci 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, co ma istotne znaczenie w aspekcie ruchu
tranzytowego przebiegajacego przez duze osrodki miejskie regionu. Najwiekszymi
przedsiewzigciami GDDKIiA, mogacymi znaczaco oddzialywac na srodowisko sa:

e Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej - inwestycja K54 (autostrada A50 na odcinku
potudniowym 1 droga ekspresowa S50 na odcinku pétnocnym), ktdrej termin realizacji
przewidywany jest na 2030 r. W zaleznosci od wybranego wariantu przebiegu®®, budowa
obwodnicy planowana na dtugosci 261-286 km, w réznym stopniu kolidowaé bedzie
z licznymi, cennymi przyrodniczo obszarami: rezerwatami przyrody, parkami
krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu i obszarami Natura 2000;

e budowa autostrady A2:

- inwestycja K52 (odc. Minsk Mazowiecki - Siedlce) - blisko 40 km odcinek drogi,
przecinajacy obszar Natura 2000 Dolina Kostrzynia oraz obszary chronionego
krajobrazu, termin realizacji inwestycji przewidywany jest na 2023 r.;

- inwestycja K53 (Siedlce - granica panstwa) - prawie 50 km odcinek drogi,
przebiegajacy przez Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu, termin
realizacji inwestycji przewidywany jest na 2024 r.;

e budowa drogi ekspresowej S10 (inwestycja K57)%° - w zaleznoéci od wybranego wariantu
przebiegu trasy, inwestycja kolidowa¢ bedzie z cennymi przyrodniczo obszarami;

e budowa drogi ekspresowej S-12:

- inwestycja K59 (odc. granica woj. 16dzkiego - wezet Radom Potudnie) - ponad 40 km
odcinek drogi, przecinajacy Obszar Chronionego Krajobrazu Lasy Przysusko-
Szydtowieckie, do realizacji do 2028 r.;

- inwestycja K58 (odc. wezel Radom Potudnie - Putawy), ponad 60 km odcinek drogi,
kolidujacy z obszarami Natura 2000 (Ostoja Kozienicka i Puszcza Kozienicka) oraz
Obszarem  Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec, przewidywany termin
zakonczenia inwestycji - 2029 r.;

e budowa drogi ekspresowej S-19 (inwestycje K61 i K62) - okoto 30 km odcinek
(w zaleznosci od wyboru wariantu trasy), przecinajacy Park krajobrazowy Podlaski
Przetom Bugu, obszar Natura 2000 Dolina Dolnego Bugu, termin realizacji inwestycji
przewidywany jest na lata 2025-2026;

e budowa drogi ekspresowej S-61 (inwestycja K75) - ponad 20 km odcinek drogi Ostréw
Mazowiecka - Szczuczyn, przewidywany do wykonania do 2023 r.

Cze$¢ planowanych przedsigwzigé realizowana bedzie na obszarach zurbanizowanych.
Taka sytuacja begdzie miala miejsce m. in. w Warszawie, w zwigzku z planowana budowa
drog ekspresowych przebiegajacych fragmentarycznie w jej granicach: drogi S7 na odcinku
Czosnow-Kietpin-Warszawa (inwestycja K55) i drogi S-17 na odcinku Drewnica-Zabki-

5" Wykaz kolizji inwestycji z obszarami prawie chronionymi przedstawia Tabela 5.

8 Cztery warianty inwestycji rozpatrywane sg w Studium korytarzowym dla inwestycji pod nazwa ,,.Budowa
drogi ekspresowej S10 Torun (Al) — Warszawa (S8) wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”,
GDDKIA, Warszawa, czerwiec 2019 r.

% Realizacja inwestycji uzalezniona jest od pozyskania finasowania. Obecnie inwestycja nie posiada
potwierdzonego finansowania.
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Zakret (inwestycja K60). Realizacja tych inwestycji wptynie niekorzystanie na klimat
akustyczny obszarow sasiednich, przyczyni si¢ do wzrostu emisji spalin, a takze zmniejszenia
terenéw niezainwestowanych, o potencjale do rozwoju zielonej infrastruktury.

Pozostate przedsiewziecia drogowe poziomu krajowego, mogace znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, dotyczg budowy obwodnic miast w ciggach drog krajowych nr: 50, 53, 60, 61,
62, 63 1 79 o klasie gtownej ruchu przyspieszonego lub glownej, ktoérych zadaniem jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zwartej zabudowy. Ich realizacja,
w ogblnym bilansie, powinna wptynaé na poprawe warunkéw zycia mieszkancoOw poprzez
zmniejszenie ucigzliwo$ci komunikacyjnych (halas, emisja zanieczyszczen) i zagrozenia
kolizjami.

Przewidywane znaczace oddzialywanie na s$rodowisko bedzie wigzalo si¢ rowniez
z realizacja inwestycji kolejowych, z ktorych najwicksze prowadzone beda przez Centralny
Port Komunikacyjny (zaktadany termin realizacji 2030 r.). Sg to:

e budowa linii kolejowej wezet CPK-Plock-Wloctawek (inwestycja K44), o dtugosci ponad
110 km, ktorej trasa przebiega w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego (na dtugos$ci
2,2 km), przez Brudzenski Park Krajobrazowy, obszary chronionego krajobrazu oraz
Natura 2000 (Dolina Srodkowej Wisty i Kampinoska Dolina Wisty). Obejmuje realizacje
kolejowego uktadu obwodowego miasta Plocka, wyprowadzajacego poza jego granice,
transport materiatow niebezpiecznych, zwigzanych z obstuga PKN Orlen S.A.;

e Dbudowa linii kolejowej CPK-Grojec-Warka (inwestycja K46) o dtugosci okoto 70 km,
przecinajaca obszary chronionego krajobrazu (Dolina rzeki Jeziorki i Bolimowsko-
Radziejowicki z doling srodkowej Rawki);

e budowa linii kolejowej Warszawa Zachodnia-CPK-LodZz Niciarnia (inwestycja K49),
0 dhugosci okoto 50 km, przecinajaca Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu;

e budowa wezla kolejowego CPK (inwestycja K50).

Poza pracami przygotowawczymi, zwigzanymi z planowang linig kolejowa Plock -
Racigz - Ciechanow - Ostroteka (inwestycje K29 1 K30), PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
bedzie inwestorem przedsiewzigé, ktorych znaczace oddziatywanie dotyczy¢ bedzie m.in.
budowy linii kolejowej Zegrze - Przasnysz®, Sokotéw Podlaski - Wegrow - Mrozy,
Warszawa - Grojec, Modlin - Wyszogrod (jako potaczenia z linig Ptock-CPK). Planowane
inwestycje kolejowe, sg bardzo istotne z punku widzenia rozwoju wojewddztwa poprzez
zwigkszenie dostgpnosci do waznych stref przemystowych, ekonomicznych, obszaréw
wykluczenia pod wzgledem transportu kolejowego (realizacja szlaku ,,Kolej Potnocnego
Mazowsza”), a takze jako elementu transportu multimodalnego.

Najwicksze przewidywane znaczace oddzialywanie na $§rodowisko, inwestycji poziomu
regionalnego, bedzie zwigzane z budows:

e obwodnicy Ostroteki wraz z budowa w nowym $ladzie drogi wojewoddzkiej nr 627 do
wezta S61 ,,Sulecin” (inwestycja R41) o dtugosci prawie 50 km, kolidujacej z obszarem
Natura 2000 Dolina Dolnej Narwi;

e nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 635 od m. Czarna na terenie gminy Wotomin do
skrzyzowania z drogg krajowa nr 2 na terenie gminy Halinow (inwestycja R42) o dtugosci
ponad 20 km, przecinajaca Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu;

e nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 724 na odcinku od granic m. st. Warszawy i m.
Konstancina - Jeziorna do nowego przebiegu drogi krajowej nr 79 na terenie gm. Gora
Kalwaria (inwestycja R37), o dlugosci prawie 20 km, kolidujaca z Warszawskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu.

50 Projekt inwestycji przeszedt do II etapu naboru w programie Kolej+, dla linii ma zosta¢ przygotowane
Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne.
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Inwestycja ingerujaca w srodowisko bedzie takze planowane utworzenie innowacyjnego
srodka komunikacji w korytarzu pomiedzy Warszawa, Lesznem a Sochaczewem na odcinku
okolo 50 km wydzielonej drogi szybkiej komunikacji autobusowej®!, przebiegajacej
réwnolegle do potludniowych granic Kampinoskiego Parku Narodowego. W rejonie tym
(otulina KPN) zwigkszy si¢ presja na komponenty Srodowiska przyrodniczego w czasie
budowy, po zakonczeniu inwestycji moga wystgpowal czgstsze kolizje ze zwierzetami.
Pozytywnym efektem tej inwestycji powinno by¢ ograniczenie ruchu samochodowego na tym
obszarze.

Najwigcej inwestycji lokalnych o znaczacym oddziatywaniu na $rodowisko dotyczy¢
bedzie miast: Warszawy, Siedlec, Plocka oraz Zyrardowa. Ze wzgledu na duza liczbe
planowanych inwestycji w zakresie budowy drdég powiatowych, Starostwo Powiatowe
w Wyszkowie bedzie inwestorem najwigkszej liczby przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko. Najwigksze przewidywane znaczace oddzialywanie dotyczyc
bedzie realizacji nastepujacych inwestycji:

e budowy stacji A12 i A16 na I linii metra (inwestycja L8), dokonczeniu budowy Il linii
metra w Warszawie - odcinek 3+STP Mory (inwestycja L9), budowy Il linii metra

w Warszawie - etap | (Praga-Potudnie) (inwestycja L10);

e Dbudowy tramwaju na Goctaw (inwestycja L17), na Tarchomin (inwestycja L18),
wybranych tras tramwajowych w Warszawie (inwestycja L19);
e budowy Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od ronda Wiatraczna do ronda Zaba

(inwestycja L3);

e budowy mostu na rzece Wisle pomiedzy m. Antonidéwka Swierzowska a m. Swierze

Gorne wraz z drogami dojazdowymi w powiecie garwolinskim (inwestycja L190);

e budowy potudniowej obwodnicy Ostroteki wraz z przeprawg mostowa (inwestycja L90).

Realizacja inwestycji podziemnych wplynie na przeksztalcenie warunkéw wodno-
gruntowych, zaburzenie cigglo$ci warstw osadow oraz naturalnego krazenia wod. Nowe
przeprawy mostowe stanowi¢ moga dodatkowe zrddla zanieczyszczen wod 1 terendw
nadrzecznych. Z drugiej za$ strony inwestycje lokalne wptyng takze na ograniczenie
ucigzliwo$ci ruchu samochodowego w obszarach zurbanizowanych oraz promocje
niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Analizowane inwestycje w wiekszosci wymagaja uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (zgodnie z art. 71, ust. 2, pkt 1 i 2 ustawy o udostepnianiu informacji
0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko). W decyzjach okreslone sg $srodowiskowe uwarunkowania
realizacji przedsiewzig¢ zaliczanych do mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
srodowisko oraz przedsiewzige¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. poz.1839):

e do przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac¢ na §rodowisko nalezg m.in.:

- linie kolejowe wchodzace w sklad infrastruktury transportu kolejowego

transeuropejskiej sieci transportowej;

- lotniska o podstawowej dlugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2100 m;

- autostrady i drogi ekspresowe;

- drogi inne niz autostrady i drogi ekspresowe, nie mniej niz o czterech pasach ruchu

I dlugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub
rozbudowa istniejgcej drogi o dwoch pasach ruchu co najmniej do czterech paséw
ruchu na dtugos$ci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku;

81 https://www.transport-publiczny.pl/mobile/powstanie-brt-z-warszawy-do-sochaczewa-51953.html
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e do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko naleza
miedzy innymi:

- linie kolejowe nie wchodzace w sklad infrastruktury transportu kolejowego
transeuropejskiej sieci transportowej, urzadzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz
bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km;

- lotniska o podstawowej dlugosci drogi startowej mniejszej niz 2100 m lub
lqdowiskasz;

- drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne
niz nalezace do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem
przebudowy drég lub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody;

- linie tramwajowe, koleje linowe z wylaczeniem kolei linowych przeznaczonych do
obstugi terenéw narciarskich oraz wyciaggdéw o dlugosci nie wigkszej niz 100 m, koleje
podziemne, w tym metro, lub inne linie do przewozu pasazerow wraz z towarzyszaca
im infrastruktura.

Dla czg¢éci analizowanych inwestycji przeprowadzono juz procedur¢ oceny
oddzialywania na srodowisko, w ramach ktorej wybrano najkorzystniejszy wariant przebiegu
1 rozwigzania minimalizujace negatywny wplyw na przyrodniczg przestrzen i ludzi.
Inwestycje w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego, o najwigkszym przewidywanym
znaczacym odzialywaniu na S$rodowisko, sa na etapie wariantowania przebiegdw 1 ich
szczegdtowa lokalizacja nie jest przesadzona®®.

Projektowane nowe odcinki ciggdbw komunikacyjnych poza regionem Warszawskim
stotecznym, w wigkszosci przebiega¢ beda przez obszary rolnicze i rolno-lesne. Nowa
infrastruktura drogowa na terenach otwartych stanie si¢ najtrwalszym elementem krajobrazu
kulturowego, rozcinajagcym roztogi pol, obszary lesne, a wykopy 1 nasypy wpltyng na zmiang
krajobrazu, stajac si¢ niejednokrotnie przestrzennymi dominantami. Niezwykle istotne jest
uwzglednienie estetyki Krajobrazu juz na etapie tyczenia nowej drogi, czy linii kolejowej.
Do podstawowych zasad projektowania nalezy unikanie zbyt dlugich odcinkéw prostych,
dopasowanie do morfologii terenu, stosowanie dtugich tukow poziomych oraz unikanie
naturalnych przeszkod terenowych. Trasa drogi jest wigc zatem rozciagnigta wzdtuz wielu
wnetrz krajobrazowych. Elementem pozwalajacym na tagodne wpasowanie infrastruktury
W krajobraz jest stosowanie odpowiednich nasadzen ro$lin, petniacych funkcje buforowa.
Zielen ma coraz wigksze znaczenie w przebiegach drog przez zurbanizowane tereny. Zielen
miejska zlokalizowana w pasach drogowych poprawia funkcjonowanie ekosystemu,
oczyszcza powietrze oraz petni funkcje techniczna, przyrodnicza i spoteczng®.

Stan Srodowiska gruntowego w sasiedztwie projektowanych tras zalezny jest od
podatnosci gleb na zanieczyszczenia i degradacj¢ oraz stopien ich zakwaszenia. Glebami
najbardziej odpornymi na zakwaszenie s3 czarne ziemie i czarnoziemy, do gleb o $redniej
odporno$ci nalezg gleby brunatne, ptowe i mady, najmniej odporne sg gleby bielicowe
i organiczne. Niska odpornos¢ wykazuja gleby wytworzone =z piaskéw luznych

62 Z wytgczeniem ladowisk, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 27 czerwca 2019 r.
W sprawie szpitalnego oddziatu ratunkowego (Dz. U. poz. 1213)

8 Zgodnie ze Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego,
przyjetym 22 kwietnia 2021 r. (Zarzadzenie nr 8 Pelnomocnika Rzgdu ds. CPK w sprawie przyjecia
Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego)

% Drogi w krajobrazie, Mazowsze. Analizy i Studia, Zeszyt 2(56)/2019, MBPR w Warszawie, Warszawa 2019
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i stabogliniastych. Gleby ptowe i mady charakteryzuja si¢ $rednig odporno$cig, przy czym ze
wzgledu na ich zakwaszenie sa rowniez podatne na degradacje. Na Mazowszu dominujg
gleby kwasne wymagajace wapnowania, ktorych zdolnosci sorpcyjne 1 mozliwos¢
neutralizowania zanieczyszczen s3 ograniczone®.

Strome zbocza, powstale przy przej$ciach inwestycji liniowych przez wzniesienia, maja
wplyw na nasilenie proceséw erozji, szczegélnie gdy pozbawione sa szaty roslinnej. Na
obszarach poros$ni¢tych lasem o normalnym zwarciu ro§linnosci, takie procesy sg skutecznie
niwelowane®. Wzmozenie wszelkich rodzajow erozji nastepuje w wyniku zniszczenia szaty
roslinnej, ktora stanowi zabezpieczenie przed erozjg oraz tworzy stref¢ buforowa tagodzaca
wplyw transportu na otoczenie przyrodnicze. Z tego wzgledu odpowiednie przygotowanie
skarp i nasypow ziemnych, dostosowane do ich wysoko$ci i rzezby terenu, a takze do
charakteru naturalnych form wystepujacych w otoczeniu, skutecznie zapobiega erozji.
W sasiedztwie szlakow komunikacyjnych maja zatem miejsce geomechaniczne,
hydrologiczne lub chemiczne formy degradacji sSrodowiska gruntowego, zalezne od lokalnego
rodzaju 1 struktury gleb. Efektem degradacji gleb moze by¢ ograniczenie aktywnosci
mikroorganizméw, zaburzenie naturalnych proceséw gruntowych, eliminacja gatunkow
bardziej wrazliwych i ubozenie sktadu gatunkowego®”. Na terenach potozonych
W bezposrednim  sagsiedztwie szlakéw komunikacyjnych, zanieczyszczenia pochodzace
Z transportu maja wptyw na nizsza urodzajnos$¢ gleb, zakldcaja przebieg wegetacji roslin oraz
powoduja zmiany w szacie roslinnej (niszcza jej walory ekologiczne i estetyczne).

Rzezba terenu W obszarze planowanych inwestycji, reprezentowana glownie przez
stosunkowo suche, rozlegte tereny réwnin i wysoczyzn polodowcowych, nie powinna
stwarza¢ problemu w ich realizacji. Urozmaiceniem rzezby, towarzyszacym glownym
dolinom i przelomom rzecznym, sg krawedzie erozyjne i erozyjno-denudacyjne, zwigzane
z brzegami dolin rzecznych: Wisty, Bugu, Narwi, Swidra. Obszary te ze wzgledu na
plastyczno$¢ utwordw, w powigzaniu ze zmianami wilgotnosci podioza 1 obcigzeniem
wprowadzanej infrastruktury, zagrozone sg grawitacyjnymi ruchami masowymi®®. Konieczne
przeciecia szerokich i podmoktych dolin rzecznych, zwigzane z realizacjg infrastruktury po
nowym $ladzie, w tym budowa mostéw, beda realizowane na mozliwie najkrétszych
odcinkach. Motoryzacja i transport drogowy nalezg bowiem do tych sektorow gospodarki,
ktére majg istotny wptyw na zanieczyszczenie srodowiska.

Na zanieczyszczenia pochodzace z transportu, 0bok gleb, w réwnym stopniu narazone sg
wody powierzchniowe i podziemne, do ktorych sptywaja zanieczyszczenia z drog, a takze
z powietrza. Wody podziemne narazone sg Nna zanieczyszczenia przede wszystkim
w obrebie dolin rzecznych i pradolin, gdzie mozliwe jest oddziatywanie zanieczyszczonych
wod  plynacych. Podatne na =zanieczyszczenia sa takze, potozone glebiej, otwarte
I nicizolowane starsze pictra wodonosne, ze wzgledu na ich szczelinowo-krasowy
i szczelinowo-porowy charakter. W tym aspekcie niezwykle waznym elementem ochrony
calego Srodowiska wodnego jest ocena wplywu zanieczyszczen komunikacyjnych na jako$é
wod wykorzystywanych do zaopatrzenia ludno$ci w wode przeznaczong do spozycia.

Na przebiegu planowanych tras komunikacyjnych lub w ich najblizszym otoczeniu
fragmentarycznie wystepuja tereny leSme. S3g to najczesciej skrajne czgsci wigkszych
kompleksow lesnych lub mniejszych izolowanych lasow, tworzacych mozaike rolno-lesna.

% Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa-Ciechandéw 2016 r.

% Elementy geografii gleb i gleboznawstwa, Uziak S., Klimowicz Z., Wydawnictwo UMCS, Lublin 2002 .

57 Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do strategii rozwoju wojewoOdztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, MBPR, Warszawa-Ciechanéw 2016 r.

8 Przyroda wojewddztwa mazowieckiego i jej antropogeniczne przeksztafcenia, red. A. Rychling, E.
Malinowska, NFOS, Warszawa 2018
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Mimo, ze tereny te majg olbrzymie znaczenie dla zachowania réznorodnosci biologicznej
I krajobrazowej, nie ma mozliwosci catkowitego uniknigcia kolizji planowanych szlakow
komunikacyjnych z lasami. Lokalne uktady terenow lesnych i zadrzewionych oraz uzytkow
rolnych ograniczaja mozliwosci swobodnego trasowania inwestycji drogowych i kolejowych
(m.in. z uwagi na zachowanie minimalnych promieni tukéw poziomych). Z tego samego
powodu wystapig rowniez punktowe kolizje z zabudowa mieszkaniowa (gléwnie rozproszong
zagrodowa wiejskg) oraz lokalne zblizenia do zwartej zabudowy wiejskiej w przypadkach,
gdy odsunigcie projektowanej infrastruktury od tej zabudowy nie jest mozliwe.

W obrgbie obszarow objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem na
srodowisko przewaza rolnicze 1 lesSne uzytkowanie, z rozproszonymi jednostkami
osadniczymi (poza aglomeracja warszawska) oraz dolinami ciekéw. Takie zagospodarowanie
terenu ma decydujacy wpltyw na sktad gatunkowy i liczebno$¢ dziko zyjacych zwierzat
w rejonie planowanych inwestycji. Ich szlaki migracji zwigzane sg z wystepowaniem duzych,
zwartych kompleksow lesnych, dolinami rzecznymi oraz z zadrzewieniami mozaikowymi
wsrod pol i tak.

Jako$¢ powietrza ma istotny wplyw na wszystkie komponenty $rodowiska
przyrodniczego na obszarach obje¢tych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem.
Determinuje jako$¢ zycia mieszkancow, wplywajac tym samym na ich samopoczucie
i zdrowie. W wigkszosci miast mazowieckich znajduja si¢ duze zrodta emisji zanieczyszczen
powietrza o charakterze punktowym (zaktady przemystowe, cieplownie miejskie), liniowym
(transport drogowy) oraz tzw. niska emisja pochodzaca z sektora komunalno-bytowego
bedaca skutkiem spalania paliw w piecach grzewczych i kottowniach weglowych. Sektor
transportu odpowiada za ponad 10% emisji zanieczyszczen do powietrza, emitujac tlenki
azotu, tlenki wegla, weglowodory aromatyczne oraz metale cigzkie. Jest takze zrodtem emisji
pierwotnej pylu zawieszonego PM10, w tym pylu PM2,5, zawartego w spalinach i
pochodzacego ze zuzycia elementow pojazdow oraz ze zuzycia nawierzchni drogowej, jak
rowniez emisji wtornej (wzbijany ponownie w powietrze pyt z powierzchni i poboczy drog).
Na wielko$¢ emisji zanieczyszczen z transportu wplyw maja m.in.: zapotrzebowanie na
przewo6z pasazerdw 1 towarOw, sposob organizacji ustug przewozowych, rozwigzania
techniczne stosowane w pojazdach (naped, paliwo) i infrastrukturze oraz przecigtna dtugosé
codziennych przejazdow.

Na terenach silnie zurbanizowanych niekorzystny jest rowniez klimat akustyczny,
generowany w wiekszo$ci przez transport: drogowy i kolejowy. Poziom zagrozenia hatasem
komunikacyjnym jest w dalszym ciggu znaczacy, ze wzgledu na notowane przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw jego emisji, gtownie w ciggach drog krajowych (w tym
ekspresowych), a takze drog wojewddzkich. Hatas lotniczy skoncentrowany jest
w szczegolnosci w rejonie Warszawy (Lotnisko Chopina) i Nowego Dworu Mazowieckiego
(Port lotniczy Warszawa-Modlin), gdzie ze wzglgdu na wystepowanie przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu zostaly utworzone obszary ograniczonego uzytkowania
wokot lotnisk.

Obszary zagrozone znaczacym oddziatywaniem na srodowisko nierozerwalnie zwigzane
sa z rozwojem szlakow komunikacyjnych 1 charakteryzuja je zroznicowane walory
przyrodnicze 1 jako§¢ S$rodowiska. Przeprowadzenie inwestycji bedzie wigzato si¢
z powstaniem lub kumulacjg juz istniejgcych konfliktow s$rodowiskowych, a tym samym
I potrzeba przeprowadzenia dodatkowych analiz w ramach postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania planowanych przedsiewzig¢ na srodowisko.

Ad. 2.

Druga grupe obszarow objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem na
srodowisko tworzg tereny potozone na styku: inwestycje infrastrukturalne - Korytarze
ekologiczne. Pojecie korytarza ekologicznego zostatlo wprowadzone do ochrony przyrody juz
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na poczatku XX w. Definiowane jest jako szlak migracji roslin lub zwierzat, a takze jako
odrebna od otoczenia krajobrazowa struktura liniowa. Wiasciwe funkcjonowanie korytarzy
zalezy nie tylko od ich dtugosci i szerokosci, ale przede wszystkim od ztozono$ci struktury
przyrodniczej 1 stopnia przeksztalcenia przestrzeni. Sukcesywnie wzrastajaca antropopresja
prowadzi do pogorszenia ich droznosci. Niekorzystnymi zjawiskami, wplywajgcymi na
funkcjonowanie korytarzy ekologicznych sa:

- zbytnie zwezenie (regulacja lub obudowywanie ciekow),

- fragmentacja $rodowiska, ktora uznawana jest za najwigksze zagrozenie dla trwatosci
populacji wielu gatunkow,

- uproszczenie struktury krajobrazowej obszaru (zubozenie siedlisk) w wyniku dziatalnosci
gospodarczej, czego przykladem moga by¢ rozlegle agromonokultury i grodzone
pastwiska,

- przecigcie barierami antropogenicznymi (m.in. szlaki komunikacyjne drogowe i kolejowe,
tereny zurbanizowane, zapory i progi wodne)®°.

Inwestycje infrastrukturalne (budowa, przebudowa, rozbudowa, modernizacja drog i linii
kolejowych) destabilizujg stan réwnowagi przyrodniczej i stwarzaja ryzyko fragmentacji
obszaré6w cennych przyrodniczo. Zagrozenia dla $rodowiska, zwigzane z realizacja tych
inwestycji, stanowily istotng przestanke dla przyjecia w Prognozie obszarow kolizji
inwestycji infrastrukturalnych z korytarzami ekologicznymi, za rejony obj¢te przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem (Ryc. 7). Inwestycje przecinajace korytarze ekologiczne tworza
bariery utrudniajagce przemieszczanie si¢ gatunkOéw, a tym samym majag wplyw na
zmniejszanie zasiggdw wystepowania poszczegdlnych gatunkéw zwierzat. Dotyczy to
glownie zwierzat drapieznych o duzych wymaganiach przestrzennych, migrujacych na duze
dystanse w celu zwigkszenia obszaru wystepowania danego gatunku.

Tabela 4. Kolizje inwestycji liniowych ujetych w Regionalnym planie transportowym
z korytarzami ekologicznymi

Numer . .. Liczba
. .. Nazwa inwestycji -
inwestycji kolizji

POZIOM KRAJOWY
Inwestycje drogowe
Budowa autostrady A2 Warszawa - Siedlce, odc. Minsk Mazowiecki -
K52 . 3
Siedlce
K53 Budowa autostrady A2 Siedlce - gr. panstwa, odc. wezet ,,Swoboda” (bez 2
wezla) - wezel ,,Lukowisko” (z wezlem) w km 598+216
K53 Budowa autostrady A2 Siedlce - gr. panstwa, odc. wezet ,,Lukowisko” 1
(bez wezta) w km 598+216 - wezet ,,Cicibor” (z weztem) w km 624+830
K54 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) - wariant 1 10
K54 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) - wariant 2 14
K54 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) - wariant 3 9
K54 Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) - wariant 4 15
K55 Budowa drogi S7 Gdansk - Warszawa, odc. Czosnéw - Kielpin 1
Budowa drogi S10 granica z woj. kujawsko-pomorskim — Plock -
K57 1
Naruszewo (S50)
K58 Budowa drogi S12 Sulejow - Radom - Pulawy - Kuréw: wezet Radom 1
Potudnie (z weztem) - Putawy (wezel Bronowice na obwodnicy Putawy)

8 Korytarze ekologiczne w wojewddztwie mazowieckim ze szczegélnym uwzglednieniem korytarza
ekologicznego Wkry, Mazowsze Analizy i Studia, Zeszyt 4 (45)/2015, Warszawa
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Numer . .. Liczba
. .. Nazwa inwestycji L
inwestycji kolizji

K59 Budowa drogi S12 Sulejéw - Radom - Putawy - Kuréw: granica woj. 2
16dzkiego - wezet Radom Poludnie (bez wezla)
Budowa drogi S19 Biatystok - Miedzyrzec Podlaski, odc. Choroszez -
K61 ; 1
Ploski - Chlebczyn
K62 Budowa drogi ekspresowej S19 odcinek granica woj. podlaskiego - Losice 9
- granica woj. lubelskiego - wariant 1
K62 Budowa drogi ekspresowej S19 odcinek granica woj. podlaskiego - Losice 1
- granica woj. lubelskiego - wariant 3
K63 Budowa obwodnicy Kotbieli w ciggu drogi krajowej nr 50 2
K64 Rozbudowa drogi krajowej nr 61 na odcinku Legionowo - Zegrze 1
K65 Budowa obwodnicy Lochowa w ciggu drogi krajowej nr 62 - wariant 1 1
K65 Budowa obwodnicy Lochowa w ciggu drogi krajowej nr 62 - wariant 2 1
K66 Budowa obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 - wariant 1 1
K66 Budowa obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 - wariant 2 1
K66 Budowa obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 - wariant 3 1
K68 Budowa obwodnicy Lipska w ciagu drogi krajowej nr 79 2
K69 Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu drogi krajowej nr 9 1
K70 Budowa obwodnicy Zwolenia w ciggu drogi krajowej nr 79 - wariant 2 2
K70 Budowa obwodnicy Zwolenia w ciggu drogi krajowej nr 79 - wariant 3 1
K71 Budowa obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63 - wariant 1
Chodéw Zachodni
Budowa obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63 - wariant
K71 . 1
Chodéw Centralny
K71 Budowa obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63 - wariant 1
Chodéw Wschodni
K74 Budowa obwodnicy Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 - podwariant B 1
K74 Budowa obwodnicy Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 - podwariant A 1
K74 Budowa obwodnicy Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 - wariant 1 1
K74 Budowa obwodnicy Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 - wariant 2 1
Budowa drogi S61 Ostrow Mazowiecka - obwodnica Augustowa, odc.
K75 . . 1
Ostréw Mazowiecka - Szczuczyn
Inwestycje kolejowe
K3 Modernizacja linii kolejowej nr 29 na odcinku Thuszcz - Ostroteka 4
Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa - Czyzew, etap I:
K4 zwickszenie predkosci pociggéw do 200 km/h na odcinku Zielonka - 5
Czyzew
Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa -
K5 . 4
Lukow
Zwigkszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk
K7 q\ 2
(Katne/Swiercze)
K9 Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa - Minsk Maz. - Siedlce 1
K11 Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno - Ptock — Sierpc 1
K12 Prace na linii kolejowej nr 31 Siedlce - Siemianéwka wraz z elektryfikacja 2
Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. -
K16 . 3
Radom - Lukéw
K18 Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. - Skierniewice 1
K20 Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom - Skarzysko Kamienna 1
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Numer . .. Liczba
. .. Nazwa inwestycji L
inwestycji kolizji

K21 1

Modernizacja linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka - Chorzele - etap
1

K22 Prace na linii nr 34 odc. Ostrow Maz. - Malkinia z elektryfikacja 3

K23 Prace na linii nr 34 odc. Ostrotgka - Ostréw Maz. z elektryfikacja 2
Rewitalizacja linii kolejowej nr 27 na odcinku Nasielsk - Sierpc - granica

K24 . . . 3

wojewddztwa z czeSciowa elektryfikacja

Dostosowanie linii kolejowej nr 36 na odcinku Ostroteka - Sniadowo -

K25 Lapy/Ostrolgka do potrzeb ruchu pasazerskiego na obszarze woj. 2
mazowieckiego
Budowa potaczenia Ptock - Racigz - Ostroteka - Etap Il - budowa odcinka
K30 N , 4
Raciaz - Ciechanoéw - Ostroteka - prace przygotowawcze
K32 Prace na linii kolejowej nr 29 odc. Mostéwka - Ostroteka 4
K33 Odbudowa linii kolejowej nr 55 na odcinku Sokoléw Podlaski - Maltkinia 1
K34 Rewitalizacja linii 55 na odcinku Siedlce - Sokotéw Podlaski 1
K37 Kolej w Kozienicach - likwidacja regionalnego wykluczenia 1
komunikacyjnego
Budowa linii kolejowej Zegrze - Przasnysz, jako realizacja szlaku ,,Kolej
K38 , > 2
Pénocnego Mazowsza
K39 Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Plock - Brodnica na odc. Plock - 1

granica wojewodztwa
K40 Budowa nowej linii kolejowej Sokotow Podlaski — Wegrow - Mrozy 3
Poprawa obstugi poétnocnej czesci wojewodztwa Mazowieckiego - ETAP |

K43 - modernizacja odcinka Legionowo - Thuszcz 2
Budowa linii kolejowych nr 5 i 50 na odc. wegzet CPK - Plock -

K44 . 1
Wioctawek, w ramach ciggu nr 1

K45 Budowa linii kolejowej nr 29 Ostrofeka - L.omza, w ramach ciggu nr 3 2

K47 Budowa linii kolejowej nr 84 Radom - Itza - Kunéw, w ramach ciggu nr 6 1
Budowa nowej linii kolejowej nr 631 Milanow - Biata Podlaska -

K48 . . 2
Fronotéw, w ramach ciggu nr 12

POZIOM REGIONALNY
Inwestycje drogowe

R20 Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 631 na odcinku od skrzyzowania 5
z droga krajowa nr 61 do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 634

R30 Budowa obwodnicy Pilawy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 805 1

R3? Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na terenie miasta i gminy Ostréw 1
Mazowiecka

RAL Budowa obwodnicy Ostrot¢ki wraz z budowa w nowym $ladzie drogi 3
wojewodzkiej nr 627 do wezta S61 ,,Sulecin”

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewédztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku, http://warszawa.rdos.gov.pl/dane-i-metadane.
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== kolizje inwestycji drogowych — inwestycje drogowe

=== kolizje inwestycji kolejowych — inwestycje kolejowe
korytarze ekologiczne inwestycje niskoemisyjne
drogi krajowe i wojewodzkie
linie kolejowe

Ryc. 7. Inwestycje liniowe na tle korytarzy ekologicznych
Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewddztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.
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Analiza kolizji inwestycji liniowych z korytarzami ekologicznymi obejmowata
przedsiewzigcia poziomu krajowego i regionalnego o charakterze budowy, rozbudowy,
przebudowy i modernizacji. W przypadku braku przesadzen dotyczacych przebiegu danej
inwestycji, analizie poddano wszystkie rozpatrywane warianty przebiegu nowej
infrastruktury®. Analiza wykazala obszary kolizyjne z 51 inwestycjami, w tym 47
inwestycjami poziomu krajowego i 4 - poziomu regionalnego.

Najwigcej obszaréw konfliktowych zidentyfikowano w obrebie Korytarza Poétnocno-
Centralnego. Szczeg6lnie newralgiczna jest potnocno-wschodnia czg$¢ korytarza, stanowigca
gléwne szlaki migracyjne zwierzat, zwigzane m.in. z rzekami Narwia, Bugiem, Orzycem oraz
z ponad 50% udziatem laséow i innych $rodowisk pomaturalnych w obrebie korytarza’.
W rejonie tym przewazajg inwestycje zwigzane z modernizacjg linii kolejowych (inwestycje
K3, K4, K21, K22, K33). Wzrost negatywnego oddzialywania na obszarach kolizyjnych
zwigzany m.in. z historycznymi korytarzami migracyjnymi wilka i rysia, bgdzie dotyczyt
gléwnie okresu realizacji inwestycji modernizacyjnych. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na
przedsigwziecia zwigzane z realizacja nowych przebiegdw drog (np. inwestycje: K52, K54,
K58, K61, K66, R41) i linii kolejowych (inwestycje: K7, K40, K44, K48, K30 - prace
przygotowawcze) oraz potrzebe umozliwienia migracji zwierzat mimo wystgpienia obszaru
konfliktowego.

W obrgbie Korytarza Potudniowo-Centralnego glowne szalki migracyjne zwierzat
przebiegaja w potudniowej jego czesci | sg zwigzane m.in. z doling Pilicy i lfzanki. Obejmuja
tereny z okolo 50% udzialem lasoéw i1 innych S$rodowisk poinaturalnych. W miejscach
przecigcia gtownych korytarzy ekologicznych z przedsigwzigciami zwigzanymi z realizacja
nowych linii kolejowych (inwestycje: K37, K47) i drog krajowych (inwestycja K68), beda
pojawialy si¢ obszary konfliktowe. Nalezy podkresli¢c mozliwo$¢ wystgpienia
przewidywanego znaczacego oddziatywania w zwiazku z realizacja autostrad i drog
ekspresowych (inwestycje: K54, K58, K59) oraz obwodnic w ciggu drog krajowych
(inwestycje: K63, K70) i drogi wojewodzkiej nr 805 (inwestycja R30). W obrebie Korytarza
Wschodniego odnotowano jeden potencjalny obszar kolizyjny, zwigzany z realizacja linii
kolejowej (inwestycja K48), stanowigcej inwestycje towarzyszacag CPK. W zasiegu Korytarza
P6tnocnego nie wskazano zadnych obszaréw konfliktowych.

W ramach grupy 2 inwestycja o najbardziej niekorzystnym znaczacym przewidywanym
oddziatywaniu na $srodowisko begdzie budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (A/S50,
inwestycja K54) ze wzgledu na mozliwo$¢ 9-15 kolizji z korytarzami ekologicznymi (w
zaleznosci od wybranego wariantu budowy obwodnicy) na dhlugosci kilkudziesieciu
kilometrow. Po trzy obszary kolizyjne wskaza¢ mozna w przypadku budowy autostrady A2
Warszawa - Siedlce, odc. Minsk Mazowiecki - Siedlce (inwestycja K52) oraz budowy nowej
linii kolejowej Sokotow Podlaski - Wegrow - Mrozy (inwestycja K40). Okresowe znaczace
niekorzystne oddziatywanie bedzie dotyczyto m.in. nastgpujacych przedsiewziec:

- modernizacja linii kolejowej nr 29 na odcinku Thuszcz - Ostroleka (inwestycja K3);

- prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Warszawa - Czyzew, etap I: zwigkszenie
predkosci pociggow do 200 km/h na odcinku Zielonka - Czyzew (inwestycja K4);

- prace na linii kolejowej nr 29 odc. Mostowka - Ostroteka (inwestycja K32).

W przypadku koniecznos$ci przeprowadzenia w obrebie korytarza szczegodlnie istotnej ze
spolecznego punktu widzenia inwestycji, inwestora powinna obowigzywaé zasada
zastosowania kompensacji przyrodniczej poprzez np. zalesienie obszaru stanowigcego

0 Dla inwestycji K57 analiza przeprowadzona zostala w odniesieniu do jej przebiegu wskazanego
w Regionalnym planie transportowym.

Y Projekt korytarzy ekologicznych lqczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakow
PAN, Bialowieza, 2005 r.
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,»obejscie” dotychczasowego korytarza, badz w przypadku utworzenia bariery migracyjnej
w postaci inwestycji liniowej, budowa odpowiednich przejs¢ dla zwierzat.

Dla ograniczenia $miertelnosci zwierzat w miejscach szczeg6lnie czgstych kolizji mozna
stosowa¢ ograniczenia predkosci jazdy, na odcinkach drég o wysokim natezeniu ruchu
wskazane sa zabezpieczenia w formie ogrodzen, z zastosowaniem odpowiedniej liczby
przej$¢ dla zwierzat. Celem przedstawionych rozwigzan powinno by¢ przywrdcenie tacznosci

pomiedzy rozdzielonymi fragmentami korytarza’?.

5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH
OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

W celu rozpoznania istniejacych probleméw ochrony srodowiska, istotnych z punktu
widzenia realizacji Regionalnego planu transportowego, przeanalizowano stan Srodowiska
wojewoOdztwa, w odniesieniu do poszczegdlnych jego komponentow przedstawionych w pkt.
3 i 4 Prognozy oraz problemy ochrony $rodowiska zidentyfikowane w dokumentach juz
istniejacych. Ze wzgledu na ten sam obszar tematyczny, przyjeto za aktualne problemy
zdefiniowane w prognozie oddziatywania na $rodowisko sporzadzonej do Planu
wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku w obszarze
Przestrzen 1 Transport oraz uwzgledniono problemy rozpoznane w przygotowywanym
obecnie projekcie dokumentu.

Sa to:

e niekorzystny klimat akustyczny w strefach oddziatywania ciggéw komunikacyjnych oraz
wzrost nat¢zenia hatasu, emitowanego przede wszystkim ze zrddel komunikacyjnych,
pogarszajacy warunki zycia mieszkancow gtéwnie na obszarach silnie zurbanizowanych;

e wrzrastajaca emisja zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych, wplywajaca niekorzystnie
na warunki aerosanitarne miast, przede wszystkim Warszawy i okolic oraz o$rodkéw
regionalnych 1 subregionalnych: Radomia, Plocka, Siedlec, Ostroleki, Ciechanowa
i Zyrardowa;

e niedotrzymanie standardow jakosci powietrza w strefach wojewddztwa mazowieckiego,
w ktorych przekraczane sa poziomy dopuszczalne i docelowe substanc;ji;

e niewystarczajgce efekty wdrazanych rozwigzan okre$lonych w opracowanych programach
ochrony $rodowiska przed halasem;

e intensywna eksploatacja sieci transportowej, powodujaca zanieczyszczanie gleb i wod
(gruntowych 1 powierzchniowych) oraz sprzyjajaca stopniowej degradacji szaty roslinnej
w bezposrednim sgsiedztwie ruchliwych szlakoéw komunikacyjnych;

e presja urbanizacyjna na srodowisko przyrodnicze oraz wzrost gestosci sieci infrastruktury
liniowej, prowadzace do degradacji krajobrazu, zmniejszania terenoOw otwartych,
pogorszenia warunkéw zycia ludzi 1 zagrazajace ciaglosci powigzan przyrodniczych
umozliwiajacych migracje zwierzat i1 funkcjonowanie populacji (m.in. rozbudowa
systeméw komunikacyjnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, zagospodarowanie
turystyczno-rekreacyjne na terenach cennych przyrodniczo i krajobrazowo);

e brak ochrony prawnej terendw pekliacych funkcje korytarzy ekologicznych,
przyczyniajacy si¢ do zaniku cennych siedlisk 1 gatunkéw oraz zaklocenia
funkcjonowania ekosystemow i obnizania si¢ r6znorodnosci biotycznej;

72 Projekt korytarzy ekologicznych lqczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakow
PAN, Bialowieza, 2005 r.
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e niewystarczajacy postep w zakresie budowy ,,zielonej infrastruktury” dzialajacej na rzecz
rownowazenia fragmentacji srodowiska oraz podniesienia og6lnej jakosci ekologicznej
terenéw otwartych, powodowany rozbudowg sieci drog szybkiego ruchu i autostrad, gdzie
funkcjonowanie ladowych korytarzy ekologicznych jest w duzym stopniu determinowane
przejsciami dla zwierzat:

e niedostatecznie rozwini¢ta sie¢ drog dla niezmotoryzowanych, sprzyjajaca redukcji
liniowej emisji zanieczyszczen oraz halasu;

e intensyfikacja ekstremalnych zjawisk pogodowych (m.in. dtugotrwate upaty, nawatnice,
powodzie i podtopienia, silne wiatry) bedaca efektem zmian klimatycznych, niekorzystnie
wplywajaca na stan infrastruktury i bezpieczenstwo transportu.

Dodatkowo  przeanalizowane zostaly problemy zwigzane z  zakldceniami
w funkcjonowaniu przyrody na obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
0 ochronie przyrody, ktore zaistnie¢ moga podczas realizacji zaplanowanych w latach 2021-
2030 przedsiewzie¢ infrastrukturalnych. Analiza objeto wszystkie inwestycje na poziomie
krajowym (zgloszone przez GDDKiA, CPK, PKP PLK oraz zawarte w krajowych
dokumentach strategicznych), ujete w zataczniku nr 1 oraz inwestycje regionalne (zgtoszone
przez: Spotke ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0., Spotke Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z.0.0., Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie 1 Wojewodztwo
Mazowieckie) ujete w zataczniku nr 27,

W ramach analizy zbadano, czy inwestycje te powodujg ,kolizje” (przecigcia) z takimi
obszarami chronionymi, jak: park narodowy, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000. W przypadku stwierdzenia kolizji
— okreslono, w odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw, na jakiej dlugosci one wystepuja.
W zwigzku z realizacjg krajowych 1 regionalnych inwestycji, do kolizji moze dojs¢
w przypadku 85 przedsigwzig¢ ujetych w wykazach stanowigcych zalaczniki, ktore
W mniejszym lub wiekszym stopniu ingerujg w obszary objete ochrong prawna.

Ponizsze zestawienie tabelaryczne zawiera wykaz 75 transportowych inwestycji
krajowych (w tym 50 kolejowych i 25 drogowych) oraz 46 inwestycji regionalnych (w tym:
18 kolejowych, 24 drogowe i 4 realizowane przez Wojewodztwo Mazowieckie),
przewidzianych do realizacji w latach 2021-2030. Sposrod wszystkich 121 inwestycji, 86 -
stanowi kolizj¢ z obszarami chronionymi, a 44 (tj. 36,4%) jest ,bezkolizyjnych”, tzn.
polozonych poza przyrodniczymi obszarami chronionymi i w znacznej odlegtosci od
obszarow nalezacych do sieci Natura 2000 (powyzej 1 km). Wsrdd nich sg infrastrukturalne
inwestycje liniowe, inwestycje w tabor, inwestycje o charakterze punktowym oraz
0 niesprecyzowanym przebiegu.

8 Ze wzgledu na regionalny charakter projektowanego dokumentu, w analizie nie zostaly uwzglednione
inwestycje o charakterze lokalnym, realizowane gldwnie w przestrzeni miejskie;j.
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Tabela 5. Wykaz Kkolizji inwestycji ujetych w Regionalnym planie transportowym

Z obszarami

prawnie chronionymi

(park narodowy,

parki

przyrody, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000)

krajobrazowe,

rezerwaty

Nr inwestycji

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

Nazwa obszaru
chronionego

Dlugos¢ linii
przeciecia
(km)

Polozenie inwestycji

w stosunku do obszaréow

Natura 2000

POZIOM KRAJOWY

Inwestycje kolejowe

K1

Prace na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia Osobowa -
Dorohusk na odcinku Warszawa -
Otwock - D¢blin - Lublin, etap 11 -
faza ll

rezerwat Swider

0,1

Warszawski
OChK

0,9

w odlegtosci 0,8 km od
SOO Las Jana Il
Sobieskiego

K2

Prace na linii $rednicowej
w Warszawie na odcinku

Warszawa Wsch. - Warszawa Zach.

- etap Il

Warszawski
OChK

0,5

na odcinku 0,5 km
przecina OSO Dolina
Srodkowej Wisty

K3

Modernizacja linii kolejowej nr 29
na odcinku Thuszcz - Ostroteka

brak kolizji

na 3 odcinkach o tgcznej
dtugoscei 13,7 km
przecina OSO Puszcza
Biata i na 2 odc.

0 tacznej dlugosci

12,1 km z nim graniczy
na odcinku 3,3 km
przecina OSO Dolina
Dolnego Bugu

w odlegtosci 0,5 km od
0OSO Bagno Pulwy

na odcinku 0,5 km
przecina SOO Ostoja
Nadbuzanska

na odcinku 2 km
przecina SOO Wydmy
Lucynowsko-
Mostowieckie

K4

Prace na linii kolejowej nr 6 na
odcinku Warszawa - Czyzew, etap
I: zwigkszenie predkosci pociggow
do 200 km/h na odcinku Zielonka -
Czyzew

Nadbuzanski PK

12,1

Warszawski
OChK

1,5

Przecina:
OSO Dolina Dolnego
Bugu na odcinku 9,2 km
0OSO Dolina Liwca na
odcinku 1,3 km

SOO Ostoja
Nadbuzanska na odcinku
5,5 km

SOO Ostoja Nadliwiecka
na odcinku 0,2 km
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Kolizje z obszarami
= chronionymi
> - p— . . . .o
g _ ~ E = Polozenie inwestycji
s Nazwa inwestycji =9 _| w stosunku do obszarow
= Nazwa obszaru | 9.5 Natura 2000
. chronionego S 3
Z = a
a
K5 | Prace na linii kolejowej C-E 20 na | rezerwat Lachy 03 |®na odcinku 1,1 km
odcinku Skierniewice - Pilawa - Brzeskie ’ przecina OSO Dolina
Fukéw Mazowiecki PK 4,7 | Srodkowej Wisty

Chojnowski PK 0,9 |e naodcinku 3,1 km

Bolimowski PK 16 przecina OSO Bagno

Warszawski OChK| 17,9 Catowanie

Nadwiglanski e na odcinku 3,1 km

acdwistansii przecina SOO Ostoja

OChK (powiat :

A 7,5 Bagno Catowanie

garwolinski, , .

mifiski i otwocki) * w odlegtosci 0,1 km od
SOO Laki Zukowskie

K6 | Prace na linii kolejowej nr 6 na
odcinku Warszawa - Czyzew, etap
I1: budowa nowej linii kolejowej Warszawski e w odlegtosci 0,6 km od
Warszawa Wschodnia - Warszawa 2,4 SOO Strzebla Blotna

o . OChK X

Wilenska Marki oraz poprawa w Zielonce
przepustowosci na odc. Warszawa
Wilenska Marki - Thuszcz

K7 | Zwigkszenie przepustowosci na e w odleglosci 0,9 km od
odcinku Warszawa Wschodnia - 0SO Dolina Srodkowej
Nasielsk (Katne/Swiercze) Warszawski Wisty _

OChK 14,4 | naodcinku 1,6 km
przecina SOO Swietliste
dabrowy i grady
W Jabtonnej

K8 | Dobudowa torow aglomeracyjnych
na odcinku Warszawa Al. .
L - Warszawski
Jerozolimskie - Piaseczno wraz 1,1 -
X . OchK
Z potaczeniem do Konstancina-
Jeziornej
K9 | Poprawa przepustowosci na Warszawski 23 |® wodlegtosci 0,1 km od
odcinku Warszawa - Minsk Maz. - | OChK ' SO0 Poligon
Siedlce Minski OChK 2,6 Rembertow
K10 | Modernizacja linii kolejowej nr 20
na odcinku Warszawa Gtowna Brak kolizji
Towarowa - Warszawa Zachodnia
K11 | Modernizacja linii kolejowej nr 33 | Gostyninsko- 27 |*2z0SO Dolina Srodkowej
na odcinku Kutno - Ptock — Sierpc | Wloctawski PK ' Wisty na odc. 0,7 km

OChK Dollna 1.0 graniczy

Skrwy Lewej e na odcinku 2,3 km
przecina SOO Uroczyska

Nadwislanski Lackie

OChK (powiat e na odcinku 0,7 km

L . 1,6 X

ptonski, ptocki graniczy z SOO

I sochaczewski) Kampinoska Dolina
Wisty
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e w odleglosci 0,8 km od
proj. SOO Drzesno
K12 | Prace na linii kolejowej nr 31 Przecina:
Siedlce - Siemianéwka wraz e OSO Dolina Dolnego
z elektryfikacja Bugu na odc. 0,4 km
e OSO Dolina Liwca na
PK Podlaski 56 odcinku 6 km
Przetom Bugu " |e SOO Ostoja
Nadbuzanska na odcinku
0,4 km
e SOO Ostoja Nadliwiecka
na odcinku 2 km
K13 ggg;;zvzabi%s;?nfs:l m Ostroteka e w odlegtosci 0,3 km od
oucdowe facznia, brak kolizji - 0SO0 Dolina Dolngj
odgaleziajacego si¢ od linii .
kolejowej nr 35 Narwi
K14 | Budowa Igcznicy pomig¢dzy liniami -
Kolejowymi nr 20135 brak kolizji
K15 | Budowa odcinka nowej linii w celu
obstugi Garwolina - prace brak kolizji
przygotowawcze
K16 | Prace na ciggu linii 22,251 26 na ¢ na odcinku 0,8 km
odcinku Koluszki - Tomaszow przecina OSO Dolina
Maz. - Radom - Lukow Srodkowej Wisty
e na odcinku 30 km
L przecina OSO Ostoja
Kozienicki PK 4,7 Kozienicka
e na odcinku 1,7 km
przecina SOO Puszcza
Kozienicka i na odcinku
12,2 km z nim graniczy
K17 | Poprawa przepustowosci na Warszawski 11 )
odcinku Warszawa - Sochaczew OChK ’
K18 | Poprawa przepustowos$ci na
odcinku Grodzisk Maz. - Bolimowski PK 59 -
Skierniewice
K19 | Modernizacja linii kolejowej nr 4 — | OChK
Centralna Magistrala Kolejowa - Bolimowsko-
etap Il Radziejowicki 8,0 -
z doling $rodkowej
Rawki
K20 | Prace na linii kolejowej nr 8 na OChK Lasy
odcinku Radom - Skarzysko Przysusko- 2,0 -
Kamienna Szydtowieckie
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K21 | Modernizacja linii kolejowej nr 35 ¢ na odcinku 0,9 km
na odcinku Ostroteka - Chorzele - przecina OSO Doliny
etap Il Omulwi i Ptodownicy
i na odcinku 1,7 km
Z nim graniczy
e na odcinku 0,9 km
brak kolizji ) przecina OSO Dolina
Dolnej Narwi i na
odcinku 1,1 km z nim
graniczy
e na odcinku 0,9 km
przecina SOO
Zachodniokurpiowskie
Bory Sasankowe
K22 | Prace na linii nr 34 odc. Ostrow e na odcinku 6 km
Maz. - Malkinia z elektryfikacja przecina OSO Puszcza
Biala 1 na odcinku 0,8
brak kolizji - km z nim graniczy
e na odcinku 0,1 km
przecina OSO Dolina
Dolnego Bugu
K23 | Prace na linii nr 34 odc. Ostroteka - e na odcinku 1,5 km
Ostrow Maz. z elektryfikacja brak kolizji - graniczy z OSO Puszcza
Biata
K24 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 27 | OChK Przyrzecze
na odcinku Nasielsk - Sierpc - Skrwy Prawej 9,0
granica wojewodztwa z cze$ciowa Krysko-Joniecki
elektryfikacja OChK 9,9 -
Nadwkrzanski 33
OChK ’
K25 | Dostosowanie linii kolejowej nr 36
na odcinku Ostroteka - Sniadowo - brak kolizji
Lapy/Ostroteka do potrzeb ruchu
pasazerskiego
K26 | Budowa odcinka linii kolejowej
od stacji Modlin do Mazowieckiego e na odcinku 0,6 km
Portu Lotniczego i rzecina SOO Fort
Warszawa/Modlin oraz budowa brak kolizji i IF\)/Iodliﬁskie 4
stacji kolejowej Mazowiecki Port
Lotniczy Warszawa/Modlin
K27 | Budowa nowych i modernizacja
istniejacych przystankow brak kolizji
kolejowych na obszarze woj. maz.
K28 | Poprawa dostgpnosci kolejowe;j OChK
powiatu Zyrardowskiego (okolice | Bolimowsko- 1,6 -

Mszczonowa) poprzez utworzenie

Radziejowicki
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potaczenia z linig kolejowa nr 1 z doling $rodkowej
Warszawa - Katowice Rawki
K29 | Budowa potaczenia Ptock - Racigz
- Ostroteka - Etap | - budowa brak kolizji
odcinka Ptock - Raciaz - prace
przygotowawcze
K30 | Budowa polaczenia Plock - Racigz | Nadwkrzanski , .
- Ostrolgka - Etap I - budowa OChK 2L5 |e w odleglosi 0.8 kun od
odcinka Raciaz - Ciechanow - Kros$nicko- 73 g oje 'towanego SO0
Ostroteka - prace przygotowawcze | Kosmowski OChK| ' aclgz
K31 | Budowa linii kolejowej Modlin - Nadwislanski e w odleglosci 0,4 km od
Wyszogrod (potaczenie z linig OChK (powiat 6.8 0SO Dolina Srodkowej
Plock - CPK) plonski, ptocki ’ Wisty
| sochaczewski) e naodc. 0,4 km przecina
Warszawski 20 SO0 Kampinoska
OChK ’ Dolina Wisty
K32 | Prace na linii kolejowej nr 29 odc. e na 3 odc. o tacznej
Mostowka - Ostroteka dlugosci 13,7 km
przecina OSO Puszcza
Biata i na 2 odc.
0 tacznej dlugosei 12,1
km z nim graniczy
e na odcinku 3,3 km
przecina OSO Dolina
- Dolnego Bugu
brak kolizji T Jew odlegtosci 0,5 km od
OSO Bagno Pulwy
e na odcinku 0,5 km
przecina SOO Ostoja
Nadbuzanska
e na odcinku 2 km
przecina SOO Wydmy
Lucynowsko-
Mostowieckie
K33 | Odbudowa linii kolejowej nr 55 na ¢ na odcinku 5,9 km
odcinku Sokotow Podlaski - przecina OSO Dolina
Malkinia s Dolnego Bugu
Nadbuzanski PK 3,3 ?
e naodcinku 2,1 km
przecina SOO Ostoja
Nadbuzanska
K34 | Rewitalizacja linii 55 na odcinku e naodcinku 2,5 km
Siedlce - Sokotow Podlaski przecina OSO Dolina
- Liwca
brak kolizji ¢ na 2 odcinkach o tgcznej
dtugosci 2,9 km przecina
SOO Ostoja Nadliwiecka
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K35 Rozbudowa_llnu WKD brak kolizji
w Warszawie

K36 | Budowa linii kolejowej Warszawa | rezerwat Stawy 16
— Grojec Raszynskie '

Warszawski OChK| 5,8 -
OChK Dolina 6.5
rzeki Jeziorki ’

K37 | Kolej w Kozienicach — likwidacja e na odcinku 1,8 km
regionalnego wykluczenia przecina OSO Ostoja
komunikacyjnego Kozienicka

e na odcinku 1,7 km
przecina OSO Dolina
Pilicy
e w odleglosci 0,4 km od
0SO Dolina Srodkowej
OChK Dolina Wisty
rzeki Pilicy i 2,1 |e naodcinku 1,8 km
Drzewiczki przecina SOO Dolina
Dolnej Pilicy
¢ na 2 odcinkach o tgcznej
dtugoscei 1,8 km przecina
SOO Lekawica
¢ w odlegtosci 0,9 km od
SO0 Puszcza
Kozienicka

K38 | Budowa Iir_1ii koIejo_wej_Zegrze - Nasiglsko—_ 23 |e wodlegtosci 0,6 km od
Przasnysz jako realizacja szlaku Karniewski OChK ’ 0SO0 Dolina Dolngj
»~Kolej Potnocnego Mazowsza” Warszawski OChK| 2,6 Narwi

K39 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 33
Ptock - Brodnica na odc. Plock - gkcr Cvl)(/ E:zz\;:jecze 10,9 -
granica wojewodztwa

K40 | Budowa nowej linii kolejowej Siedlecko- e na 2 odcinkach o faczne;j
Sokotow Podlaski - Wegrow - Wegrowski 7,5 dhugosci 4 km przecina
Mrozy OChK 0OSO Dolina Liwca

® na 5 odcinkach o tgcznej
Minski OChK 6,5 dtugosci 3,7 km przecina
SOO Ostoja Nadliwiecka

K41 | Budowa bezkolizyjnego
skrzyzowania w m. Sulejowek na
linii kolejowej nr 2 Warszawa brak kolizji
Zachodnia — Terespol w km 19,376
linii kolejowej nr 2

K42 | Budowa bezkolizyjnego
skrzyzowania kolejowo-drogowego brak kolizji

w km 21,049 linii kolejowej nr 2
Warszawa Zachodnia — Terespol
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K43 | Poprawa obstugi pétnocnej czeséci
wojewodztwa Mazowieckiego - . _
ETAP I - modernizacja odcinka Warszawski OChK| 11,8
Legionowo - Ttuszcz
K44 | Budowa linii kolejowej nr5i50 na | otulina
odcinku wezet CPK — Plock — Kampinoskiego 2,2 )
Wioctawek Parku Narodowego * naodcinku 1,4 km
Brudzenski PK 05 | przecina OSO Dolina
M Srodkowej Wisty
Nadwislafski e na odcinku 1,4 km
OChK (powiat 265 | przecina SOO
ptoriski, ptocki Kampinoska Dolina
i soci:hgf:lzgwlfkl) Wishy
Nadwislanski e w odleglosci 0,3 km od
OChK (pOWILj-l'[ 9,0 SOO Sikérz
sochaczewski)
Warszawski OChK| 1,6
K45 | Budowa linii kolejowej nr 29
Ostroteka — L.omza, w ramach brak kolizji
ciagu nr 3
K46 | Budowa linii kolejowej nr 88 na OChK Dolina
odc. CPK — Grojec - Warka, rzeki Jeziorki 10,2
W ramach ciagu nr 6 OChK
Bolimowsko- -
Radziejowicki 9,5
z doling
srodkowej Rawki
. ’ Makowiec ' SOO Pakostaw
ciggu nr 6
K48 | Budowa nowej linii kolejowej nr PK Podlaski e w odlegtosci 0,3 km od
631 Milanoéw — Biata Podlaska - 54 0OSO Dolina Dolnego
. . Przetom Bugu
Fronotéw, w ramach ciggu nr 12 Bugu
K49 | Budowa linii kolejowej nr 85 na
odc. Warszawa Zachodnia - CPK - .
e e . Warszawski
L6dZ Niciarniana bez odcinka w OChK 5,9 -
obrebie Wezta kolejowego CPK,
W ramach ciggu nr 9
K50 | Budowa Wezta kolejowego CPK brak kolizji
Inwestycje drogowe
K51 | Poszerzenie autostrady A2 na Warszawski OChK| 3,3
odcinku granica wojewodztwa OChK
todzkiego i mazowieckiego - wezet | Bolimowsko- )
"Konotopa" (bez wezta) Radziejowicki 5,6
0 dodatkowe pasy ruchu z doling
srodkowej Rawki
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K52 | Budowa autostrady A2 Warszawa — | Sjedlecko-
Siedlce, odc. Minsk Mazowiecki - | Wegrowski OChK 13,2
Stedlce Minski OChK 85 |e naodcinku 1,3 km
OChK przecina OSO Dolina
Bolimowsko- Kostrzynia
Radziejowicki 3,3
z doling srodkowe;j
Rawki
K53 | Budowa autostrady A2 Siedlce - gr.
panstwa, odc. Siedlce - Biala
Podlaska (w. Cicibor):
- wezet ,,Swoboda” (bez wezta)
w km 561+440 - km 580+190, Siedleck o
- km 580+190 - wezel \)\I/e reo(;vgki 5 6 o w odlegiosm’ 0,1 km od
,Lukowisko” (z weztem) w km 0 gﬁ K ’ SO0 Gotoborz
598+216,
- wezet ,,Lukowisko” (bez wezla)
w km 598+216 - km 610+722,
- km 610+722 - wezet ,,Cicibor”
(z weztem) w km 624+830
K54 | Obwodnica Aglomeracji rezerwat przyrody 04 |®mna 2 odcinkach o Iacznej
Warszawskiej (A/S50) - wariant 1 | Lachy Brzeskie ’ dtugosci 2,1 km przecina
rezerwat przyrody 01 0SO Dolina Srodkowej
Swider ’ Wisty
Mazowiecki PK 9,2 |e naodcinku 2 km
Chojnowski PK 0,5 przecina OSO Bagno
Naruszewski OChK 9,4 Catowanie
Krysko-Jonecki 87 |° na odcinku 1,2 km
OChK ’ przecina SOO
Nadwkrzanski 0.7 Kampinoska Dolina
OChK ' Wisty i na odcinku 0,5
Nadwislanski km z nim graniczy
OChK (powiat 39 |®Na odcinku 2,5 km
plonski, ptocki ’ przecina SOO Ostoja
i sochaczewski) Bagno Catowanie i na
Nadwislanski odcinku 0,2 km z nim
OChK (powiat 9,4 graniczy
sochaczewski) e naodcinku 1,9 km
OChK graniczy z SOO Laki
Bolimowsko- Ostrowieckie
Radziejowicki 12,1 |e naodcinku 0,6 km
z dolina srodkowe;j przecina SOO Dolina
Rawki Srodkowego Swidra
e w odleglosci 0,1 km od
Warszawski OChK| 37,9 SO0 Swietliste dabrowy

i grady w Jabtonnej
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Obwodnica Aglomeracji rezerwat przyrody 04 |®mna 2 odcinkach o Iacznej
Warszawskiej (A/S50) - wariant 2 | Lachy Brzeskie ’ dtugosci 2,1 km przecina
rezerwat przyrody 01 0SO0 Dolina Srodkowej
Swider ' Wisty
Mazowiecki PK 9,1 |e naodcinku 3,6 km
Chojnowski PK 0,5 przecina OSO Dolina
Naruszewski 74 Dolnego Bugu
OChK " | e naodcinku 2,3 km
Krysko-Jonecki 8.7 przecina OSO Bagno
OChK ’ Catowanie
Nadwkrzanski 07 |*VW odlegtosci 0,1 km od
OChK ’ OSO Puszcza Biata
Nasielsko- e na odcinku 1,2 km
Karniewski 55 przecina SOO
OChK Kampinoska Dolina
Minski OChK 6,3 Wisty i na odcinku 0,5
Nadwislanski km z nim graniczy
OChK (powiat 21 |®Ma odcinku 3,3 km
garwolinski, ’ przecina SOO Ostoja
minski i otwocki) Nadbuzanska
Nadwislanski ¢ na odcinku 0,2 km
OChK (powiat 39 przecina SOO
plonski, ptocki ' Torfowiska Czernik
i sochaczewski) e na odcinku 0,5 km
Nadwislanski przecina SOO Dolina
OChK (powiat 9,4 Srodkowego Swidra
sochaczewski) e na odcinku 2 km
OChK przecina SOO Bagna
Bolimowsko- Celestynowskie
Radziejowicki 12,1 | na odcinku 2,7 km
Z doling przecina SOO Ostoja
Srodkowej Rawki Bagno Catowanie i na
odcinku 0,2 km z nim
graniczy
e na odcinku 1,9 km
Warszawski o573 | graniczy z SOO Laki
OChK ' Ostroéwieckie
w odlegtosci 0,3 km od
projektowanego SOO
Mopki w Naruszewie
Obwodnica Aglomeracji rezerwat przyrody 0.3 |e na2 odcinkach o Iacznei
Warszawskiej (A/S50) - wariant 3 | Lachy Brzeskie dhugosci 2,0 km przecina
rezerwat przyrody | 0,1 0SO Dolina Srodkowej
Swider Wisty
Mazowiecki PK 92 |° M od_clnku 2 km
Chojnowski PK__| 10,2 | Przecina 0SO Bagno
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Naruszewski 9.4 Calowanie
OChK ’ e naodcinku 1,2 km
Krysko-Jonecki 8.7 przecina SOO
OChK ’ Kampinoska Dolina
Nadwkrzanski 0.7 Wisty i na odcinku 0,5
OChK ’ km z nim graniczy
Nadwislanski e naodcinku 2,5 km
OChK (powiat 39 przecina SOO Ostoja
ptonski, ptocki ’ Bagno Catowanie i na
i sochaczewski) odcinku 0,2 km z nim
Nadwislanski graniczy
OChK (powiat 8,9 |e naodcinku 1,9 km
sochaczewski) graniczy z SOO Laki
OChK Ostrowieckie
Bolimowsko- ¢ na odcinku 0,6 km
Radziejowicki 19,0 przecina SOO Dolina
z doling Srodkowej Srodkowego Swidra
Rawki o w odlegtosci 0,1 km od
SOO Swietliste dgbrowy
. i grady w Jabtonnej
Warszawski ! 81acy !
OChK 37,6 |e w odlegtosci 0,2 km od
SOO Dabrowa
Radziejowska
Obwodnica Aglomeracji rezerwat przyrody .
Warszawskiej (A/S50) - wariant 4 | Lachy Brzeskie 03 e naodcinku 3,7 km
przecina OSO Dolina
rezerwat przyrody
.\ 0,1 Dolnego Bugu
Swider 7 odeinkach o 1 .
Mazowiecki PK 9,1 |* hacodeinkach o13czng
Chojnowski PK 102 dlugosci 2,0 km przecina
- : 0OSO0 Dolina Srodkowej
Naruszewski :
9,4 Wisty
OChK .
Krvsko-Jonecki ¢ na odcinku 2,3 km
ysK0-Jonec 8,7 przecina OSO Bagno
OChK .
Nadwkrzanski Calowanie
0,7 |e wodlegtosci 0,1 km od
OChK i
- OSO Puszcza Biata
Nasielsko- e naodcinku 1,2 km
KarniewskKi 55 . !
przecina SOO
OChK Kampinoska Dolina
Minski OChK 6,3 mpi! )
Nadwislanski Wisty i na odcinku 0,5
O?:h“lgs ag\jvi;t km z nim graniczy
arwoli(r'Fl)ski 7,1 |e naodcinku 3,3 km
garwoinsxl, - przecina SOO Ostoja
minski i otwocki) .
TP Nadbuzanska
Nadwislanski .
OChK (powiat * Na odf:mku 0,5 km_
3,9 przecina SOO Dolina

ptonski, ptocki
i sochaczewski)

Srodkowego Swidra
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Nadwislanski e na odcinku 2 km
OChK (powiat 9,4 przecina SOO Bagna
sochaczewski) Celestynowskie
OChK e na odcinku 2,7 km
Bolimowsko- przecina SOO Ostoja
Radziejowicki 19,0 Bagno Calowanie i na
z doling $rodkowe;j odcinku 0,2 km z nim
Rawki graniczy
e na odcinku 1,9 km
graniczy z SOO Laki
Ostréwieckie
Warszawski e w odleglosci 0,2 km od
24,8 SOO Dgbrowa
OChK e
Radziejowska
e w odleglosci 0,1 km od
SOO Torfowiska
Czernik
K55 | Budowa drogi S7 Gdansk - otulina
Warszawa, odc. Czosnow - Kampinoskiego 16,2
Warszawa: Parku Narodowego e w odlegtosci 0,5 km od
- S7 Ptonsk/Naruszewo (S10) - Kampinoski Park 0.2 SOO Forty Modlinskie,

Warszawa (S8), odc. Czosnow —
Kietpin,

Narodowy

e w odleglosci 0,9 km od

SO0 Kampinoska

- S7 Plonsk/Naruszewo (S10) - . Dolina Wisty
Warszawa (S8), odc. Kielpin - Warszawski OChK] 11
Warszawa (S8)
K56 | Przebudowa drogi S7 Warszawa - | Warszawski 16 i
obwodnica Grojca OChK '
K57 | Budowa drogi S10 granica z woj.
kujawsko-pomorskim — Plock — (SDISr hK E:;zvrg.e cze 54 -
Naruszewo (S50)™ Wy :
K58 | Budowa drogi S12 Sulejow — .
Radom — Putawy — Kurow — wezet . °na Od.kaaCh PO O’Ji km
. OChK tza- przecina OSO Ostoja
Radom Potudnie (z weztem) : 19 S
. Makowiec Kozienicka i SOO
Putawy (wezet Bronowice na S
obwodnicy Pulawy) Puszcza Kozienicka
K59 | Budowa drogi S12 Sulejrow - OChK Lasy
Radom — Putawy — Kurow —
granica woj. todzkiego — wezet Przysusko- 9.8 )
) Szydtowieckie

Radom Poludnie (bez wezta)

" Dla inwestycji K57 analiza przeprowadzona zostala w odniesieniu do jej przebiegu wskazanego
w Regionalnym planie transportowym.
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Kolizje z obszarami

= chronionymi
> - p— . . . .o
E _ ~ E = Polozenie inwestycji
= Nazwa inwestycji ="8_ W stosunku do obszaréw
= Nazwa obszaru | :g.2¢
£ ; 29 C Natura 2000
. chronionego St 3
Z = a
a
K60 | Budowa drogi S17 odc. w. e w odlegtosci 0,6 km od
Drewnica - w. Zakret: SOO Poligon
- Budowa drogi ekspresowej S17, | Warszawski 13 Rembertow
odc. w. Drewnica - w. Zgbki, OChK e w odlegtosci 0,1 km od
- Budowa drogi ekspresowej S17 SOO Strzebla Btotna w
w. Zabki - w. Zakret Zielonce
K61 | Budowa drogi S19 Biatystok- ¢ na odcinkach po 0,6 km
Migdzyrzec Podlaski, odc. PK Podlaski 24 przecina OSO Dolina
Choroszcz-Ploski-Chlebczyn Przetom Bugu ’ Dolnego Bugu i SOO
Ostoja Nadbuzanska
K62 | Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek granica woj. podlaskiego - | PK Podlaski
. . . . 2,3 -
Losice - granica woj. lubelskiego Przetom Bugu
(K62) - wariant 1
Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek granica woj. podlaskiego - | PK Podlaski
. . . . 2,5 -
Losice - granica woj. lubelskiego Przetom Bugu
(K62) - wariant 2
Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek granica woj. podlaskiego - | PK Podlaski 95 i
Losice - granica woj. lubelskiego Przetom Bugu ’
(K62) - wariant 3
K63 \]/Bvuc(}owlf(?rzwfﬁgi)yw?ﬁlgg rsiii;\siat przyrody 0,1 |e na 2 odcinkach o acznej
e gl Krajowe) —— dtugoscei 0,8 km przecina
Mazowiecki PK 0,6 SOO Dolina
Minski OChK 0,7 Srodkowego Swidra i na
Nadwislanski 0,1 km z n,m.] graniczy
OChK (powiat e w odleglosci 0,1 km od
A 6,3 SO0 Bagna
garwolinski, Celestvnowskie
minski i otwocki) elestynows
K64 | Rozbudowa drogi krajowej nr 61 na | Warszawski 11 i
odcinku Legionowo - Zegrze OChK ’
K65 | Budowa obwodnicy L.ochowa e na odcinku 0,3 km
W ciagu drogi krajowej nr 62 - przecina OSO Dolina
wariant X brak kolizji - Liwca
e w odleglosci 0,2 km od
SOO Ostoja Nadliwiecka
Budowa obwodnicy Lochowa ¢ na odcinku 0,3 km
w ciagu drogi krajowej nr 62 - przecina OSO Dolina
wariant Y brak kolizji - Liwca
e w odleglosci 0,1 km od
SOO Ostoja Nadliwiecka
Budowa obwodnicy Lochowa .
w ciagu drogi krajowej nr 62 - brak kolizji . |* Wodleglosei 0,1 km od

wariant 1

SOO Ostoja Nadliwiecka
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Kolizje z obszarami
= chronionymi
g _ ~ E = Polozenie inwestycj 1
E Nazwa inwestycji NG ST 3 %,é w stos;\llnku do obszarow
£ ; 29 C atura 2000
. chronionego St 3
z _Q:_: 5
Budowa obwodnicy L.ochowa .
W ciagu drogi krajowej nr 62 - brak kolizji - ;VC? glg%t(c);zllgl;l(jﬁvn\;iggka
wariant 2

K66 | Budowa obwodnicy Ostrofeki e na odcinku 1,0 km
w ciagu drogi krajowej nr 53 - przecina OSO Doliny
wariant 1 brak kolizji - Omulwi i Plodownicy

e punktowo graniczy z
0SO Dolin Dolnej Narwi

Budowa obwodnicy Ostrofeki e na odcinku 0,8 km

W ciggu drogi krajowej nr 53 - brak kolizji - przecina OSO Doliny
wariant 2 Omulwi i Ptodownicy
Budowa obwodnicy Ostroteki e na odcinku 0,8 km

W ciagu drogi krajowej nr 53 - brak kolizji - przecina OSO Doliny
wariant 3 Omulwi i Ptodownicy

K67 | Budowa obwodnicy Pultuska Nasielsko- 15 |° 0,3 km od OSO Dolina
W ciggu drogi krajowej nr 61 Karniewski OChK | ™ Dolnej Narwi

K68 | Budowa obwodnicy Lipska w ciagu brak kolizji
drogi krajowej nr 79

K69 | Budowa obwodnicy Skaryszewaw | OChK Itza- 49 )
ciggu drogi krajowej nr 9 - wariant 1| Makowiec ’

Budowa obwodnicy Skaryszewaw | OChK Itza- 35 )
ciggu drogi krajowej nr 9 - wariant 2| Makowiec ’

K70 | Budowa obwodnicy Zwolenia e w odlegtosci 0,8 km od
w ciagu drogi krajowej nr 79 - OSO Ostoja Kozienicka
wariant 1 . e w odleglo$ci 0,8 km od

OCh.K Dollqa . 1,2 SO0 Pﬁszcza Kozienicka
rzeki Zwolenki .
e naodcinku 1,2 km
przecina SOO Dolina
Zwolenki
Budowa obwodnicy Zwolenia ¢ na odcinku 0,4 km
W ciggu drogi krajowej nr 79 - przecina OSO Ostoja
wariant 2 brak kolizji i Kozienicka
e na odcinku 0,4 km
przecina SOO Puszcza
Kozienicka
Budowa obwodnicy Zwolenia e w odleglosci 0,1 km od
w ciagu drogi krajowej nr 79 - OSO Ostoja Kozienicka
wariant 3 brak Kkolizji - | wodlegtosci 0,2 km od
SOO Puszcza
Kozienicka

K71 ¢ na odcinku 2 km
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- Eri\z,veg;na OSO Dolina
w ciagu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 3,4 e naodcinku 0.6 km
- wariant Chodéw Zachodni OChK przecina SOO Ostoja

Nadliwiecka
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Kolizje z obszarami
= chronionymi
g _ ~ = = Polozenie inwestycji
s Nazwa inwestycji =90 __| w stosunku do obszarow
= Nazwa obszaru | 9.5 N
£ ; 29 C atura 2000
. chronionego St 3
e na odcinku 1,6 km
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- Erii\?g;na OSO Dolina
w ciaggu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 1,1 .
. , . e na odcinku 0,7 km
- wariant Chodéw Wschodni OChK ) .
przecina SOO Ostoja
Nadliwiecka
e na odcinku 0,9 km
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- Er_zecma OSO Dolina
. Y . iwca
w ciaggu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 1,1 . .
; . ¢ na 3 odcinkach o tacznej
- wariant Chodow Centralny OChK e .
dtugoscei 0,4 km przecina
SOO Ostoja Nadliwiecka
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- e na 5 odcinkach o tacznej
w ciaggu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 2,6 dtugosci 1,3 km przecina
- wariant Siedlce A OChK SOO Ostoja Nadliwiecka
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- ¢ na 2 odcinkach o tacznej
w ciggu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 2,6 dtugosci 0,2 km przecina
- wariant Siedice B OChK SOO Ostoja Nadliwiecka
Budowa obwodnicy Siedlec Siedlecko- e na odcinku 0,3 km
w ciggu drogi krajowej nr 63 (K71) | Wegrowski 1,0 przecina SOO Ostoja
- wariant Iganie OChK Nadliwiecka
K72 | Budowa obwodnicy Sokotowa
Podlaskiego w ciggu drog brak kolizji
krajowych nr 62 i 63
K73 Budpwa obwpdnlpy C!echanowa brak kolizji
W ciggu drogi krajowej nr 60
K74 | Budowa obwodnicy Lacka w ciagu ¢ na odcinku 0,6 km
drogi krajowej nr 60 - brak kolizji - przecina SOO Uroczyska
podwariant A Lackie
Budowa obwodnicy Lacka w ciggu ¢ na odcinku 0,6 km
drogi krajowej nr 60 - brak kolizji - przecina SOO Uroczyska
podwariant B Lackie
Budowa obwodnicy Lacka w ciggu -
drogi krajowej nr 60 - wariant 1 brak kolizji
Budowa obwodnicy Lacka w ciagu -
drogi krajowej nr 60 - wariant 2 brak kolizji
K75 | Budowa drogi S61 Ostrow
Mazowiecka - obwodnica brak kolizii _|® wodlegtosci 0,1 km od
Augustowa, odc. Ostrow J OSO Puszcza Biata
Mazowiecka - Szczuczyn
POZIOM REGIONALNY
Inwestycje kolejowe
R1 | Zakup 32 sztuk pigciocztonowych brak kolizji

EZT
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Nr inwestycji

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

Nazwa obszaru
chronionego

Polozenie inwestycji
w stosunku do obszaréow
Natura 2000

przeciecia
(km)

Dlugos¢ linii

R2

Zakup 10 sztuk dwucztonowych
EZT

brak kolizj

R3

Zakup 30 szt. wagonow pigtrowych
do pociagow typu push—pull

brak kolizji

R4

Zakup 18 sztuk wodorowych
zespotow trakcyjnych

brak kolizj

RS

Zakup 20 sztuk pietrowych EZT

brak kolizj

R6

Zakup 5 sztuk pojazdow
elektryczno-akumulatorowych

brak kolizji

R7

Zakup 7 sztuk trojcztonowych EZT

brak kolizji

R8

Doposazenie istniejacych pojazdow
nowej generacji w system ETCS

i radiotelefony GSM-R

(10 pojazdéw ER75)

brak kolizji

R9

Budowa bazy utrzymaniowo -
naprawczej taboru kolejowego
w Radomiu

brak kolizji

R10

Budowa bazy utrzymaniowo -
naprawczej taboru kolejowego
w Sochaczewie

brak kolizji

R11

Modernizacja infrastruktury
kolejowej liniit WKD w branzy
sterowania ruchem kolejowym
wraz z zabudowa nowych urzadzen
samoczynnej, dwukierunkowej
komputerowej blokady liniowej od
stacji Warszawa Srodmiescie WKD
do stacji Podkowa Gtéwna WKD
oraz nowych urzadzen
przekaznikowo-komputerowych do
zdalnego sterowania opartych na
licznikach osi

WarszawskKi
OChK

59 -

R12

Modernizacja infrastruktury
kolejowej liniit WKD w branzy
torowej - wymiana szyn na
dwutorowym odcinku LK47 od
stacji Warszawa Sroédmiescie WKD
do stacji Podkowa Gléwna WKD

Warszawski
OChK

R13

Modernizacja malej architektury
przystankowej na linii WKD od
stacji Warszawa Srodmiescie WKD
do stacji Podkowa Gléwna WKD

Warszawski
OChK

59 -

R14

Rozwdj i poprawa ustug
elektronicznych na linii WKD w
zakresie inteligentnej, bezpiecznej i
intermodalnej mobilno$ci

brak kolizji
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Nr inwestycji

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

Nazwa obszaru
chronionego

Polozenie inwestycji
w stosunku do obszaréow
Natura 2000

przeciecia
(km)

Dlugos¢ linii

podréznych w transporcie
zbiorowym poprzez zwigkszenie
dostepu do oferty systemow
biletowych, systeméw planowania
podrézy oraz systemdéw informacji
pasazerskiej

R15

Zakup 3 nowych elektrycznych
zespolow trakcyjnych

brak kolizji

R16

Zwigkszenie efektywnosci
energetycznej poprzez budowe
magazynow energii dla sieci
trakcyjnej WKD z wykorzystaniem
systemu rekuperacji i odnawialnych
zrodet energii wraz z wymiang
zrodet oswietlenia

brak kolizji

R17

Modernizacja elementow systemu
zasilania elektroenergetycznego na
liniit WKD od Warszawy do
Podkowy Lesnej poprzez wymiane
indywidualnych konstrukcji
wsporczych sieci trakcyjnej na
nowe wraz z osprzgtem,
urzadzeniami ochrony
przeciwporazeniowej,
skablowaniem linii potrzeb
nietrakcyjnych $redniego napigcia
15 kV oraz zakupem nowego
pociagu sieciowego

Warszawski
OChK

59 -

R18

Modernizacja 6 szt. elektrycznych
zespolow trakcyjnych w ramach
naprawy na poziomie utrzymania
P5 w celu podniesienia
bezpieczenstwa, jakosci i komfortu
podrézy poprzez doposazenie w
innowacyjne rozwigzania
techniczne

brak kolizji

Inwestycje drogowe

R19

Budowa drogi woj. ,,Paszkowianki”
taczacej droge krajowa nr 8 z
autostradg A2, na odcinku od
skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 719 do autostrady A2

Warszawski
OChK

3,0 -

R20

Rozbudowa drogi woj. nr 631 na
odcinku od skrzyzowania z droga
krajowa nr 61 do skrzyzowania z
droga wojewodzka nr 634

Warszawski
OChK

e w odleglosci 0,1 km od
SOO Strzebla Blotna w
Zielonce

18,5
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Nr inwestycji

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

Nazwa obszaru
chronionego

Dlugos¢ linii
przeciecia
(km)

Polozenie inwestycji
w stosunku do obszaréow
Natura 2000

R21

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 721 na odcinku od
drogi krajowej nr 7 do
skrzyzowania drogi woj. 721

Z ulicg Mleczarska w Piasecznie

brak kolizj

R22

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr
634 na wskazanych odcinkach na
terenie gmin Zielonka, Kobytka,
Wotomin

Warszawski
OChK

1,4

e w odleglosci 0,8 km od
SOO Strzebla Blotna w
Zielonce

R23

Budowa zachodniej obwodnicy
Mtawy-odcinek migdzy ulica
Gdynska a nowoprojektowana
drogg krajowag S7

brak kolizji

e w odleglosci 0,2 km od
OSO Doliny Wkry i
Miawki

R24

Budowa obwodnicy m. Sierpc w
ciggu drogi woj. nr 560/ Budowa
nowego odcinka drogi woj., od
drogi wojewddzkiej nr 560 do drogi
krajowej Nr 10

brak kolizji

R25

Budowa i rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 747 od
skrzyzowania z droga krajowg nr 9
w m. Itza do skrzyzowania z droga
krajowa nr 79 w m. Lipsko

brak kolizj

R26

Rozbudowa drogi woj. nr 718 na
odcinku od skrzyzowania z droga
woj. nr 580 w m. Borzecin Duzy do
wezla autostrady A2 ,,Pruszkow”

otulina
Kampinoskiego
Parku
Narodowego

1,6

R27

Rozbudowa drogi woj. nr 807 na
odcinku od skrzyzowania z droga
ekspresowag S17 do granicy woj. maz,

brak kolizj

R28

Budowa drogi wojewodzkiej nr 627
na odcinku Koséw Lacki —
Sokotéw Podlaski

brak kolizj

R29

Rozbudowa DW 583 na odcinku od
m. Model do granicy wojewodztwa

OChK Dolina
Przysowy

1,7

e na odcinku 1 km
przecina OSO Dolina
Przysowy i Studwi

R30

Budowa obwodnicy Pilawy w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 805

Nadwislanski
OChK (powiat
garwolinski,
minski i otwocki)

1,8

R31

Budowa skrzyzowan
bezkolizyjnych linii kolejowej nr 3
z drogami wojewodzkimi nr 718

i 701 na terenie gm. Ozaro6w Maz.

brak kolizj

R32

Budowa drogi wojewodzkiej nr 627
na terenie miasta i gminy Ostréw
Mazowiecka

brak kolizji

e naodcinku 0,4 km
przecina OSO Puszcza
Biata
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Nr inwestycji

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

Nazwa obszaru
chronionego

Polozenie inwestycji
w stosunku do obszaréow
Natura 2000

przeciecia
(km)

Dlugos¢ linii

R33

Budowa DW740 w nowym $ladzie
od granicy Radomia do wezta
,,Radom Wschod” na drodze S7 i
od wezta ,,Radom Wschod” na
drodze S7 w kierunku Potworowa

brak kolizj

R34

Budowa drogi woj. nr 801 na
terenie miasta J6zeféw na odcinku
od granicy z m. st. Warszawa do
skrzyzowania z droga woj. nr 721

Warszawski
OChK

* w odlegtosci 0,1 km od
0OSO0 Dolina Srodkowej
Wisty

1,7

R35

Budowa drogi wojewodzkiej tzw.
,,Paszkowianki” na odcinku od
skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 719 do wezta drogi ekspresowe;j
S8 ,,Paszkow”

Warszawski
OChK

50 -

R36

Rozbudowa drogi woj. nr 718 od
wezta autostradowego "Pruszkow"
do skrzyzowania drogi woj. nr 719
z ul. Partyzantow oraz rozbudowa
drogi woj. nr 719 od skrzyzowania
z ul. Partyzantow do granicy m. st.
Warszawa

brak kolizj

R37

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 724 na odcinku od
granic m. st. Warszawy i m.
Konstancina- Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr 79 na
terenie gm. Gora Kalwaria

Warszawski
OChK

* wodleglosci 0,5 km od
OSO Dolina Srodkowej
Wisty

15,6

R38

Rozbudowa drogi woj. nr 801 na
odcinku od skrzyzowania z droga
woj. nr 798 do skrzyzowania z
droga krajowa nr 50

Warszawski
OChK

¢ na 2 odcinkach o tacznej
dtugosci 0,2 km przecina
SOO Laki Ostroweckie i
na 0,7 m z nim graniczy

0,7

R39

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr
801 na odcinku od skrzyzowania z
droga krajowa nr 50 do
skrzyzowania z drogg wojewodzka
nr 799 i droga wojewodzka nr 805

Nadwislanski
OChK (powiat
garwolinski,
minski i otwocki)

2,3 -

R40

Rozbudowa i budowa drogi
wojewodzkiej nr 579 od ul.
Zukowka na terenie m. Blonie do
wezta ,,Grodzisk Maz.” na
autostradzie A2

brak kolizji

R41

Budowa obwodnicy Ostroteki wraz
z budowg w nowym $ladzie drogi
wojewodzkiej nr 627 do wezta S61
»dulecin”

brak kolizji

e naodcinku 2,3 km
przecina OSO Dolina

- Dolnej Narwi

e w odleglosci 0,3 km od
OSO Puszcza Biala
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R42 | Budowa nowego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 635 od m. Czarna Warszawski
na terenie gminy Wolomin do OChK 9,2 -
skrzyzowania z drogg krajowa nr 2
na terenie gminy Halinow

Inwestycje pozostate

R43 | Utworzenie innowacyjnego srodka
komunikacji w korytarzu pomigdzy brak kolizji
Warszawa, Lesznem a Sochaczewem
R44 | Zakup 100 pojazdéw (autobusy,
busy o réznej wielko$ci) na naped
wodorowy, hybrydowy lub
elektryczny do obstugi regionalnej brak kolizji
komunikacji autobusowej wraz z
budowsg stacji tankowania/
tadowania i niezbedng infrastrukturg
R45 | Budowa sieci szkieletowej

: brak kolizji
regionalnych tras rowerowych
R46 | Integracja systemow
transportowych (w tym: integracja brak kolizji

systemow sprzedazy ushug,
informacji pasazerskiej)

Skroty uzyte w tabeli: PK - park krajobrazowy; OChK - obszar chronionego krajobrazu; OSO - obszar specjalnej
ochrony ptakow; SOO - specjalny obszar ochrony siedlisk; DW — droga wojewddzka

Zrédlo: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewddztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.

Inwestycje krajowe charakteryzuja si¢ wysoka kolizyjnoscig: sposréd 50 inwestycji
kolejowych — jedynie 11 (tj. ok. 22%) jest ,,bezkolizyjnych” (w tym inwestycje: K10, K14,
K15, K25, K27, K29, K35, K41, K42, K45, K50), a 39 (. 78%) - w mniejszym lub
wiekszym stopniu zagrazaja obszarom chronionym. Wsréd 24 inwestycji drogowych —
jedynie 3 (tj. 12,5%)"° zaprojektowane sa bez kolizji z obszarami chronionymi (inwestycje:
K68, K72, K73), a 22 (tj. 87,5%) w nie ingeruje. Szczeg6lnie istotna z punktu ochrony
przyrody jest ingerencja w obszary o wysokim rezimie ochrony, jakimi sg: Kampinoski Park
Narodowy i rezerwaty przyrody. W planowanych inwestycjach transportowych dla Mazowsza
nie unikni¢to rozwigzan konfliktowych. Do kolizji z obszarami o wysokim rezimie ochrony
moze doj$¢ podczas realizacji 7 zaplanowanych inwestycji krajowych. Do najbardziej
kolizyjnych naleza: (inwestycja K55) budowa drogi S7 Gdansk - Warszawa, odc. Czosnoéw -
Warszawa, gdzie trasa przebiegac¢ bedzie przez Kampinoski Park Narodowy i w jego otulinie,
(inwestycja K54) budowa obwodnicy aglomeracji warszawskiej, gdzie kazdy wariant
przewiduje przebieg przez rezerwaty przyrody: Lachy Brzeskie i Swider oraz budowa linii
kolejowej Warszawa - Grojec (inwestycja K36), ktora prowadzi przez rezerwat przyrody
Stawy Raszynskie.

5 Bezkolizyjne z obszarami chronionymi sa réwniez dwa (z czterech) warianty budowy obwodnicy Eacka
W ciagu drogi krajowej nr 60, tj. wariant 1 i wariant 2 inwestycji K74.
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Dla ponizszych inwestycji drogowych analizie poddano rozpatrywane warianty

przebiegow:

obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) (inwestycja K54) - 4 warianty,

obwodnica Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63 (inwestycja K71) - 6 wariantow,
obwodnica Lochowa w ciggu drogi krajowej nr 62 (inwestycja K65) - 4 warianty,
obwodnica Zwolenia w ciggu drogi krajowej nr 79 (inwestycja K70) - 3 warianty,
obwodnica Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 (inwestycja K74) - 4 warianty,

obwodnica Skaryszewa w ciggu drogi krajowej nr 9 (inwestycja K69) - 3 warianty,

droga ekspresowa S19 odcinek granica woj. podlaskiego - Losice - granica woj.
lubelskiego (inwestycja K62) - 4 warianty,

obwodnica Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 (inwestycja K65) - 3 warianty,

przy czym zaden z zaproponowanych wariantéw nie spelnia warunku ,,bezkolizyjnosci’:

1.

Realizacja obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) (inwestycja K54) -
spowoduje znaczace negatywne konsekwencje dla srodowiska i obszarow chronionych
w kazdym z czterech proponowanych wariantow, t].

- w wariancie 1 wyznaczona trasa przebiega¢ bedzie przez 3 rezerwaty przyrody (na
tacznej dlugosci 0,5 km), 2 parki krajobrazowe (na tacznej ditugosci 9,7 km),
7 obszaréw chronionego krajobrazu (na tacznej dlugosci — 82,1 km) oraz przez 5
obszarow Natura 2000 (tacznie 8,4 km);

- W wariancie 2 - trasa prowadzi¢ bedzie przez 2 rezerwaty przyrody (na tacznym
odcinku 0,5 km), 2 parki krajobrazowe (9,6 km), 10 obszarow chronionego krajobrazu
(tacznie - na 86,4 km) oraz 9 obszaréw Natura 2000 (tgcznie - 17,9 km);

- realizacja wariantu 3 zwigzana jest z ingerencja w: 2 rezerwaty przyrody (na
odcinkach o tgcznej dlugosci - 0,4 km), 2 parki krajobrazowe (tacznie 19,4 km), 7
obszarow chronionego krajobrazu (lacznie 88,4 km) oraz 5 obszarow Natura 2000
(tacznie 8,3 km);

- wariant 4 spowoduje kolizj¢ z 2 rezerwatami przyrody (0,4 km), 2 parkami
krajobrazowymi (tacznie 19,3 km), 10 obszarami chronionego krajobrazu (lacznie-
94,8 km) oraz az 8 obszarami naturowymi (facznie 17,7 km).

Obwodnica Siedlec w ciagu drogi krajowej nr 63 (inwestycja K71) - w kazdym

z wariantow przebiega¢ bedzie przez Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego

Krajobrazu i obszar Natura 2000 Ostoja Nadliwiecka, natomiast w 4 z 6 wariantéw - takze

obszar Natura 2000 Dolina Liwca.

Obwodnica Lochowa w ciggu drogi krajowej nr 62 (inwestycja K65) — w kazdym

z wariantow przebiega¢ bedzie w bliskiej odlegtosci od obszaru Natura 2000 Ostoja

Nadliwiecka, a w wariantach X i Y przetnie takze obszar Natura 2000 Dolina Liwca.

Obwodnica Zwolenia w ciggu drogi krajowej nr 79 (inwestycja K70) — w kazdym

z wariantow stanowi ,.kolizje” z obszarami Natura 2000 (Ostoja Kozienicka i Puszcza

Kozienicka), arealizacja wariantu 1 takze ingerowa¢ bedzie w Obszar Chronionego

Krajobrazu Dolina rzeki Zwolenki.

Obwodnica Lacka w ciggu drogi krajowej nr 60 (inwestycja K74) — w podwariancie A

i B przecina obszar Natura 2000 Uroczyska %.gckie.

Obwodnica Skaryszewa w ciaggu drogi krajowej nr 9 (inwestycja K69) - w obu

wariantach przebiegac bedzie przez Obszar Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec.

Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku granica woj. podlaskiego - Losice - granica

woj. lubelskiego (K62) w kazdym wariancie zwigzana bedzie z ingerencja w Park

Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu.
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8. Przebieg obwodnicy Ostroleki w ciggu drogi krajowej nr 53 (inwestycja K65) — kazdy
wariant stanowi kolizje z obszarem Natura 2000 Doliny Omulwi i Ptodownicy, a wariant

1 - takze z obszarem Natura 2000 Dolina Dolnej Narwi.

Roézne warianty przebiegu trasy rozpatrywane sg takze w zwigzku z planowang budowa
drogi S10 na odcinku od granic z wojewodztwem kujawsko-pomorskim przez Ptock do
Naruszewa’ (inwestycja K57), ktora stanowi¢ bedzie element transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Laczac aglomeracje bydgosko-torunska i warszawsks, zapewni
powiagzanie drogami szybkiego ruchu dla Ptocka. Ze wzglgdu na charakter, lokalizacje i skale
inwestycji realizacja kazdego wariantu spowoduje ingerencje w obszary cenne przyrodniczo,
w najbardziej prawdopodobnym - przetnie OChK Przyrzecze Skrwy Prawe;j.

Inwestycje o charakterze regionalnym w mniejszym stopniu niz krajowe zagrazaja
obszarom chronionym, ich realizacja nie prowadzi do ,kolizji” z obszarami o wysokim
rezimie ochrony. Sposrod 18 inwestycji kolejowych - 14 (tj. 77,8%) nie przecina obszaréw
chronionych, a wsrod 24 inwestycji drogowych - 10 (tj. 47,1%) nie stanowi z nimi kolizji.
Pozostate 4 inwestycje, zaproponowane przez Wojewddztwo Mazowieckie, takze nie wigza
si¢ z ingerencjg w srodowisko na terenie objetym ochrong prawna.

Zaplanowane inwestycje kolejowe bedg przecinac takie obszary chronione, jak: 3
rezerwaty przyrody, 8 parkéw krajobrazowych, 15 obszaréw chronionego krajobrazu, a takze
strefe ochronng (otuling) wyznaczong dla Kampinoskiego Parku Narodowego. Najwigkszej
ingerencji beda podlega¢ obszary chronionego krajobrazu, przez ktére przebiegaé beda
planowane inwestycje na tacznej dlugosci - 289,1 km oraz parki krajobrazowe przeciete
trasami na lacznej dlugosci 47,4 km. Nowe inwestycje beda przecina¢ takze 3 rezerwaty
przyrody (Eachy Brzeskie, Stawy Raszynskie, Swider) - tacznie na dtugosci 2 km oraz otuline
KPN (2,2 km).

Sposrod parkow krajobrazowych najwigksza ingerencja przewidywana jest w parku
krajobrazowym: Nadbuzanskim (na tgcznej dtugosci — 15,4 km), Podlaski Przetom Bugu (11
km) i Kozienickim (4,7 km), natomiast sposrod obszarow chronionego krajobrazu -
najbardziej na kolizj¢ narazone s3a usytuowane w Srodkowej czgSci wojewodztwa:
Warszawski (79,8 km) i Nadwislanski (51,4 km). Ze wzgledu na dhugo$¢ linii przecigcia
z obszarem chronionym, najbardziej kolizyjna jest inwestycja dotyczaca planowanych prac na
linii kolejowej: nr 5 i 50 na odcinku wezet CPK — Plock — Wioctawek (K44), nr 6 na odcinku
Warszawa - Czyzew (inwestycja K4) oraz nr 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszow
Maz. - Radom - Lukow (inwestycja K16).

W przypadku realizacji zaplanowanych inwestycji drogowych takze dochodzi¢ bedzie do
konfliktu z obszarami chronionymi, w tym: Kampinoskim Parkiem Narodowym i jego
otuling, 2 rezerwatami przyrody, 3 parkami krajobrazowymi i 13 obszarami chronionego
krajobrazu, a dlugos$¢ ,kolizji” zalezna bedzie od wariantu przebiegu trasy. W zwigzku
Z koncentracjg inwestycji transportowych w sasiedztwie stolicy, w najwigkszym stopniu
narazony na skutki realizacji przedsigwzige¢ drogowych jest Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (18 przecigc), a ze wzgledu na dlugos¢ linii przeciecia z obszarem chronionym,
najbardziej negatywne oddzialywanie na walory przyrodniczo-krajobrazowe bgda mialy prace
przy realizacji Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (K54).

Szczegolnie istotne, ze wzgledu na zachowanie cennych siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow ro$lin i zwierzat, jest potozenie inwestycji w stosunku do obszaréw nalezacych do
sieci Natura 2000, dlatego problemy dotyczace obszarow specjalnej ochrony ptakow (OSO)
I specjalnych obszar6w ochrony siedlisk (SOO) przeanalizowane zostaly w szerszym zakresie
tj. dodatkowo w strefach buforowych o szerokosci ok. 1 km, ktérych rdzen stanowity
planowane inwestycje liniowe. Z analizy wynika, ze lokalizacja blisko potowy

6 Na obecnym etapie prac do rozpatrzenia sa cztery warianty korytarzy dla planowanej trasy po ok. 5 km
szerokosci, z dodatkowymi poszerzeniami w miejscach wymagajacych bardziej szczegétowych analiz.
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transportowych inwestycji krajowych (28 planowanych przedsiewzi¢¢) 1 4 regionalnych
bezposrednio ingeruje w obszary Natura 2000, z ostojami graniczy 1 inwestycja’’, a 19
(w tym 14 krajowych) inwestycji przebiega¢ be¢dzie w nie wigkszej niz 1 km odleglosci od
nich. Inwestycje kolejowe przecina¢ beda te obszary na tacznej dlugosci 147,4 km.
Najbardziej kolizyjne dla obszarow Natura 2000 beda prace na liniach kolejowych: 22, 25
1 26 na odcinku Koluszki - Tomaszow Maz. - Radom — Lukéw (K16), nr 29, na odcinku
Thuszcz — Ostroteka (inwestycja K3) i na odc. Mostoéwka - Ostroteka (inwestycja K32),
a z inwestycji drogowych, najwigksze negatywne skutki bedzie powodowac realizacja
Obwaodnicy Aglomeracji Warszawskiej (inwestycja K54).

Z analizy rozmieszczenia planowanych inwestycji transportowych i ich specyfiki wynika,
ze podczas realizacji poszczegdlnych projektéw nie da si¢ catkowicie unikna¢ kolizji
Z cennymi przyrodniczo obszarami oraz wyeliminowac przeszkody ograniczajace swobodne
przemieszczanie si¢ organizmow, czego najbardziej widocznym przyktadem jest postepujaca
separacja najwarto§ciowszych obszarow chronionych potozonych w Kotlinie Warszawskiej
(z Kampinoskim Parkiem Narodowym). Projektowane nowe potaczenia drogowe i kolejowe
domykaja i1 uszczelniajg (zwlaszcza od zachodu i pdinocy) pierscien barier migracyjnych
i wraz z istniejagcymi szlakami transportowymi przyczyniajg si¢ do poglebienia izolacji tych
obszarow od sieci krajowych i paneuropejskich powigzan przyrodniczych. W odniesieniu do
wszystkich przedsigwzie¢ konieczne jest stosowanie na kazdym etapie ich realizacji
rozwigzan ograniczajacych 1 minimalizujacych niekorzystany wpltyw na $rodowisko
przyrodnicze (zagadnienia te omowione zostaly szeroko w pkt. 8 Prognozy).

6. CELE OCHRONY SRODOV\!ISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Priorytetowe traktowanie ochrony $rodowiska ma swoje odzwierciedlenie w celach
srodowiskowych ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym 1 wspolnotowym, ktore
zawarte s3 w wielu konwencjach migdzynarodowych oraz podstawowych aktach tworzacych
Wspdlnote UE. Dokumenty te stanowig ramy dla unijnych 1 polskich regulacji prawnych.
Analiza celow ochrony $srodowiska, ujetych w ponizej oméwionych dokumentach, wskazuje
na szeroki wachlarz zagadnien zwigzanych z rozwojem zréwnowazonym, oddalaniem
zagrozen  globalnych, odpowiedzialnym gospodarowaniem zasobami $rodowiska,
promowaniem ochrony krajobrazu oraz organizowaniem wspolpracy europejskiej w zakresie
bezpieczenstwa ekologicznego oraz krajobrazu, majacych bezposrednie lub posrednie
odniesienie do polityki transportowej oraz rozwoju wojewodztwa mazowieckiego.

6.1. Dokumenty miedzynarodowe

Istotne, z punktu widzenia Regionalnego planu transportowego, miedzynarodowe cele
ochrony srodowiska, zawarte s3 miedzy innymi w ratyfikowanych przez Polske konwencjach
mig¢dzynarodowych, do ktérych nalezy:

e Konwencja Bernenska o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz
ich siedlisk sporzadzona 19 wrzes$nia 1979 r., ratyfikowana przez Polske 12 lipca 1995 r.
Ma ona na celu wspieranie dziatan chronigcych gatunki zagrozone i gingce, w tym gatunki
wedrowne. Dotyczy nie tylko chronionych gatunkow dzikiej flory 1 fauny, ale réwniez ich
naturalnych siedlisk, w szczegodlnosci tych, ktorych ochrona wymaga wspoétdziatania kilku
panstw.

" Inwestycja K23 graniczy na odcinku dtugosci 1,5 km z obszarem Natura 2000 Puszcza Biata.
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Konwencja Bonska z dnia 23 czerwca 1979 r. o ochronie wedrownych gatunkow
dzikich zwierzat, ktorej Polska jest strong od 1 maja 1996 r. Jej celem jest ochrona
zwierzat migrujacych, jako waznych elementow $rodowiska naturalnego. Dotyczy
zwierzat, ktore w sposob cykliczny i przewidywalny migruja migdzy poszczegdlnymi
panstwami, w roznych cyklach zyciowych. Polska jest réwniez strong porozumienia
chronigcego nietoperze (EUROBATS), sporzadzonego na podstawie zatacznika drugiego
konwencji, w ktorym wymienione sg zwierze¢ta majace nicodpowiedni stan zachowania.
Porozumienie zawarto, uznajac, ze stan zachowania nietoperzy jest zagrozony ze wzgledu
na degradacje ich naturalnych $rodowisk, niepokojenie ich w schronieniach oraz
stosowanie niektorych pestycydow.

Konwencja Ramsarska o0 obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie
miedzynarodowe sporzadzona 2 lutego 1971 r., ratyfikowana przez Polske 6 stycznia
1977 r. Jej celem jest ochrona i zrownowazone uzytkowanie mokradet, jako miejsc
przebywania ptakow, ktore uzaleznione sg od obszarow wodno-btotnych. Na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego dotychczas nie wyznaczono takich obszarow’®, jednak
zgodnie z art. 4 ust. 1 Konwencji, kazda z umawiajacych si¢ stron przyczyni si¢ do
utrzymania obszarow wodno-blotnych i ptactwa wodnego oraz sprawowaé bedzie
odpowiedni nadzér nad nimi, réwniez na obszarach nieumieszczonych w ,.Spisie
obszaréw Ramsar”. W wojewodztwie mazowieckim obszary takie zwiagzane sg zwlaszcza
z dolinami rzek, jeziorami oraz torfowiskami na zwydmionych tarasach nadzalewowych.

Konwencja o roznorodnosci biologicznej z Rio de Janeiro z 5 czerwca 1992 roku. Jej
celem jest zapewnienie globalnych ram prawnych dla dziatan na rzecz bioréznorodnosci.
Dotyczy to zaréwno roznorodnosci w obrgbie gatunku, pomigdzy gatunkami jak
i ekosystemami. Zgodnie z postanowieniami konwencji kazda ze stron ustanawia system
obszardéw chronionych lub obszaréw, na ktorych musza by¢ podjete specjalne dziatania w
celu ochrony roznorodnosci biologicznej. Wspiera rowniez ochrong ekosystemow
I naturalnych siedlisk oraz zdolnych do zycia populacji gatunkéw w ich naturalnym
otoczeniu. Polska jest uczestnikiem prac toczacych si¢ w ramach Konwencji
0 roznorodnosci biologicznej, biorgc udzial m.in. w posiedzeniach migdzynarodowe;]
grupy roboczej majgcej wypracowac projekt nowego globalnego porozumienia’®.

Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu sporzadzona
w Nowym Jorku 9 maja 1992 r. Ma ona na celu ograniczenie efektu cieplarnianego
I negatywnych skutkéw zmian klimatu, szczeg6lnie ograniczenie antropogenicznej emisji
gazow cieplarnianych oraz ochrong i podnoszenie wydajnosci pochtaniaczy i zbiornikéw
tych gazow. Uzupehlieniem konwencji klimatycznej jest protokoét z Kioto sporzadzony
11 grudnia 1997 r.

Konwencja o dostepie do informacji, udziale spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji
oraz dostepie do sprawiedliwo$ci w sprawach dotyczacych Srodowiska, sporzadzona
w Aarhus dnia 25 czerwca 1998 r., ratyfikowana przez Polske 31 grudnia 2001 r. Jej
celem jest zachowanie praw cztowieka do zycia w czystym $rodowisku, prawo do
informacji, do udzialu spoleczenstwa w procedurach uzgodnieniowych oraz ocen
oddzialywania na $rodowisko, w tym postgpowan transgranicznych. Idea
przeprowadzania ocen strategicznych stanowi podstawe procedur uzgodnieniowych
inwestycji ingerujacych w §rodowisko.

78 https://rsis.ramsar.org/ris-
search?page=1&f%5B0%5D=regionCountry_en_ss%3AEurope&f%5B1%5D=regionCountry_en_ss%3APoland
&pagetab=0

79 https://www.gov.pl/web/srodowisko/CBD
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6.2.

Europejska Konwencja Krajobrazowa przyjeta 20 pazdziernika 2000 r. we Florencji,
ratyfikowana przez Polske 24 czerwca 2004 r. Ma na celu prawne uznanie krajobrazu jako
istotnego komponentu srodowiska przyrodniczego i kulturowego, w zwigzku z czym
polityki w tym zakresie muszg by¢ zbiezne z celami zrownowazonego rozwoju. Zgodnie
z postanowieniami  konwencji, strony zobowigzane sg do podejmowania dziatan
ukierunkowanych na ochrone, gospodarke i planowanie krajobrazu. Konwencja dotyczy
krajobrazow przyrodniczych, wiejskich, miejskich 1 podmiejskich, zarowno tych
uznanych za wyjatkowe, jak i obszaré6w krajobrazu pospolitego i zdegradowanego.
W preambule dokumentu zwrdocona jest uwaga na transport - jako jeden z czynnikow
przyspieszajgcych przeksztatcanie krajobrazow.

Agenda na Rzecz Zrownowazonego Rozwoju 2030 przyjeta podczas Szczytu
Zrownowazonego Rozwoju w dniu 25 wrzesnia 2015 r. w Nowym Jorku zaktada podjecie
dziatah ma rzecz zrbwnowazonego i trwatego rozwoju. Zawiera siedemnascie celow i 169
powigzanych z nimi celéw czastkowych, ktére sa wspolzalezne 1 niepodzielne. Cele
ukierunkowane s3 na zapewnienie réwnowagi pomiedzy trzema aspektami
zrbwnowazonego rozwoju: gospodarczym, spolecznym i srodowiskowym. Wsrdd celow
ochrony $rodowiska majacych szczego6lne odniesienie do kwestii transportu znajduja si¢
cele:
- Cel 9: Budowa¢ stabilng infrastrukture, promowaé zrownowazone uprzemystowienie
oraz wspiera¢ innowacyjnosc;
Uszczegotowienie celu 9 dotyczy m.in. budowy trwatej i stabilnej infrastruktury dobrej
jakos$ci, wspierajacej rozwo6j gospodarczy i dobrobyt ludzi (9.1) oraz jej modernizacji
(9.4).
- Cel 11: Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrOwnowazonymi
oraz sprzyjajacymi wiaczeniu spotecznemu;
Jednym z celéw czgstkowych (11.2) do 2030 roku jest zapewnienie wszystkim ludziom
dostgpu do bezpiecznych, przystepnych cenowo, zréwnowazonych 1 tatwo dostepnych
systemoOw transportu oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa na drogach, zwlaszcza
poprzez rozwoj transportu publicznego, zwracajac szczegdlng uwage na potrzeby grup
szczegllnie wrazliwych, kobiet, dzieci, 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb starszych.
- Cel 13: Podja¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich
skutkom;
Uszczegotowienie celu 13 dotyczy m.in. wlgczania dziatan na rzecz przeciwdziatania
zmianom klimatu do krajowych polityk, strategii i plandéw (13.2).

Dokumenty wspoélnotowe

Istotne, z punktu widzenia Regionalnego planu transportowego, cele ekologiczne,

ustanowione zostalty rowniez w dokumentach wspolnotowych. Nalezg do nich:

Traktaty o Unii Europejskiej (Traktat o Unii Europejskiej, Traktat z Lizbony
zmieniajacy Traktat o Unii Europejskiej 1 Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska;
1993-2009) maja charakter umow miedzynarodowych i okreslaja kompetencje dzielone
miedzy Unig Europejska a Panstwami Czlonkowskimi, ktore stosowane sa do
nastgpujacych dziedzin: rynek wewnetrzny; polityka spoteczna: spdjnos¢ gospodarcza,
spoleczna i terytorialna; rolnictwo i rybotowstwo, z wytaczeniem zachowania morskich
zasobow  biologicznych; $rodowisko; ochrona konsumentow; transport; sieci
transeuropejskie; energia; przestrzen wolno$ci, bezpieczenstwa 1 sprawiedliwosci;
wspolne problemy bezpieczenstwa w zakresie zdrowia publicznego. Obok wspierania
pokoju 1 dobrobytu, priorytetowe s3 dzialania na rzecz trwatego rozwoju, ktorego
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podstawg jest zrbwnowazony wzrost gospodarczy przy zachowaniu wysokiego poziomu
ochrony i poprawy jakosci srodowiska.

Odnowiona Strategia Trwalego Rozwoju (2006 r.) jest aktualizacjg Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Unii Europejskiej z roku 2001. Wedtug zatozen jej celem jest
trwaly rozw0j oznaczajacy zaspokajanie potrzeb obecnych, bez uszczerbku dla takich
mozliwo$ci w przysztosci. W zakresie ochrony $rodowiska zobowigzano si¢ do
zachowywania potencjatu Ziemi, respektujagc ograniczenia jej zasobow. Wskazano na
propagowanie zrownowazonej produkcji i konsumpcji, tak aby wzrost gospodarczy nie
przektadat si¢ na degradacje srodowiska.

Europejska polityka transportowa do 2050 roku tzw. Biala Ksiega (Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
I zasoboooszczgdnego systemu transportu; 2011 r.) wskazuje na transport jako fundament
gospodarczy funkcjonowania spoleczenstwa, €zego przejawem jest mobilnos¢ bedaca
wyznacznikiem jakos$ci zycia ludzi. Dziatania dotyczace transportu wymagaja korelacji na
poziomie mi¢dzynarodowym. Wymagania i cele w zakresie ochrony $rodowiska obliguja
panstwa cztonkowskie do znaczacych ograniczen, w tym redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Ocena sytuacji wskazuje na coraz wigksza energooszczednosc, ale takze
w dalszym ciggu uzaleznienie od paliw kopalnych. W transporcie gtownym zroédtem
energii jest ropa naftowa i produkty ropopochodne, dlatego tak wazne sa nowe
technologie zwigzane z obnizaniem emisji i1 bardziej zréwnowazona mobilno$¢.
Inwestycje w infrastruktur¢ transportowa maja pozytywne znaczenie dla gospodarki
I mobilnosci obywateli, ale powinny uwzglednia¢ uwarunkowania $rodowiskowe
I minimalizowa¢ negatywne skutki ich oddziatywan.

7. Program dzialan w zakresie $rodowiska do 2020 r. - ,Dobra jako$¢ zycia

z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” wyznacza kierunek rozwoju unijnej

polityki srodowiskowej. Wsrod okreslonych celow priorytetowych wskazane zostaty

m.in.:

- ochrona, zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego Unii,

- przeksztalcenie Unii Europejskiej w zasobooszczedna, zielona 1 konkurencyjng
gospodarke niskoemisyjna,

- ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze srodowiskiem presjami i zagrozeniem dla
zdrowia i dobrostanu,

- lepsze uwzglednianie problematyki Srodowiska 1 wigksza spdjnos¢ polityki,

- wspieranie zrOwnowazonego charakteru miast Unii,

- zwigkszenie efektywnosci Unii w podejmowaniu mig¢dzynarodowych wyzwan
zwigzanych ze srodowiskiem 1 klimatem.

W dniu 17 marca 2021 r. ambasadorowie panstw cztonkowskich UE zatwierdzili mandat

pozwalajacy Radzie rozpocza¢ negocjacje z Parlamentem Europejskim, tak by osiagnac

porozumienie co do 8. programu dzialan w zakresie srodowiska. Program ten wyznaczy

ramy polityki i dziatan $rodowiskowo-klimatycznych do 2030 r. oraz przyspieszy

ekologiczng transformacje w sposob sprawiedliwy i inkluzywny.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE w sprawie jakosci

powietrza i czystszego powietrza dla Europy (tzw. Dyrektywa CAFE) okres$la dziatania

panstw cztonkowskich UE w zakresie ochrony powietrza, tak aby unika¢, zapobiega¢ lub

ogranicza¢ szkodliwe oddzialywanie na zdrowie ludzi 1 Srodowisko jako catosci.

Szczegotowe wytyczne 0dnoszace si¢ do prowadzenia pomiaréw oraz dopuszczalnych

poziomow zanieczyszczen zostaly przedstawione w zalacznikach dyrektywy. Gtowne

elementy ochrony powietrza dotycza przede wszystkim zagrozenia zwigzanego z pytem

zwieszonym w atmosferze i narazeniem zdrowia ludzi, stad tez skupiono uwage na

88



zapisach umozliwiajacych wdrozenie monitoringu PM2,5. Integralng cze$¢ dyrektywy
stanowi oswiadczenie Komisji Europejskiej uznajace potrzebe dzialan w zakresie
ograniczen szkodliwych emisji zanieczyszczen. W zakresie transportu wskazano akty
prawne ograniczajace emisje spalin przez samochody dostawcze oraz dzialania majace na
celu objecie uregulowaniami prawnymi ograniczen emisji w samochodach ci¢zarowych.
Plany rozwiazan legislacyjnych obejmuja nie tylko kwestie eksploatacji pojazdow jako
emitorow zanieczyszczen, ale rowniez aspekt produkcji m.in. $rodkoéw transportu.
Przyktadem s3 ograniczenia w produktach chemicznych uzywanych do produkcji
pojazdow czy tez ograniczenia emisji zanieczyszczen przez maszyny nieporuszajace si¢
po drogach.

e Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spolecznego w sprawie transportu na
obszarach miejskich i metropolitalnych (2007/C 168/17) wyrazajaca zaniepokojenie
zmnigjszajacym si¢ udzialem transportu publicznego w transporcie pasazerskim i w efekcie -
rosngcym obcigzeniem obszarow miejskich przez indywidualny ruch samochodowy. Ze wzgledu
na fakt, ze 40% emisji gazOw cieplamianych generuje europejski transport, istnieje potrzeba
zgodnych dziatan, aby odwrdcic istniejacg tendencje. W planowaniu przestrzennym nalezy
zwroci¢ uwage na zapobieganie beztadowi zabudowy, generujagcemu powstawanie potrzeb
transportowych. Pomimo istnienia olbrzymiej przepasci pomiedzy deklaracjami, a faktycznymi
dziataniami politycznymi na rzecz publicznego transportu pasazerskiego, zarekomendowano
przedstawienie odpowiedniego pakietu dziatan, wytycznych i programéw. W ich ramach panstwa
cztonkowskie powinny pokrywaé koszty s$wiadczen spotecznych, ktorych wymagaja od
podmiotow $wiadczacych ustugi transportowe oraz udziela¢ wsparcia inwestycyjnego dla
najmniejszych jednostek samorzadu terytorialnego.

e Komunikat Komisji Europejskiej — Europejska strategia ma rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej (2016 r.), w ktorym zwrocono uwage na sytuacje transportu i mobilnosci
niskoemisyjnej. Sektor ten odpowiada za zanieczyszczenie powietrza w miastach oraz czwartg
czg§¢ emisji gazdw cieplarnianych. Niskoemisyjne alternatywne Zrodla energii s3 szansa na
zmniejszenie uzaleznienia od importu surowcow energetycznych, szczegdlnie ropy naftowej
(transport europejski opiera si¢ w 94% na imporcie tego surowca). W dokumencie wskazano na
propagowanie intermodalno$ci w transporcie | przechodzenie na rodzaje transportu z nizszymi
poziomami emisji, do ktorych nalezy morska i srodladowa zegluga oraz kolej. Zaleca si¢ zmiany
ram regulacyjnych, aby transport kolejowy stal si¢ bardziej konkurencyjny 1 atrakcyjny, zar6wno
dla przewozu 0sob, jak i towarow.

e Dlugoterminowa strategia do roku 2050% przedstawiona przez Komisje Europejska 28
listopada 2018 r. zawiera wizj¢ neutralnej dla klimatu gospodarki do roku 2050. Obejmuje
ona wszystkie dziedziny polityki UE i jest zgodna z celami porozumienia paryskiego®..
W wydanym komunikacie (Czysta planeta dla wszystkich. Europejska dtugoterminowa
wizja strategiczna dobrze prosperujacej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla
klimatu gospodarki)® okreslony zostat cel strategii, ktorym jest potwierdzenie
zobowigzan Europy do osiagnigcia zerowej emisji gazéw cieplarnianych netto do 2050 r.
Transformacja ta wymaga dalszego rozwoju innowacji technologicznych w sektorze
transportu, ktéry odpowiada za okoto czwartg cze$¢ emisji gazdéw cieplarnianych UE,
zatem wszystkie jego rodzaje musza przyczyniac si¢ do jego dekarbonizacji.

e Europejski Zielony Lad — dokument przyjety 11 grudnia 2019 r. zawiera podstawowy
plan dziatan na rzecz zrownowazonej gospodarki UE. Celem dokumentu, stanowigcego
europejska strategie wzrostu gospodarczego, jest transformacja gospodarcza krajow

80 https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_pl#tab-0-0
81 https://ec.europa.eu/clima/policies/international/negotiations/paris_pl
82 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0773&from=EN
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cztonkowskich, ktora ma przeksztalci¢ Europe w neutralne klimatycznie, sprawiedliwe
I dostatnie spoteczenstwo o nowoczesnej, zasobooszczgdnej 1 konkurencyjnej gospodarce.
Przebudowa gospodarki UE, w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobéw naturalnych, pozwoli w 2050 r. osiggna¢ zerowy poziom emisji
gazow cieplarnianych netto. Dla zrealizowania zaktadanych celow konieczna jest wigksza
dbatos¢ o ochrong i restytucje naturalnych ekosystemow, zréwnowazone wykorzystanie
zasobOw oraz poprawa zdrowia ludzi. Dokument definiuje gtowne obszary interwencji
(strategii), awsrod nich: réznorodnos$¢ biologiczng, zywnos¢, rolnictwo i obszary
wiejskie, energie, przemyst, sektor budowlany, transport, zanieczyszczenia i klimat.

e Komunikat Komisji Europejskiej (2021) — Budujac Europe odporna na zmiane klimatu —
nowa Strategia w zakresie przystosowania do zmiany klimatu to dokument o charakterze
informacyjnym. Zwroécono w nim uwage na kwestie klimatyczne, réwniez w kontekscie zmian
gospodarczych zwigzanych z pandemig koronawirusa, w tym na narastajagce skutki zmian
klimatycznych w postaci zwigkszania si¢ czestotliwoscei 1 dotkliwosci ekstremalnych zjawisk
pogodowych. Wzrost klesk Zywiotowych oraz wywolanych przez nie szkdd ma znaczacy wpltyw
na zycie gospodarcze. Straty spowodowane przez zjawiska pogodowe na terenie Unii
Europejskiej szacowane sg na 12 mld euro rocznie. Skutki zmiany klimatu odczuwalne sa w
catym spoteczenstwie i we wszystkich sektorach gospodarki, stad dzialania adaptacyjne musza
mie¢ charakter systemowy - muszg angazowaé wszystkie grupy spoteczne i wszystkie szczeble
sprawowania 1zagdow w UE i poza nig.

6.3. Dokumenty krajowe

Cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu krajowym, ktéore uwzgledniaja
zaréwno cele i priorytety miedzynarodowe, jak i wspolnotowe, zwarte sa przede wszystkim
w Polityce Ekologicznej Panstwa 2030 — strategii rozwoju w obszarze $rodowiska
i gospodarki wodnej (PEP 2030), ktora jest rozwinigciem Strategii na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju. Dokument ten, przyjety przez Rade Ministrow uchwata z dnia 16 lipca 2019 r., jest
jednym z dziewigciu dokumentow kluczowych dla zarzadzania rozwojem Polski, rownolegle
opracowywanych przez poszczeg6élne resorty, a sktadajacych si¢ na system rozwoju kraju.
Nacisk w nim potozony jest (oprocz kwestii zmian klimatycznych irosnacej presji na
ekosystemy) na trend w obszarze srodowiskowym, ktory zdefiniowano jako wyczerpywanie
si¢ dotychczasowych zZrodet finansowania ochrony $rodowiska. Tendencja ta jest wynikiem
malejacych wplywow z kar 1 optat srodowiskowych z powodu osiggania wyzszego poziomu
ochrony srodowiska przez poszczegdlne podmioty. W celu wypetniania nowych standardow
UE w tym zakresie, konieczne bedzie poszukiwanie nowych zrodet finansowania. Zadanie to
jest wazne dla realizacji celu gtéwnego, ktérym jest: Rozwoj potencjatu srodowiska na rzecz
obywateli 1 przedsigbiorcow. Wsrdd kierunkdéw interwencji zawartych w PEP2030 najwigksze
znaczenie w zakresie transportu maja:

- Likwidacja zrodet emis;ji zanieczyszczen do powietrza lub istotne zmniejszenie ich odzialywania

(m.in. zadanie: wsparcie rozwoju transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego);

- Przeciwdziatanie zmianom klimatu®® (m.in. zadanie: wsparcie inwestycji w zakresie
rozwoju transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego).

W systemie dokumentdéw strategicznych PEP 2030 doprecyzowuje i operacjonalizuje
Strategi¢ na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
(SOR) - jeden z najwazniejszych dokumentéw w obszarze $rednio- i dlugofalowej polityki
gospodarczej kraju, przyjety przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. Strategia okresla

83 PEP 2030 jako priorytety ustanawia realizacje celow polityki klimatycznej UE do roku 2030 oraz postanowien
Porozumienia paryskiego.
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podstawowe uwarunkowania, cele 1 kierunki rozwoju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. Wskazuje na
koniecznos$¢ przeciwdzialania zagrozeniom trwatego rozwoju, okreslanym mianem putapek
rozwojowych: sredniego dochodu, braku rownowagi, przeci¢tnego produktu, demograficznej
oraz stabosci instytucjonalnej. W ramach celow gtownych oraz szczegdétowych zawiera wiele
zapisow, ktore w sposob posredni odnoszg si¢ do kwestii ochrony $rodowiska i transportu.
Znaczenie roli transportu i logistyki w gospodarce narodowej wymienione zostato wsrod
waznych obszaré6w wplywajacych na osiagniecie celow strategii. Wyzwaniem jest rozwdj
transportu przy jednoczesnym ograniczaniu negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Dla
ograniczenia emisji spalin istotne znaczenie b¢dzie miato zwigkszenie roli przewozow koleja,
rozw¢j transportu intermodalnego, wykorzystanie alternatywnych systeméw napedowych
oraz zwigkszenie oferty transportu zbiorowego. Strategia zawiera wiele projektow w zakresie
infrastruktury transportowej, waznych dla kraju i wojewodztwa, w tym dotyczacych kolei
duzych predkosci oraz Centralnego Portu Lotniczego. W ramach projektow strategicznych
znajduje si¢ opracowanie i realizacja Programu budowy drog krajowych na lata 2014-20
(z perspektywa do 2025 r.) oraz Krajowego programu kolejowego, zapewniajacego
polaczenie do 2023 roku o$rodkow wojewddzkich zmodernizowanymi liniami kolejowymi.
W aneksie do strategii w obszarze Transport znalazt si¢ takze rozwoj sektora zeglugi
srodladowej, transportu intermodalnego i unowoczes$nienie taboru kolejowego. Aspekt
srodowiskowy uwzgledniony zostal m.in. poprzez planowany wzrost odsetka udziatu
autobusOw na alternatywne paliwo w ogdlnej liczbie autobusoéw stuzacych do obshlugi
transportu miejskiego.

Postanowienia SOR okreslone w filarze rozwdj spotecznie i terytorialnie zrownowazony,
znajdujg odzwierciedlenie w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030, przyjetej
uchwala Rady Ministrow 17 wrzesnia 2019 r. Dokument okre§la systemowe ramy
prowadzenia polityki regionalnej zaréwno przez rzad wobec regiondw, jak
I wewnatrzregionalne. Strategia ktadzie nacisk na zréwnowazony rozwdj catego kraju tj.
zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego réoznych obszarow,
gléwnie miejskich 1 wiejskich. W dokumencie sformulowane zostaly wyzwania zwigzane
Z rozwojem transportu i ochrong srodowiska:

- Adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska;
- Rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng i warunki
zycia w regionach;

- Przeciwdzialanie nierownos$ciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji problemow
rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.
Odpowiedzia na powyzsze wyzwania ma by¢ realizacja celu gléwnego 1 celow
szczegdtowych  polityki  regionalnej, 0 charakterze gospodarczym, spotecznym,

srodowiskowym i przestrzennym, z uwzglednieniem ekologicznych aspektow.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjeta zostata w drodze
uchwaly Rady Ministréw w dniu 24 wrzesnia 2019 r. Jest jedng z dziewigciu strategii
zintegrowanych uwzgledniajacg sektor TSL tj. transport, spedycja, logistyka. Jej gtoéwnym
celem jest utworzenie spdjnego, zrOwnowazonego 1 innowacyjnego oraz przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego. Zamierzenia te maja by¢ osiggnigte poprzez
jednoczesne poprawienie bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu oraz zwigkszenie dostgpnosci
transportowej. Realizacja celu gldéwnego wymaga wdrozenia okreSlonych kierunkow
interwencji wiasciwych dla kazdej z galezi transportu, sg to:

- kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowe;j
shuzacej konkurencyjnej gospodarce;

- kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym;
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- kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych
towarow;

- kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

- kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkow na
przedsigwzigcia transportowe.

Odpowiednim kierunkom interwencji przyporzadkowane zostaly projekty strategiczne,
ktore maja na celu stworzenie spojnej sieci autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych
0 wysokim standardzie, rozwini¢tej sieci lotnisk, portow morskich i zeglugi srodladowej oraz
systemoOw transportu publicznego. W dokumencie wskazane zostaly nowoczesne rozwigzania
utatwiajace funkcjonowanie catego sektora transportowego i zmniejszajace jego negatywny
wptyw na $rodowisko oraz klimat, tak aby mozliwe bylo stworzenie zrownowazonego
systemu transportowego kraju do 2030 r.

Dnia 29 pazdziernika 2013 r. Rada Ministrow przyjeta Strategiczny Plan Adaptacji dla
sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do
roku 2030, tzw. SPA2020. Okresla on warunki stabilnego rozwoju spoteczno-gospodarczego
w obliczu ryzyka, jakie niosa ze sobg zmiany klimatyczne. Wskazuje dziatania adaptacyjne,
dotyczace roznych dziedzin funkcjonowania spoteczenstwa, w tym rozwoOju transportu
w warunkach zmian klimatu, poniewaz infrastruktura narazona jest na bezpos$rednie
oddziatywanie czynnikow klimatycznych. Dziatania adaptacyjne beda dokonywane poprzez
realizacje polityk, inwestycje w infrastrukture oraz technologie. Niezwykle istotna jest
rowniez wiedza o konsekwencjach zmian klimatycznych, a takze zmiana zachowan
spotecznych. Sposréd celow szczegdtowych do sektora transportowego odnosi si¢ cel 3.
Rozw¢j transportu w warunkach zmian klimatu z kierunkiem dziatan 3.2 Zarzadzanie
szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Ze wzgledu na fakt bezposredniego
narazenia infrastruktury transportowej na zjawiska ekstremalne, bedace pochodnymi zmian
klimatu, wskazuje si¢ na rosngcg konieczno$¢ wypracowania nowych standardow
konstrukcyjnych. Ich wdrazania nalezy oczekiwac juz na etapie projektowania i realizacji
inwestycji bardziej odpornych na czynniki pogodowe oraz lepszych systemow zarzadzania
szlakami w celu minimalizacji awarii zwigzanych z czynnikami naturalnymi.

Przyjety we wrzesniu 2015 r. Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020
(z perspektywa do 2030) ma na celu poprawe jakosci zycia mieszkancow i ochrong ich
zdrowia, z uwzglednieniem zasad ochrony $rodowiska. Jego realizacja ma pozwoli¢ na
osiggnigcie w mozliwie krotkim czasie dopuszczalnych poziomdéw pylu zawieszonego
i innych szkodliwych substancji w powietrzu, wynikajacych z obowigzujacych przepisow
prawa, a W perspektywie do 2030 r. — pozioméw wskazanych przez Swiatowa Organizacje
Zdrowia (WHO). W lipcu 2021 roku opracowany zostal projekt aktualizacji programu,
w ktérym  okres$lone zostalty dzialania naprawcze do realizacji w perspektywie
krétkoterminowej do 2025 r., Srednioterminowej do 2030 r. oraz dtugoterminowej do 2040 r.
Dokument ten ma skoordynowaé dziatania wynikajace z krajowych ram polityki w zakresie
jakosci powietrza w powigzaniu z obszarami polityk odnoszacych si¢ do sektora bytowo-
komunalnego, czystej energii, ciepta, odnawialnych Zrodet energii, a takze transportu.

Uchwatg Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. przyjety zostat Krajowy program
ograniczania zanieczyszczenia powietrza. Jego celem jest realizacja zobowigzan w zakresie
redukcji emisji antropogenicznych zanieczyszczen do atmosfery: dwutlenku siarki (SO2),
tlenkow azotu (NOx), niemetanowych lotnych zwiazkow organicznych, amoniaku (NHs) oraz
pytu drobnego (PM2,5). Zobowigzania Polski w zakresie redukcji emisji odnoszg si¢ do
dwoch okresow, ktore obejmujag lata od 2020 do 2029 roku oraz od 2030 roku w stosunku do
poziomu emisji w roku referencyjnym 2005. Cel gléwny programu realizowany bedzie
poprzez cele szczegdtowe oraz wskazane dziatania i $rodki wynikajace z polityk, planéw oraz
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przyjetych aktow prawnych. W zakresie transportu odnosi si¢ m.in. do krajowych programow
rozbudowy drog, sieci kolejowych i lotnisk oraz planéw zréwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego. Dla sektora transportu program uwzglednia dziatania zawarte w sze$ciu
krajowych dokumentach®.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030, przekazany do Komisji
Europejskiej 30 grudnia 2019 r., wypelia obowigzek natozony na panstwa cztonkowskie
przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady. Dokument okresla zatozenia
i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji pigciu wymiarOw unii energetycznej:
bezpieczenstwo energetyczne; wewnetrzny rynek energii; efektywnos¢ energetyczna;
obnizona emisyjnos¢; badania naukowe, innowacje 1 konkurencyjnos$¢. Krajowy plan
wyznacza cele klimatyczno-energetyczne na 2030 r., m.in.:

- 7% redukcja emisji gazow cieplarnianych w sektorach nieobj¢tych handlem emisjami

(w poroéwnaniu do roku 2005);

- 21-23% nudziat odnawialnych zrodet energii w finalnym zuzyciu energii brutto,
uwzgledniajac 14% udzial energii odnawialnej w transporcie;
- redukcja do 56-60% udziatu wegla w produkcji energii elektryczne;j.

Konieczna redukcja emisji gazow cieplarnianych implikuje m.in. konieczno$¢ wdrazania
odpowiednich rozwigzan technicznych i organizacyjnych w transporcie, ktérego rozwoj
pociaga za sobg wzrost zuzycia paliw 1 energii, a wraz z nim wzrost emisji zanieczyszczen
I gazoOw cieplarnianych. W ramach obnizenia emisyjnosci W sektorze transportu zaktada si¢
redukcje $redniego poziomu emisji dwutlenku wegla dla samochodow osobowych i lekkich
dostawczych od 2025 roku o 15% i od 2030 roku o 30% w stosunku do roku 2021.
Oczekiwana redukcja emisji wymagaé bedzie optymalizacji nie tylko potrzeb transportowych,
ale rowniez wykorzystania potencjalu systemu transportowego 1 zwigkszenia wykorzystania
alternatywnych paliw.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. zatwierdzona przez Rad¢ Ministrow 2 lutego
2021 r. okresla gtowne cele w zakresie bezpieczenstwa energetycznego, konkurencyjnosci
gospodarki 1 efektywnos$ci energetycznej oraz oddziatywania na §rodowisko sektora energii.
Na jej ksztalt istotny wplyw miata polityka klimatyczno-energetyczna UE, w tym
dlugoterminowa wizja dazenia do neutralno$ci klimatycznej do roku 2050 oraz mechanizmy
stymulujace osigganie efektow w najblizszych dziesigcioleciach. Skuteczno$¢ wdrazania
i realizacji celow polityki energetycznej kraju monitorowana bgdzie za pomoca wskaznikow.
W odniesieniu do transportu istotnym wskaznikiem jest redukcja emisji dwutlenku wegla do
2030 roku o 30% w stosunku do roku bazowego tj. 1990. Dokument odnosi si¢ gtownie do
przetworstwa paliw oraz wykorzystania surowcow energetycznych i ich dostaw, wytwarzania
energii elektrycznej 1 infrastruktury jej dystrybucji, efektywnosci energetyczne;,
cieptownictwa oraz odnawialnych Zrodet energii. Jednym z zatozen dotyczacych transportu
jest wprowadzanie elektromobilno$ci (poprawa efektywnos$ci energetycznej wynika z blisko
trzykrotnie wyzszej sprawnosci elektrycznych uktadéw napgedowych niz w konwencjonalnych
silnikach). Dzieki inwestycjom w transformacj¢ sektora cieptowniczego oraz elektryfikacje
transportu, w widoczny sposob poprawi si¢ jakos¢ powietrza, ktora ma wptyw na zdrowie
ludzi.

8 Sa to: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Krajowy Program Kolejowy do 2023 r.,
Program Budowy Drog Krajowych 2014-2023, Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen
Naziemnych, Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym.
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Opracowanie, przyjmowanych uchwalg Rady Ministrow, Kierunkéw rozwoju
transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. (projekt)®® stanowi
realizacj¢ warunku ex-ante kwalifikowalnosci wydatkow w sektorze transportu
w perspektywie finansowej UE 2021-2027. Dokument odnosi si¢ do zapisOw zawartych
w: Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu, Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju, Bialej Ksiegi Transportu, FEuropejskiej strategii na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej®® oraz Europejskiego Zielonego Ladu. Obok przedstawionej wizji wzrostu
znaczenia Polski w globalnych tancuchach dostaw, w dokumencie okreslony zostal cel
glowny - stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygaleziowej systemu
transportowego i zwickszenia wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych. Cel ten realizowany bedzie przez trzy cele szczegdlowe, ktore dotycza
wsparcia multimodalnych tancuchéw logistycznych, dzialan wzmacniajacych pozycje
konkurencyjng transportu intermodalnego wobec innych gat¢zi transportu oraz wykorzystania
nowoczesnych technologii wspierajacych organizacje i rozwoj przewozow intermodalnych.

W niniejszej Prognozie, sporzadzanej w ramach postgpowania w sprawie strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko do projektu Regionalnego planu transportowego, nie
stwierdzono rozbieznos$ci przyjetych rozwigzan w analizowanym dokumencie w stosunku do
celoéw ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym. Projekt Regionalnego planu transportowego zawiera nawigzania do kluczowych
celéw zwiazanych z ochrong srodowiska.

7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Analiza potencjalnego oddziatywania na $rodowisko, bedacego wynikiem realizacji
projektu Regionalnego planu transportowego, przeprowadzona w niniejszej Prognozie,
nawigzuje bezposrednio do praktycznych doswiadczen uzyskanych w trakcie sporzadzania
Prognozy oddzialywania na s$rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju
wojewoddztwa mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, ktéra zostata
opracowana w 2016 roku.

Wplyw inwestycji, planowanych w Regionalnym planie transportowym, na $rodowisko
uzalezniony jest zarowno od przewidywanego nate¢zenia ruchu komunikacyjnego, jak i cech
przyrodniczej przestrzeni na ktorej si¢ znajduja, w tym od wrazliwosci poszczegdlnych
elementow srodowiska na oddzialywania bezposrednie, emisje (np. halas) oraz kumulacje
zanieczyszczen. W tym kontek$cie istotna jest wrazliwos$¢ i ranga obszarow i powigzan
przyrodniczych, ktore szlak komunikacyjny przecina lub posrednio na nie oddziatuje.
Punktem odniesienia dla oceny oddziatywan planowanych inwestycji jest stan istniejacy, stad
pozytywne beda skutki inwestycji drogowych, ktore przyczyniajg si¢ do zmniejszenia
ucigzliwosci funkcjonujacych szlakow (gtownie dla ludzi) m.in. poprzez:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane (obwodnice, drogi
ekspresowe lub tranzytowe);
- uplynnienie ruchu, zwigkszenie przepustowosci poprzez rozbudowe i1 modernizacje

(dodatkowe pasy, ronda, skrzyzowania wielopoziomowe);

8 Przyjecie dokumentu planowane jest w IV kwartale 2021 r.
(https://archiwum.bip.kprm.gov.pl/kpr/form/r584497974,Projekt-uchwaly-Rady-Ministrow-w-sprawie-przyjecia-
dokumentu-Kierunki-rozwoju-tr.html)

8 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:e44d3c21-531e-11e6-89bd-
0laa75ed71a1.0011.02/DOC_1&format=PDF
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- budowe nowych odcinkow drég i kolei, ktore stosuja rozwigzania minimalizujace
negatywny wplyw®’,

W niniejszej Prognozie dokonano syntezy wnioskoOw wynikajacych ze sporzadzanych
decyzji srodowiskowych i raportéw 0 oddzialywaniu przedsiewzie¢ na srodowisko®® i ogolnej
oceny komponentéw pod wzgledem ich wrazliwo$ci na wptyw planowanych inwestycji

Analiza raportow i decyzji srodowiskowych wskazuje na fakt, ze wybrane do realizacji
warianty inwestycji infrastrukturalnych sg optymalne i uwzgledniaja:

e ochrone gleb i powierzchni ziemi poprzez: zachowanie w duzej czgsci istniejacego stanu
infrastrukturalnego, minimalizowanie wycinki istniejagcego drzewostanu, szczelng
konstrukcj¢ nawierzchni dla potrzeb komunikacji kotowej, rekultywacje powierzchni
ziemi poza obszarami utwardzonymi, odnowe nasadzenia ros§lin w obszarze lokalizacji;

e ochrong woéd podziemnych poprzez: szczelng konstrukcje nawierzchni dla potrzeb
komunikacji kotowej, budowe systemu odwadniajacego teren, wigczenie do systemu
odbioru deszczowki elementéw zabezpieczajacych na drodze sptywu wod oddzielajacych
zanieczyszczenia stale oraz ciekle;

e ochron¢ wod powierzchniowych poprzez odpowiednie zaplanowanie powierzchniowego
sptywu i odprowadzania wod opadowych i roztopowych do kanalizacji deszczowej;

e ochrong powietrza atmosferycznego poprzez: uplynnienie ruchu i zmniejszenie jego
natezenia w miastach oraz na drogach do tego niedostosowanych;

e ochrong klimatu akustyczneg0 poprzez: ograniczenie wptywu hatasu komunikacyjnego
wynikajacego z ruchu pojazdow i odpowiednie zagospodarowanie terenu inwestycji
(obsadzenie zielenig), stawianie ekranow dzwigkochlonnych, oddzielajacych od
prowadzonych inwestycji chronione akustycznie obszary oraz zastosowanie tzw. cichych
nawierzchni;

e zagospodarowanie odpadow, powstajacych w czasie budowy i eksploatacji, poprzez
selekcje oraz przekazywanie wyspecjalizowanym firmom zajmujagcym si¢ ich
zagospodarowaniem lub utylizacja;

e minimalizacj¢ zagrozen towarzyszacych budowie inwestycji poprzez sprawny nadzor
i organizacj¢ prac budowlanych;

e minimalizacj¢ zagrozenia awariami dla srodowiska poprzez: wyprowadzenie transportu
niebezpiecznego z miast, poprawe plynnosci ruchu drogowego i bezpieczenstwa na
drodze®®.

7.1. Ogélna charakterystyka planowanych inwestycji

Regionalny plan transportowy wyznacza dziatania w zakresie inwestycji drogowych,
kolejowych i pozostatych na wszystkich poziomach zarzadzania (krajowym, regionalnym
i lokalnym) do realizacji w perspektywie do 2030 roku.

Na poziomie krajowym wyodrebnione zostaty trzy kategorie inwestycji:

1. Kkolejowe:
- inwestycje w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych w sieci TEN-T,
- budowa i rewitalizacja linii kolejowych w celu uruchomienia przewozow pasazerskich
na ciggach dotychczas nieobstugiwanych,

8 Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa-Ciechandéw 2016 r.

8 Zalacznik 1. do Prognozy zawiera zestawienie wydanych decyzji $rodowiskowych oraz raportow
0 oddzialywaniu na $rodowisko dla wybranych inwestycji z Regionalnego planu transportowego.

8 Prognoza oddziatywania na s$rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa-Ciechanow 2016 r.
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inwestycje w infrastruktur¢ kolejowg na szczeblu krajowym i regionalnym, w tym
wplywajace na bezpieczenstwo oraz przepustowos¢ linii,

inwestycje wptywajace na zwickszenie udziatu kolejowego transportu towarowego
oraz transportu intermodalnego,

wyposazenie linii kolejowych w systemy ERTMS,

inwestycje w tabor kolejowy, w tym tabor niskoemisyjny,

2. drogowe:

inwestycje w zakresie budowy/modernizacji drog w sieci TEN-T,
inwestycje w budowe drog na szczeblu krajowym,

inwestycje w systemy poprawiajace bezpieczenstwo na drogach,
budowa obwodnic miast,

3. pozostate:

inwestycyjne w zakresie budowy weztow 1 przystankow przesiadkowych w zakresie
réznych rodzajow transportu zbiorowego,

inwestycje w budowe publicznych dostgpnych punktow tadowania samochodéw
elektrycznych oraz tankowania paliw alternatywnych,

inne dzialania z zakresu zrbwnowazonego transportu.

Planowane na poziomie krajowym inwestycje realizowane beda przede wszystkim na
gtownych ciggach komunikacyjnych wchodzacych w sktad europejskich korytarzy
transportowych. Inwestycje te beda dotyczy¢ sieci TEN-T, drog krajowych, w tym takze
ekspresowych i autostrad, realizowanych przez GDDKIiA oraz gtéwnych linii kolejowych,
gdzie inwestorem beda spotki grupy PKP oraz spotki Skarbu Panstwa. Uzupetnienie dziatan
realizowanych na szczeblu krajowym stanowi¢ begda inwestycje planowane na poziomie

regionalnym.
Na poziomie regionalnym wyodrebnione zostaty trzy kategorie inwestycji:
1. kolejowe:

budowa/modernizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym;

Planowana budowa nowych linii kolejowych umozliwi potaczenie z obszarami
waznymi Z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa, ktore obecnie nie posiadajg
bezposredniego potaczenia zsieciag kolejowa. Wplynie rowniez na zwigkszenie
dostepnosci w ruchu towarowym do stref przemystowych i ekonomicznych na terenie
Mazowsza oraz zwigkszenie mobilnosci mieszkancoéw. Wiekszej mobilnosci
mieszkancow mozna oczekiwaé roéwniez po przeprowadzeniu modernizacji linii
kolejowych o znaczeniu regionalnym. Inwestycje w tym zakresie obejma poprawe ich
stanu technicznego oraz parametréw uzytkowych, co przyczyni si¢ do
wyeliminowania miejscowych ograniczen predkosci (tzw. waskich gardet) oraz
wplynie na: zwigkszenie przepustowosci linii, skrocenie czasu przejazdu oraz wzrost
bezpieczenstwa i komfortu jazdy.

zakup i modernizacja taboru kolejowego, w tym niskoemisyjnego;

Realizacja tych zamierzen wplynie na zwigkszenie komfortu jazdy, zwigkszenie
pojemnosci taboru i poprawe bezpieczenstwa podrozy. Zakup niskoemisyjnego taboru
przyczyni si¢ do rozwoju transportu publicznego przy jednoczesnej ochronie
srodowiska. Nowe oraz modernizowane pojazdy wyposazone bgda w system
ERTMS® zapewniajacy sygnalizacje kabinowg oraz kontrole pracy maszynisty przy
zwigkszonym poziomie bezpieczenstwa.

% Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) jest systemem sterowania oraz zarzadzania
ruchem kolejowym, ktory ma kluczowe znaczenie dla poprawy bezpieczefnstwa i konkurencyjno$ci transportu
kolejowego.

96



budowa i modernizacja zapleczy technicznych do obstugi i serwisowania pojazdow
szynowych;

Realizacja tych inwestycji przyczyni si¢ do zwickszenia jakosci i efektywnosci
oferowanych ustug oraz umozliwi zapewnienie plynnosci w realizacji przewozow
i optymalizacji wykorzystania parku taborowego.

modernizacja systeméw informacji pasazerskiej, stuzgca podniesieniu standardu
jakos$ci §wiadczonych ustug.

drogowe:

budowa i przebudowa drog;

Planowana budowa i przebudowa drog wojewodzkich, na odcinkach lezgcych
w ciggach komunikacyjnych, stanowigcych potgczenie z systemem drog krajowych
lub siecia TEN-T oraz najwazniejszych odcinkéw drog w poszczegdlnych
subregionach  wojewodztwa, przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa
I przepustowosci ruchu na tych drogach oraz polepszenia parametréw technicznych
drég, zwigkszajac m.in. ich no$nos¢ i przepustowos¢. Realizacja tych inwestycji
wplynie na poprawe dostepnosci zewngtrznej i wewngtrznej regionu, co w efekcie
przetozy si¢ na zwigkszenie mobilno$ci mieszkancoOw oraz rozwdj spoleczny
| gospodarczy wojewodztwa, atakze wzrost jego konkurencyjnosci (w ukladzie
krajowym i miedzynarodowym).

budowa obwodnic miast, ktore przyczynig si¢ do wyprowadzenia z nich ruchu
tranzytowego, co Ww konsekwencji doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa
mieszkancow miast oraz stanu Srodowiska przyrodniczego.

inwestycje wptywajace na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

. pozostale:

budowa tras rowerowych;

Istotne znaczenie dla poprawy jakosci powietrza oraz $Srodowiska przyrodniczego
bedzie miato stworzenie spojnej sieci szkieletowej tras rowerowych w  skali
wojewoOdztwa oraz wdrozenie standardow infrastruktury rowerowej na poziomie
regionalnym. Utworzenie kompleksowej sieci tras rowerowych na Mazowszu
znaczgco poprawi warunki ruchu oraz zwigkszy atrakcyjnos¢ regionu, jako miejsca
zamieszkania 1 wypoczynku. Wigkszy udziat ruchu rowerowego zmniejszy zatory na
drogach i pozytywnie wplynie na jako$¢ powietrza oraz zdrowie mieszkancow.

zakup autobuséw niskoemisyjnych,

Transport autobusowy o napedzie wodorowym, hybrydowym lub/i elektrycznym,
stanowigcy uzupelnienie dla transportu kolejowego, umozliwi lepsza obstuge
transportowa w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach wojewodztwa, przez
ktore nie przebiegaja linie kolejowe, dowozac pasazerow z tych obszarow do
najblizszej stacji kolejowej

inwestycje w transport niskoemisyjny, w tym innowacyjne srodki komunikacji,

Istotne znaczenie w rozwoju sieci transportowej Mazowsza beda mialy inwestycje
W niskoemisyjny transport, w tym innowacyjne $rodki komunikacji takie jak np. lekki
tramwaj, ktore przyczynia si¢ do poprawy stanu srodowiska przyrodniczego.

budowa infrastruktury niezbednej do obstugi pojazdow niskoemisyjnych;

Zakup niskoemisyjnego taboru wigzal si¢ bedzie z koniecznos$cig budowy stacji
tankowania lub tadowania wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca.

inwestycje w integracje systemow transportowych, w szczeg6lnosci w zakresie
integracji taryfowo-biletowe;j.

Realizacja dziatan majacych na celu integracje taryfowo — biletowa pomigdzy
przewoznikami (typy 1 ceny biletow, ulgi 1 zwolnienia, regulaminy przewozow,
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harmonizacja tras 1 rozkladow jazdy), w istotny sposdb poprawi warunki
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.

Lista projektéw na poziomie regionalnym opracowana zostala w oparciu o uzgodnienia
Znajwazniejszymi interesariuszami, w tym: Spdotka Koleje Mazowieckie - KM, Spotka
Warszawska Koleja Dojazdowa oraz Mazowieckim Zarzagdem Drég Wojewoddzkich.

Inwestycje regionalne stanowig podstawe, ktorej istotnym uzupetieniem beda dziatania
podejmowane na poziomie lokalnym (powiatowym i gminnym).

Na poziomie lokalnym wyodrgbniono inwestycje w jednej kategorii. Sa to inwestycje
pozostate, do ktérych nalezy:

- budowa/przebudowa drog,

- budowa obwodnic,

- budowa tras rowerowych,

- zakup pojazdow niskoemisyjnych,

- budowa metra oraz linii tramwajowych,

- budowa wezlow przesiadkowych,

- inwestycje wprowadzajace udogodnienia dla podrézy multimodalnych (w tym centra
przesiadkowe, obiekty P&R, B+R, o$wietlenie, ITS),

- inwestycje w infrastrukture piesza,

- inwestycje wpltywajace na ograniczenie emisji z transportu, w tym zakup maszyn/sprzetu
do czyszczenia ulic,

- inne dziatania z zakresu zrownowazonego transportu.

Analiza zaproponowanych na poziomie lokalnym dziatan wskazuje na duzy udziat
dziatan zwigzanych z budowa/przebudowg drég, w tym budowa obwodnic. Wazne beda
rébwniez inwestycje w transport publiczny, w tym w niskoemisyjny (zakup taboru zero-
i niskoemisyjnego), infrastruktur¢ tadowania pojazdow elektrycznych, budowe i przebudowe
sciezek rowerowych. Istotne bedzie wspieranie zrownowazonej mobilnosci miejskie;j,
promowanie zintegrowanego, czystego i bezpiecznego transportu miejskiego. W zakresie
zrownowazonej mobilnosci na szczeblu lokalnym do najwazniejszych dzialan naleze¢ beda
nie tylko inwestycje w sie¢ transportowa, ale i infrastruktur¢ towarzyszaca usprawniajaca
mobilnos¢.

7.2. Przewidywane znaczace oddzialywanie na sSrodowisko

Ocena potencjalnego oddzialywania na Srodowisko zostala przeprowadzona w zakresie
okreslonych w Prognozie - poszczegdlnych typow inwestycji. Dokonano jej w odniesieniu do
przedsigwzigcia (w ramach poszczeg6dlnych typdw), cechujacego sie najszerszym zakresem
i/lub najwicksza ingerencja w $rodowisko przyrodnicze. Analiza oddziatywania dotyczy
zaroOwno etapu budowy, jak i fazy eksploatacji inwestycji, uwzglednia rodzaj oddzialywania
oraz sit¢ wpltywu - réowniez w kontekscie aktualnych presji wynikajacych z istniejagcego
zagospodarowania i stanu technicznego szlakéw komunikacyjnych®.

91 Prognoza oddziatywania na s$rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa-Ciechanow 2016 r.
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Tabela 6. Potencjalne oddzialywania na srodowisko realizacji typow inwestycji

Wybrane komponenty sSrodowiska
o
5|8
s ©
2| 5| = <
g | 2| & g
= 2 R k= | 8
© = g = S| R
'] S| S < o| N[ N S| =
. .. Numer N | & 2| o| B = N|l | 8| =| 5| &
. . = = — L = © — o — f o < E
~ | g 8|32 8228 7S =5
25| 8|7 &~ gl 5| gl *| 8 =
= c| 2 § o | E
E | 2| ¢ 5 NS
E 153 - 2
>
a | & o
X
Q
O
INWESTYCJE DROGOWE
Budowa autostrady EEZE’ZKS& BD’S 2|-1(-1|-2(-2|-1|-1|]-2]-2|0]-1|1
Rozbudowa D,
autostrady K51 B.S -1/-1}0(-12}-1|-1}|-1|-120|0]0]|1
K54%, K55,
. K56, K57,
Budowa drogi K58, K59, Dl oflala|2]|2ala|2]|2]0|1]1
ekspresowej K60 K61 B, S
K62, K75
K63, K65,
. K66, K67,
Bu@owa obwpdnlcy K68, K69 D,
Wc1_qgufir0g1 K70. K71 B S -1/-1)j1(-1|-1|-1|1|-1}{-1|1)-1]|2
krajowej K72, K73 '
K74
Eoz.b“d‘?""admg' K64, L94 Do la|alola|al1]|-2|-1]0]o]o0]1
rajowej B,S
R19, R21,
R28, R32,
Budowa drogi R33, R34, D, | .. Al el alal ol i
wojewédzkie] R35, R37, S R T i T Bl B e I e A o
R41% R42,
L192
Budowa i rozbudowa | pog pgq Dol aflalo|a|a]ala|1]|1]o0]1]1
drogi wojewodzkiej B,S
R20, R22,
. R26, R27,
Rozbudowa drogi R29, R36, D lalalola|ala]|-2t|-1]0]o]o0]1
wojewddzkiej R38. R39 B, S
L255, L256

92 Potudniowo-zachodnia cze$¢ inwestycji.
% Potnocno-wschodnia czesé inwestycji.

% Cze$¢ inwestycji dot. budowy drogi wojewddzkiej w nowym §ladzie.
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Wybrane komponenty Srodowiska
S
RS
3 ©
=z | 5| g <
g | 2| 8§ s
S c| D — 3
° | Z| 5 = 2| ©
= | g] 2 21 N <| 2
« > =) ] [<D) -
: = Numer N | € 2| ol 8| = Nl o| O| =w| 5| &
i . = = — Q © | = — < <
Typ inwestycji inwestycji | & | 3| 2| 5| S| S| 2| 2| E| 8| E| B| S
AEEIEEEE R E R
® | 9| s N al of ¢ 8| ®
o— c = i o E
= S| & = @
= - (@) N ©
g | 5|8 a 5
b=
8|z = 8
3
o]
O
Budowa obwodnicy
A . R23, R24, D,
Wc.lqglrldro'g{ R30, R41% B.S 11171 (-1|-1}{-1|1]-1(-1]1 0 2
wojewodzkiej
Budowa drogi D
w granicach m.st. L3 B’S o(fo0(0(0|-2-2y-12|-12(-2y0|0|1
Warszawy '
Budowa/
rozbudowa
infrastruktury
drogowej tétgt‘?‘ Sslolol2]ofofofof1]|0o]o]o]1
i budowa/przebudowa e '
drég w granicach
m.st. Warszawy
L32, L40,
Budowa drogi tggéfil_igz D
\sl\lljglﬁsit:rggln . L73, L74, B.S o(fofo0ofo0|-2(-12y-12y-2(010|0/|1
glonainy L78, L100,
L102
Budowa
infrastruktury 130,155,192 | 2. | o|o|1]o|o|o|o|-1|0o|0]o0|1
drogowej w miastach B,S
subregionalnych
L28, L29,
L34, L35,
L36, L41,
L49, L50,
Rozbudowa/ L52, LS,
L57, L58,
przebudowa/ L60. L61 D
vn\;(;?;earsr;;zce:]qadrogl L62. L67 B.S o(fof1y0(0l0|0|-2|0|0|0]|1
subregionalnych L68, L71,
g y L76, L77,
L79, L84,
L91, L101,
L103, L104,
L105, L106

% Czesé inwestycji dot. budowy obwodnicy.
% Cze$¢ inwestycji dot. rozbudowy sieci drogowej.
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Wybrane komponenty Srodowiska

S
RS
2 ©
2| 5| = =
g | 2| 8§ s
S c| D — 3
T | 2| @ = 2| ©
o— E 2 % © o
] S| e x () N o |
. .. Numer N | € 2| ol 8| = Nl | 8| =| 5| &
i . = = — Q = © | = — < <
Typ inwestycji inwestycji | £ | 3| 9| B[ S| S| 38| 2| E| 8| E|IE| =
AEEEHEIEE R R
IR S C|s|¥ S| &
= | S| £ 2 g E
g | =l & o N| &
E S| B 2
g | 2| o)
>
o]
@)
Rozbudowa/
przebudowa/
modernizacja D,
infrastruktury L31, L47,L75 BS ofof1(0(0|lO0O|O0O|-2|0|O0|0]|1
drogowej w miastach
subregionalnych
. L158, L164,
E)‘Iiicl’r‘]"g?‘ drogi L195-1197, | o
iinfrasiruktur L199 — L201, B’S ofo0}1(0}{-1(-12}-1|-2y010]01|1
et L203-L206, |
warzyszacej L254
L112, L113,
L115- L1109,
L123 - L129,
L131 - L135,
L137 - L145,
L150 - L154,
Rozbudowa/ L 159, L160,
przebudowa/
modernizacja drogi L165 - L170, D
lzacjadrogt 1y 97 Lars, | Jnlolofl1]ojojofo|-1loflofo]1
lokalnej B,S
i infrastruktur L176, L177,
st L178, 179,
warzyszacej L180, L183 -
L189, L194,
L198, L202,
L208 - L239,
L247, L249,
L251, L252
Budowa/ L121, L155,
rozbudowa/ L156, L157,
przebudowa/ L161, L162, D
modernizacja lokalnej | L171, L177, B’S ojo0o|j1j0|0(0|O0O|-1|]0|0]O0]|1
drogowej L181, L182, ’
infrastruktury L193, L207,
towarzyszacej L241
Budowa mostu L33, L90Y, D,
drogowego L130, L190 B,S R N B B I B I e B B

9 Cze$¢ inwestycji dot. budowy przeprawy mostowej.
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Wybrane komponenty Srodowiska
S
5|8
2 ©
=z | 5| g <
g | 2| 8§ s
S c| D — 3
= Z | 5 e L ©
© el S 2 % N
‘S S| e < o| NI N Cl g
: = Numer N | € 2| ol 8| = Nl o| O| =w| 5| &
i . = = — Q = © | = — < <
R inwestycji | = | 3| 3| 8| S| 5|8 8| E|S|E|E S
EEIEE I IEHEHREE N
® | S| = S| | 85| ¥ Q| ®
o— c =) i o =
= S| & = S
E S| 2
g | 2| a
N
3
@)
INWESTYCJE KOLEJOWE
K6, K7, K13,
K14, K15,
Budowa linii gg Egg
kolejowej K31, K33,
oraz/lub K36, K37, Dol gl e |a]a]a]|1]a]|1]o]1]2
towarzyszacych K38, K40 B,S
K46, K47,
K48, K49,
K50
Rozbudowa linii K8, K9, K17, D, i
kolejowej K18, K35 B,S 0101 )0j070/1)-17070/0)1
K1, K2, K3,
K4, K5, K10,
K11, K12,
Przebudowa/ K16, K19,
modernizacja linii K20, K21, D
kolejowej K22, K23, B’S 0|0 11010 0 1 0|00} O 1
i infrastruktury K24, K25, '
towarzyszacej K32, K34,
K39, K43,
R11, R12,
L27, L96, L97
K27, K41,
Putaroibon | s oo, |
infrastruktdr R13, R14, gs | 0|0 |1[0ojojo|1|a]0]0|0]1
y R16, R17, ’
towarzyszacej L 245, 1257
R1, R2, R3, .
igl'gﬂfv\f:b:r“ R4, R5. R6. S’SB’ olol2|olo]lol1]ololo]ol1
Joweg R7, R15
Mod_ernlzaCJataboru RS, R18 S, olol2lololol1lolololol1
kolejowego B,S
INWESTYCJE POZOSTALE
Budowa linii metra | o) 4} 4 Dl olo|2|ofo|-1|1]|=2]|0]0]0]2
wraz z infrastruktura B,S
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Wybrane komponenty Srodowiska

S
RIS
3 cU —
= | 5| = <
2| 2| § S,
S S8 = | 2
T2y S I
o— = N~ < | -
« > =) ] [<D) -
: = Numer N | € 2| ol 8| = Nl o| O| =w| 5| &
i . = = — Q = © | = — < <
Typ inwestycji inwestycji | i 3 3 = = g g £ 8| E g ]
> = N| © Y| >| ©
S s g7 &% 7| 8| 5| & ¥ B E
= = &£ s Q| E
= o = o S ©
o — - : D_ N —
51203 2
g | 2| a
3
o]
O
Budowa linii L17,118,L19 | 2 oo |1 |ojo|o|l1]|2|0ofo0o]|o]|1
tramwajowej B,S
Budowa drogi dla D
szybkiej komunikacji | R43 B’S o(-1|1}-1|-2y0|2|-1|-2/0]0|1
autobusowej ’
Budowa
infrastruktury obshugi D
technicznej L13, L15 B’S ojo0|jo0jojojof{1f-1{0|0|0|1
transportu '
zbiorowego
Rozbudowa D
infrastruktury lotnisk | L39 ~/0}j0}212}|-12{0|-2|212|-1|{]0]|0]|O0]2
. . B.,S
i ladowisk
R44, L14,
L16, L37,
L44, L51,
L 80, L81,
Zakup/modernizacja | L82, L87, $.B,
taboru autobusowego | L93, L99, S 0j0j2j010103 170103001
L136, L146,
L147, 1148,
L149, L191,
L253
R46, L20,
L21- L26,
L38, L45,
L48, L53,
L54, L59,
Integracja transportu | L63, L64, : i
w obszarze miast L66, L85, SBS| 01012100010 )p21-1)/010)072
L86, L88,
L89, L98,
L163, L242,
L243, L244,
L246, L248
Integracja transportu | L108 - L111, |,
poza obszarem miast | L173, L240 SBS| 010121010010 110)010p072
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Wybrane komponenty Srodowiska
3
5|
B cU - —
= |5 = =
2| 2| g 2
3|23 = o 3
7| 5|3 2 TEEIMER:
. .. Numer N | £ 2| o] B = Nl el C| gl 3|2
_ - = 2 Ll o 2l s S| =] 5| ® =
Ul Ieesity) inwestycji | £ | 2| 2| B| 5|5/ 8|8 £| 8| E| E|E
> | 2l S| 3= Sl 2RI T T| = &
S| &8 | &~ gl 5| e|¥| 8|8
= | 2| 8 = Q| E
| §| & = <
= | =E| & o N| E
E | 5|8 ¥y
g | 2|~ o
<
N
8
O
Budowa/rozbu,d.ov.va R45, 111,
systemu tras/ §ciezek L12% | 42
rowerowych i ciagow L43. 195, Dololol2]lolol1l2|0lolo]lo]o
pieszo-rowerowych L114. 1120 B,S
wraz z infrastruktura L1122, 1250
towarzyszaca

Uzyte skroty w tabeli: )
Rodzaje oddziatywan: D - dlugoterminowe, S - $rednioterminowe, B - bezposrednie, P - posrednie, S - state

Punktowa ocena oddzialywania:

-2 zdecydowanie niekorzystne/ negatywne;
-1 przewaga niekorzystnych;
0 rownowazace si¢ korzystne i niekorzystne;
1 przewaga korzystnych;

2 zdecydowanie korzystne/ pozytywne.

Z realizacja inwestycji transportowych wiaze si¢ wiele niekorzystnych oddziatywan, do
ktorych naleza kolizje z przyrodniczymi obszarami prawnie chronionymi, w tym
obszarami Natura 2000. W tym aspekcie najwicksze negatywne oddzialywanie na zasoby
przyrodnicze regionu oraz integralnos¢ obszaro6w chronionych bedzie zwigzane z realizacja
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (inwestycja K54). Inwestycja ta (w zalezno$ci od
wybranego wariantu) kolidowa¢ moze z obszarami Natura 2000, rezerwatami przyrody
(Lachy Brzeskie, Swider), parkami krajobrazowymi (Mazowiecki i Chojnowski), obszarami
chronionego krajobrazu. Na zdecydowanie niekorzystng ocen¢ oddzialywania tego typu
inwestycji drogowych, ma wptyw m.in. ponadkilometrowy odcinek planowanej autostrady
A2 przecinajacy obszar Natura 2000 Dolina Kostrzynia, a takze wielokilometrowe przebiegi
planowanych drég ekspresowych, w tym S-12, S-19, S-61 w granicach innych obszarow
chronionych.

Przeprowadzona przez autoréw Prognozy analiza planéw zadan ochronnych (PZO),
sporzadzonych dla obszaréw Natura 2000% kolizyjnych lub potozonych w odlegtosci do 1 km
od ujetych w Regionalnym planie transportowym inwestycji wykazata, ze ws$rod
zidentyfikowanych zagrozen znalazly si¢ te zwigzane z rozwojem komunikacji. Sposrod 27
analizowanych PZO, w 14 wymieniono zagrozenie ze strony komunikacji: w 5 z nich

%BCzes¢ inwestycji dot. realizacji ciagu pieszo-rowerowego.

9 Przedmiotem badania byly obszary Natura 2000 wymienione w tabeli 5 Prognozy. Sposérod 40 analizowanych
obszaréw dla 36 sporzadzone zostaly plany zadan ochronnych (ewentualnie plany ochrony dla rezerwatow
przyrody pokrywajacych si¢ z obszarami Natura 2000).
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zagrozenie jest istniejgce, natomiast w 11 — potencjalne. Szczegdtowe zapisy PZO w tym

zakresie zawiera Zalacznik 2. Prognozy. Wérdd zagrozen ze strony komunikacji wymienia

sig:

e fragmentacje¢ i ograniczenie powierzchni siedlisk legowych i zerowisk lub ich niszczenie,

e przecinanie szlakéw migracji/przelotéw (skutkujace m.in. ploszeniem, $miercig lub
urazem zagrozonych zwierzat w wyniku kolizji),

e generowanie halasu (skutkujagce m.in. ptoszeniem, powodowaniem stresu zagrozonych
zwierzat),

e trwale zmiany prowadzace do utraty siedliska (zmiana stosunkéw wodnych, wycinka
przydroznych starych drzew),

e prawdopodobienstwo zanieczyszczenia obszaru substancjami chemicznymi.

Sposréd 40 analizowanych obszaréw Natura 2000, tylko dla 4 z nich nie sporzadzono
PZO (w tym 3 dla obszarow projektowanych). W przypadku specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Kampinoska Dolina Wisty (PLH140029), analizie poddano opracowany Standardowy
Formularz Danych (SDF), w ktorym wskazano zagrozenia i presje wywierane przez
infrastrukture transportowa (drogi, autostrady, mosty, wiadukty).

Ze wzgledu na mniejszy zasieg przestrzenny korytarza komunikacyjnego oraz
wykorzystanie bardziej ekologicznego srodka transportu z budowa linii kolejowej oraz/lub
towarzyszacych obiektow budowlanych zwigzane beda mniej niekorzystne (w poréwnaniu do
analizowanych wyzej inwestycji), oddzialywania. Istnieje jednak szereg rozwigzan stuzacych
minimalizowaniu skutkéw przeciecia/fragmentacji siedlisk, a takze majacych na celu
zmniejszenie zasiegdw oddziatywania szklakéw komunikacyjnych. Mozliwosci zastosowania
tych rozwigzan sg rozwazane dla konkretnych inwestycji lokalizowanych w okre§lonym
terenie. Realizacja obwodnic w ciggu drog krajowych lub wojewoddzkich, najczesciej
prowadzona bedzie na obszarach o mniejszych walorach przyrodniczych, natomiast
inwestycje zwigzane z przebudowa i modernizacjg infrastruktury beda miaty charakter
miejscowy 1 krotkotrwaty. Pozostate typy inwestycji beda charakteryzowaly si¢ mato
istotnym wplywem na obszary chronione ze wzgledu na znikome kolizje przestrzenne.

W zakresie réznorodnosci biologicznej przewaga niekorzystnych oddziatywan bedzie
zwigzana z realizacjg inwestycji liniowych, przecinajacych korytarze ekologiczne stanowiace
szlaki migracyjne zwierzat, prowadzacych do fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz ich
zajmowania. W razie przerwania drozno$ci korytarzy ekologicznych nalezy stosowac
rozwigzania pozwalajace na przywrocenie facznosci pomigdzy fragmentami korytarza.

Ocena oddziatywania planowanych inwestycji na zwierzeta uwzglednia ograniczenia
mozliwo$ci swobodnych migracji oraz ewentualnej utraty miejsc korzystnych do bytowania,
zerowania i rozrodu. Rozwdj sieci infrastruktury drogowej (zwlaszcza drog szybkiego ruchu)
oraz rosngce nat¢zenie ruchu drogowego przyczynia si¢ do poglebiania istniejacej izolacji
fragmentow $rodowiska. Fragmentacja siedlisk zwigzana z budowg infrastruktury liniowej
bedzie miata istotny wptyw na duze drapiezniki: wilka i rysia, dla ktorych uniemozliwienie
migracji oraz rozcztonkowanie populacji zmniejsza zdolno$¢ do przetrwania. W niektorych
przypadkach obszar poszczegdlnych, zachowanych dotad, ale izolowanych ptatow
srodowiska jest niewystarczajacy, aby utrzymac¢ samowystarczalne populacje zwierzat. Na
czynnik fragmentacji siedlisk wrazliwe sg takze gatunki odbywajace masowe migracje
sezonowe - np. ptazy. Drogi, bez wzgledu na wyposazenie w rozwigzania ochronne, stanowig
bariere uniemozliwiajaca dyspersje i kolonizowanie nowych zbiornikow przez ptazy i gady*®.
Powszechne jest zagrozenie kolizja pojazdow z duzymi ssakami (np. tosiami, sarnami,
jeleniami) na drogach nieogrodzonych. Problem ten zostaje w znacznym stopniu

10 Prognoza oddzialywania na $rodowisko do Planu wykonawczego do Strategii rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa-Ciechanow 2016 r.
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zniwelowany poprzez stosowanie ogrodzen i przejs¢ dla zwierzat w przypadku realizacji
autostrad i drog ekspresowych.

Najbardziej widoczne, zdecydowanie niekorzystne oddziatywanie inwestycji liniowych
na rosliny, to konieczna wycinka drzewostanu, znajdujacego si¢ na trasie planowanej drogi,
czy linii kolejowej. Flora wystgpujaca w sgsiedztwie eksploatowanej drogi narazona jest na
zmiany warunkow siedliskowych, poprzez zasolenie i zanieczyszczenie gleb, co moze
skutkowac¢ ostabieniem jej wzrostu. Do grupy siedlisk lesnych bardzo wrazliwych na zmiany
przeptywow i1 wiasciwosci chemiczne wod naleza siedliska hydrogeniczne.

Najwigksza ingerencja w Srodowisko wodne bedzie zwigzana z budowg nowych
odcinkéw drog oraz mostéw. Szczegélnie niekorzystne dla wdéd beda zanieczyszczenia
weglowodorami ropopochodnymi i zwigzkami soli, infiltrujgcymi z wodami opadowymi
I roztopowymi. Gtowng formg ochrony przed tego typu zanieczyszczeniami sg systemy
odwodnien, ktore umozliwiaja absorpcje weglowodoréw ropopochodnych. Stan chemiczny
wod ulega zmianom gléwnie za sprawg rozpuszczalnych w wodzie soli, ktére migruja do
ekosysteméw wodnych. Niekorzystnym oddziatywaniem beda cechowaly si¢ inwestycje
realizowane w dolinach rzek, przecinajace cieki (przeprawy mostowe). Przewidywane
niekorzystne oddziatywanie na wody powierzchniowe zwigzane begdzie z budowa mostu na
Wisle pomiedzy m. Antoniéwka Swierzowska (powiat garwolinski) a m. Swierze Gorne
(powiat kozienicki), w zasiggu obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty. Siedliska
wystepujace na terenach podmokilych sa szczegélnie wrazliwe na zmiany stosunkow
wodnych, regulacj¢ cieku, prace hydrotechniczne, a juz sam etap prac budowlanych niesie ze
sobg duze ryzyko zanieczyszczenia wod substancjami niebezpiecznymi, zawiesing czy
Sciekami. Najgrozniejsze w skutkach dla $rodowiska moga by¢ zagrozenia zwigzane
z kolizjami i powaznymi awariami pojazdow przewozacych niebezpieczne substancje
chemiczne, mogace zanieczys$ci¢ grunt i wody gruntowe.

Planowane dziatania z zakresie systemu transportowego w sposob bezposredni nie
wplyna na poprawe jakosci wod powierzchniowych oraz podziemnych. Posredni wptyw na
ograniczenie zanieczyszczen przedostajacych si¢ do wod beda mialy inwestycje dotyczace
rozwoju transportu zbiorowego, rowerowego, a takze modernizacje 1 przebudowy drog
istniejacych w zakresie wyposazenia w systemy odwadniajace i kanalizacje¢ deszczowsa.

Przewaga niekorzystnego oddzialywania na powietrze zwigzana bedzie glownie
z eksploatacjg nowopowstatych drog, a zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem
azotu, tlenkiem wegla, benzenem oraz pytem zawieszonym, szczegolnie odczuwalne bedzie
poza terenami otwartymi, w zasi¢ggu obszarow zabudowanych. Warto zwr6ci¢é uwage na
potencjalnie niekorzystny wplyw na jakos$¢ powietrza, a takze klimat akustyczny, ktore beda
stanowity budowy drog ekspresowych na obszarach zurbanizowanych, w tym czesciowo
W granicach administracyjnych Warszawy: budowa drogi S7 odc. Czosnéw - Kielpin -
Warszawa, budowa drogi S-17 odc. Drewnica - Zabki - Zakret. Modernizacja i rozbudowa
drog wplynie na zwigkszenie ptynnosci jazdy, jednak to korzystne oddzialywanie moze zosta¢
w znacznym stopniu zniwelowane przez wzrost natezenia ruchu na wyremontowanych
drogach.

Przewaga korzystnego wplywu na jako$¢ powietrza bedzie zwigzana z realizacja
inwestycji prowadzacych do wyprowadzenia ruchu kolowego poza obszar silnie
zurbanizowany (obwodnice) oraz rozwojem transportu kolejowego, w mniejszym stopniu
zanieczyszczajacego powietrze atmosferyczne i stanowigcego znakomita alternatywe dla
transportu samochodowego. Najwigce] pozytywnego wpltywu na jako$¢ powietrza nalezy
upatrywa¢ w rozwoju transportu zbiorowego (metro, tramwaje, autobusy niskoemisyjne) oraz
W dziataniach prowadzacych do integracji transportu, szczegélnie w miastach. Kluczowe
w tym zakresie beda takze inwestycje w transport rowerowy, jako $rodka transportu
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przyjaznego dla $rodowiska, wplywajacego na rozwoj zeroemisyjnej gospodarki oraz
integracj¢ transportu.

W zakresie klimatu trudno wskaza¢ typ inwestycji, realizacja ktorego w sposob
zauwazalny 1iznaczacy wptynetaby na zmiane klimatu w regionie. Wdrozenie ustalen
Regionalnego planu transportowego prowadzi do zwickszenia znaczenia transportu
zbiorowego, transportu szynowego (na dlugich dystansach) i rowerowego (krotkie trasy).
Dzialania te przyczynig si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery, CO posrednio
wplywa na klimat. W ocenie potencjalnego oddziatywania na §rodowisko podkreslono zatem
jedynie mozliwg przewage korzystnych oddziatywan na mikroklimat miejski. Taka sytuacja
bedzie miata miejsce dzigki usprawnieniu ruchu samochodowego towarzyszacemu budowie
obwodnic i rownoczesnemu Wyprowadzeniu ruchu tranzytowego poza tereny zurbanizowane.

Kazde dziatanie inwestycyjne, zwigzane z zajetoscig terenu, niekorzystnie wplynie na
powierzchni¢ ziemi i gleby. Nowe przedsiewziecia spowoduja lokalne zmiany
w uksztattowaniu terenéw, zmniejszenie powierzchni terenéw majacych dotychczas charakter
rolny, lesny. Szczegdlnie w przypadku eksploatacji drog nalezy liczy¢ si¢ z dlugoterminowa
I trwalg emisjg zanieczyszczen, mogacg prowadzi¢ do zakwaszania gleb i akumulowania
W niej metali cigzkich. Zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego mogg stanowic
substancje (takze toksyczne) ze $ciekéw technologicznych i sptywow z odwonienia drog,
Sciekdw bytowo-gospodarczych, a takze substancje ropopochodne, ktére maja mozliwos¢
migracji tatwo rowniez w gruntach stabo przepuszczalnych.

Z budowg inwestycji liniowych o duzej skali i zasiegu, oddzialywanie na zasoby
naturalne zwigzane jest ze zwigkszonym zapotrzebowaniem, gtéwnie na surowce skalne na
cele budownictwa i drogownictwa, a co za tym idzie z koniecznoscig ich eksploatacji. W tej
sytuacji nalezy mie¢ na uwadze zagrozenie zwigzane z brakiem mozliwosci wydobycia
surowcow ze zl0z znajdujacych si¢ na obszarach zaprojektowanych weztow
komunikacyjnych oraz planowanych arterii. Ztoza te, obecnie 0 znaczeniu prognostycznym
I perspektywicznym, maja czgsto duzy potencjat ekonomiczny.

Inwestycje infrastrukturalne, stanowigce trwaty element w przestrzeni, wplywaja
niekorzystnie na walory krajobrazowe terenow otwartych. Szlaki komunikacyjne zazwyczaj
przecinajg struktury krajobrazu w sposob przypadkowy, w dostosowaniu do innych
czynnikow lokalizacyjnych oraz wptywaja na jego walory wizualne. Najwigksza ingerencja
w krajobraz bedzie dotyczyta inwestycji polegajacych na budowie drog i kolei po nowym
Sladzie, realizowanych w przestrzeni otwartej. Szczegélnie w regionie Mazowieckim
regionalnym wprowadzona infrastruktura bedzie w istotny sposob wplywata na walory
krajobrazowe terendw rolniczych, lesnych, mozaiki rolno-lesnej. Szlaki transportowe,
szczegblnie autostrady 1 drogi ekspresowe, wymagajace dostepnosci pasa terenu o szerokosci
kilkudziesieciu metréw, przebiegajacego na przestrzeni kilkudziesigciu — do kilkuset!®
kilometrow beda wyrdzniajaca formg przestrzenng w Krajobrazie.

Szczegdlnie negatywnie nalezy oceni¢ krajobraz wezldw komunikacyjnych, gdzie
wystepuje kumulacja roznych gatezi transportu. Nalezy podkresli¢ zauwazalne oddziatywanie
inwestycji stajacych si¢ dominantami na terenach rolnych i takowych. Zwigzane jest to
gtéwnie z budowa autostrad, drog ekspresowych 1 linii kolejowych, ktérych infrastruktura
towarzyszaca, wiadukty, sieci trakcyjne stang si¢ wyrdzniajagcymi elementami przestrzeni.
Zmiany w rzezbie terenu i1 jego zagospodarowaniu beda miaty charakter nieodwracalny,
ztego wzgledu istotne jest projektowanie infrastruktury transportowej tak, aby mozliwie
ochroni¢ istniejagce walory krajobrazowe. Nieco inna jest percepcja infrastruktury
transportowej na terenach zurbanizowanych, badz modernizacja/przebudowa juz istniejacej,
ktora moze by¢ odebrana jako porzadkowanie przestrzeni, nie wptywajace negatywnie na

101 Najwieksza inwestycja Regionalnego planu transportowego - budowa Obwodnicy Aglomeraciji
Warszawskiej, w zaleznosci od wybranego wariantu przebiegu, planowana jest na dtugosci 261-286 km.
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krajobraz. Poprawa stanu technicznego drog i linii kolejowych oraz zwigkszenie dostepnosci
moze sprzyja¢ odbudowie i poprawie stanu technicznego obiektow zabytkowych w otoczeniu,
a takze zapewnieniu ich ekspozycyjnosci.

Analizowane typy inwestycji beda mialy pozytywny wplyw na zabytki i dobra
materialne. Zdecydowanie korzystnie nalezy oceni¢ wyprowadzenie cze$ci ruchu poza
tereny zabudowane (poprzez budowe obwodnic), badz pod powierzchni¢ ziemi (budowa
metra). Dzialania zwigzane z poprawag dostgpnosci obszaréw, obejmujace budowe
I modernizacj¢ drog, linii kolejowych oraz inwestycje w zakresie rozwoju transportu
zbiorowego, przyczynig si¢ do wzrostu gospodarczego regionu. Planowane inwestycje,
poprzez ograniczenie intensywnosci ruchu w czesto zabytkowych centrach miast, w wyniku
zmniejszenia czgstotliwosci drgan 1 emisji zanieczyszczen, posrednio wplyng na spowolnienie
pogorszenia stanu technicznego zabytkow i tkanki miejskie;j.

Realizacja Regionalnego planu transportowego moze mie¢ lokalnie negatywny wplyw na
zdrowie ludzi i jakos¢ ich zycia, co jest wynikowa oddzialywan zidentyfikowanych na
poszczegbdlne komponenty srodowiska. Dotyczy¢ to bedzie gldéwnie osob zamieszkujacych
w bezposrednim sgsiedztwie planowanych inwestycji. W odniesieniu do budowy drog
najwyzszych klas przewidywana jest przewaga niekorzystnych oddziatywan, polegajaca na
m.in. dlugotrwalym wplywie inwestycji (ruchu komunikacyjnego) na klimat akustyczny,
jakos¢ powietrza, wod oraz gleb, co moze przetozy¢ si¢ na warunki zycia ludzi i ich zdrowie.
Nalezy pamigtac¢ takze o zwigkszonym ryzyku wypadkéw drogowych oraz o fragmentacji
przestrzeni przez nowoprojektowane szlaki komunikacyjne.

Wplyw wigkszosci analizowanych typow inwestycji na ludzi nalezy okresli¢ jako
pozytywny. Korzystne oddziatywania zwigzane beda z realizacja inwestycji w szczegolnosci
uwzgledniajacych poprawe jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu, a takze zwiekszajacych
bezpieczenstwo uzytkownikoéw ruchu drogowego. Polepszenie warunkéw zycia mieszkancow
regionu nastgpi gtdéwnie w wyniku poprawy jakosci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci,
poprawie warunkow podrozowania (zakup taboru), skrocenia czasu podrozy (modernizacja
infrastruktury) oraz promowania prozdrowotnych i proekologicznych $rodkow transportu
(budowa $ciezek rowerowych).

Najwiece] korzystnych oddziatywan bedzie wigzato si¢ z dziataniami polegajacymi na
integracji transportu w obszarze miast, a takze poza obszarami zurbanizowanymi oraz na
budowie/rozbudowie systemu tras/Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Inwestycje te zdecydowanie pozytywnie wplyng na jako$¢ powietrza i zdrowie ludzi.
W perspektywie dhugofalowej, dzigki dziataniom podejmowanym w ramach Regionalnego
planu transportowego, w tym dotyczacych poprawy jakosci powietrza i klimatu akustycznego
na terenach zurbanizowanych, nalezy oczekiwa¢ poprawy jakosci zycia mieszkancow
Mazowsza.

7.3. Podsumowanie

e Regionalny plan transportowy koncentruje si¢ na wsparciu przedsiewziec
komunikacyjnych oraz innowacji zmniejszajacych emisj¢ zanieczyszczen do srodowiska —
a w konsekwencji poprawie wewngtrznej 1 zewngtrznej spojnosci transportowej oraz
zmniejszeniu presji transportu na §rodowisko 1 ludzi.

e Poziom szczegétowosci projektu Regionalnego planu transportowego, a takze
przeprowadzenie oceny potencjalnego oddziatywania na Srodowisko w zakresie
przyjetych typow inwestycji nie pozwala na doktadne skwantyfikowanie faktycznego
wplywu planowanych inwestycji na Srodowisko. Ocena przedstawiona w Prognozie
odpowiada szczegolowosci i skali opracowania.
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Dominujacymi oddziatywaniami analizowanych typow inwestycji beda te o charakterze
dhugoterminowym, bezposrednim 1 statym. Ma to zwigzek z przewaga planowanych
przedsigwzie¢ polegajacych na budowie, przebudowie infrastruktury, ktérg cechuje
trwalo§¢ w przestrzeni. Srednioterminowe oddziatywania zwiazane beda z zakupem,
modernizacjg taboru ze wzgledu na ograniczong trwatos¢ inwestycji. Do grupy inwestycji
o ograniczonym okresie oddzialywania zaliczono rowniez przedsiewzigcia zwigzane
Z integracjg transportu, ktore W wigkszosci przypadkoéw nie sg trwale zwigzane z gruntem,
czgsto maja charakter organizacyjny, wplywajacy na funkcjonowanie systemu
transportowego.

Ocena potencjalnego oddzialywania na s$rodowisko w zakresie przyjetych typow
inwestycji wykazala, i1z najwiecej negatywnych oddziatywan zwigzanych begdzie
z budowg drog: autostrad i drog ekspresowych. Zdecydowanie niekorzystny wptyw na
obszary chronione i wody begdzie generowata m.in. budowa mostow drogowych, za$
budowa metra bedzie wigzata si¢ glownie z niekorzystnym oddziatywaniem na
powierzchnie ziemi i glebe.

Dla  czgsci  inwestycji  infrastrukturalnych,  zaliczanych do  przedsigwziec
0 przewidywanym znaczacym oddzialywaniu na $rodowisko, wydano juz decyzje
0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia. W decyzjach
srodowiskowych okreslone zostaty istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie
realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich. Planowane
przebiegi tras nowej infrastruktury wskazane zostaly w oparciu o wielokryterialng analize,
z uwzglednieniem aspektow srodowiskowo-spotecznych, techniczno-funkcjonalnych, jak
réwniez ekonomicznych.

Najwigcej pozytywnych oddziatywan zwigzanych bedzie z budowa/rozbudowa systemu
tras/$ciezek rowerowych 1 ciggdow pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
integracjag ~ transportu w  miastach 1 poza miastem, zakupem  taboru
kolejowego/autobusowego niskoemisyjnego oraz modernizacjg taboru kolejowego.
Najwigksza presja planowanych inwestycji bedzie zwigzana z zanieczyszczeniem gleb,
przeobrazeniem powierzchni ziemi oraz z naruszeniem integralnosci obszarow
chronionych, w tym szczegdlnie wrazliwych obszaréow Natura 2000 (gtéwnie na skutek
wprowadzania duzych inwestycji liniowych po nowym $ladzie). Komponentem
srodowiska, obarczonym niekorzystnym oddzialywaniem wielu typow inwestycji beda
takze wody powierzchniowe.

Wigkszo$¢ analizowanych inwestycji przetozy si¢ na poprawe zdrowia i jako$ci zZycia
ludzi, poprzez m.in. poprawe¢ klimatu akustycznego i zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Na zdrowie ludzi wplynie takze poprawa jakosci powietrza, co jest
szczegOlnie istotne na obszarach silnie zurbanizowanych. Proponowane dziatania nie
ingeruja w obiekty o wysokich walorach kulturowych, w zwigzku z tym nie beda
przyczynia¢ si¢ do ich degradacji. Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej, poprawa
stanu drog, wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zurbanizowane, w efekcie
wplynie na poprawg tadu przestrzennego oraz przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego
regionu.

Przewidywany pozytywny wplyw na wyzej wymienione komponenty s$rodowiska
Swiadczy o wilasciwym kierunku zmian w zakresie transportu, polegajacym na
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ograniczeniu ruchu samochodowego w miastach, korzystaniu z pojazdow
niskoemisyjnych, rozwoju komunikacji miejskiej. Nalezy podkresli¢ takze znaczenie
dalekobieznego transportu szynowego, jako bardziej efektywnego energetycznie, bardziej
ekologicznego 1  cechujacego si¢ mniejsza zajetoscig terenu wzgledem transportu
kotowego.

e Wiele pozytywnych skutkow realizacji Regionalnego planu transportowego w dtuzszej
perspektywie czasowej, zwigzanych begdzie z obszarami zurbanizowanymi, w tym
miastem stotecznym Warszawa, gdzie w ramach inwestycji poziomu lokalnego
prowadzone bedg inwestycje zmierzajace do usprawnienia i zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu, poprawy Kklimatu akustycznego, ograniczenia emisji zanieczyszczen poprzez
zmniejszenie nat¢zenia ruchu samochodowego, rozwdj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego oraz rozbudowe ciggdw pieszo-rowerowych.

e W zakresie kategorii inwestycji, najwigcej niekorzystnych oddziatywan dotyczyto
inwestycji drogowych, w najwigkszym stopniu ingerujacym w przestrzen i srodowisko.
Najwiecej pozytywnych oddziatywan towarzyszy¢ bedzie realizacji inwestycji
pozostatych, zwigzanych z rozwojem komunikacji zbiorowej oraz integracja Systemu
transportowego przy jednoczesnym zmniejszeniu presji na klimat akustyczny i powietrze.

8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH POWSTAC W WYNIKU REALIZACJI USTALEN
REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Ze wzgledu na charakter inwestycji ujetych w projekcie Regionalnego planu
transportowego (duze projekty infrastrukturalne), przy ich realizacji nie da si¢ unikngé
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w tym: trwatego zaje¢cia fragmentu powierzchni
ziemi, przeksztatcenia krajobrazu, hatasu czy emisji pytowych 1 gazowych zanieczyszczen do
atmosfery, gleby oraz wod powierzchniowych i podziemnych. Skala niekorzystnych
wplywow moze by¢é zminimalizowana poprzez roznorodne dziatania zapobiegajace,
ograniczajagce lub kompensujace, rozpoznane m.in. w ramach analizy tzw. decyzji
srodowiskowych oraz raportow o oddzialtywaniu na $rodowisko, sporzadzonych dla
inwestycji projektowanych w Regionalnym planie transportowym (Zatacznik 1) 1%2.

Dobre efekty w tej kwestii przynosi zastosowanie odpowiednich procedur, w tym
systemu ocen oddzialywania na $rodowisko, przestrzeganie ustalonych etapéw postepowania
(bez wprowadzania zmian na etapie realizacji inwestycji) oraz stosowanie nowoczesnych
rozwigzan technicznych 1 technologicznych, ograniczajacych ingerencje zar6wno
w biotyczne, jak i abiotyczne elementy Srodowiska przyrodniczego.

Do dziatan prewencyjnych, zapobiegajacych czy ograniczajacych negatywne
oddziatywania nalezy wybor odpowiedniej lokalizacji przebiegu trasy planowanej
infrastruktury, ktora bedzie jak najmniej kolizyjna dla $rodowiska. W wojewodztwie
mazowieckim zadanie to jest zlozone i wymaga szczegétowych analiz ze wzgledu na
srodowiskowe uwarunkowania, w tym sie¢ ekologiczng, ktéra jest juz poprzecinana
istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi, wymagajacymi rozbudowy i1 uzupetienia. Dla czesci
nowych odcinkéw drog i kolei przewidzianych do realizacji, ktore posiadaja juz decyzje
i raporty $rodowiskowe, dokonano wyboru optymalnej ekologicznie i ekonomicznie
lokalizacji. Dla inwestycji, ktére nie posiadaja jeszcze szczegotowych przesadzen

102 Zalacznik 1. do Prognozy zawiera zestawienie wydanych decyzji $rodowiskowych oraz raportow
0 oddziatywaniu na $rodowisko dla wybranych inwestycji z Regionalnego planu transportowego.
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lokalizacyjnych, najistotniejsza kwestia jest wytypowanie najkorzystniejszego wariantu
przedsigwziecia i dokonany przy udziale spoleczenstwa - wybor wlasciwego projektu do
realizacji.

Istotng kwestig dla minimalizacji negatywnych oddzialywan jest tez dobor odpowiednich,
proekologicznych technologii oraz, po sporzadzonej w rejonie planowanej inwestycji
inwentaryzacji populacji fauny i flory, dostosowanie harmonogramu robét budowlanych do
warunkoéw $Srodowiskowych, uwzgledniajgcych m.in. okresy legowe oraz terminy wycinek
drzew i krzew kolidujacych z inwestycja. W tym celu wykonuje si¢ rowniez dziatania majace
na celu poszerzenie wiedzy o $rodowisku na danym terenie i skali presji, tj. prowadzi si¢
monitoring porealizacyjny, sporzadza mapy akustyczne, okresowe wykazy i raporty
dotyczace korzystania ze Srodowiska oraz okresowa ewaluacje efektow ekologicznych.
Umozliwiaja one podjecie niezbednych czynnosci, ktére zmniejsza sile niekorzystnych
oddziatywan oraz pozwola na weryfikacje ustalen Regionalnego planu transportowego
w ramach jego aktualizacji.

Kompensacja przyrodnicza obejmuje zespot dziatan obejmujacych w szczegdlnosci
roboty budowlane i ziemne, rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie, tworzenie skupien
ro$linnosci, ktore prowadza do przywrocenia rOwnowagi przyrodniczej na danym terenie oraz
wyréwnania szkdéd dokonanych w srodowisku przez realizacj¢ przedsiewziecia i zachowania
waloréow  krajobrazowych!®, Dziatania te powinny by¢ okreslone w  decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ poszczegdlnych przedsigwzigc,
wydawanej przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe oraz decyzji o zatwierdzeniu
projektu budowlanego. Decyzje Srodowiskowe powinny w SzCzegodlnosci zawiera¢ warunki
wykorzystywania terenu w fazie realizacji, eksploatacji i uzytkowania przedsigwziecia, ze
szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych warto$ci przyrodniczych,
zasobow naturalnych 1 zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich.

Za srodki minimalizujgce nalezy uzna¢ wszelkie dziatania umozliwiajgce uzyskanie
wymaganych efektow w zakresie ochrony $rodowiska tj. majace na celu ograniczenie do
minimum negatywnego oddzialywania, ktore moze =zaistnie¢ na skutek realizacji
planowanych inwestycji. Do rozwigzan chronigcych tereny o duzej wartosci przyrodniczej
i duzej wrazliwosci na zanieczyszczenia, naleza estakady. Ich zastosowania wymaga np.
najwigksza inwestycja planowana w Regionalnym planie transportowym tj. Obwodnica
Aglomeracji Warszawskiej (A/S50) (inwestycja K54), ktora w kazdym z rozpatrywanych
wariantOw przebiega¢ bedzie przez tereny dwoch rezerwatow przyrody (Lachy Brzeskie
i Swider).

Jedna z najistotniejszych kwestii przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych jest
ograniczenie $miertelnosci zwierzat na szlakach komunikacyjnych 1 tagodzenie fragmentacji
siedlisk, ktora prowadzi do izolacji wielu gatunkéow fauny. Dla zachowania populacji
I utrzymania wymiany genetycznej, budowane sg przejscia i przepusty dla zwierzat. Przejscia
I przepusty, pozwalajace na swobodne przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek trasy, dotycza
wigkszosci projektowanych inwestycji drogowych (w tym inwestycji: K4, K55, K64, R21,
R40) oraz inwestycji kolejowych (np. inwestycja K4). Powszechnie stosowane ogrodzenia
ochronno-naprowadzajace, projektowane dla m.in. inwestycji: K4, K52, K55 zapobiegaja
Wwtargnigciu zwierzat na jezdnie oraz kieruja je W stron¢ specjalnych przej$¢. Dziataniami
wspomagajacymi  wykorzystanie przejs¢ dla zwierzat jest wprowadzanie zieleni
naprowadzajacej, zwe¢zajacej si¢ w kierunku przejscia, a takze zastosowanie odpowiedniego
oswietlenia kierunkowego. Dodatkowo, dla ograniczenia Smiertelnosci zwierzat, na szlakach
drogowych stosowane sg rozwigzania miejscowo odstraszajace zwierzgta oraz odpowiednie
oznaczenia drogowe i ograniczenia predkosci ruchu. Wazne na etapie budowy jest takze
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zabezpieczenie wykopow, studzienek i innych newralgicznych miejsc, stanowigcych putapki
dla zwierzat.

Odrebng kwestig jest ochrona zwierzat zwigzanych z siedliskami wodno-blotnymi lub
wykorzystujacymi je w trakcie migracji i wedrowek. Doliny rzeczne Mazowsza stanowig
wazne korytarze ekologiczne i rezerwuary biordznorodnosci, dlatego tak istotne jest, aby
budowane mosty drogowe byly zintegrowane z przejsciami dla zwierzat. Siedliska
hydrogeniczne 1 wystepujace tam gatunki sg silnie zagrozone fragmentacja w wyniku
rozbudowy drog, dlatego mosty nad cickami (projektowane dla inwestycji: K64, K67, R21,
R24, R40), dostosowane zostang do spelniania funkcji defragmentacyjnych. Stosowang
zasadg minimalizujaca negatywne skutki realizacji mostéw jest, aby koryta ciekdw pozostaty
w naturalnym przebiegu, a wszelkie regulacje, zmiany przebiegu i umocnienia
(ubezpieczenia) skarp prowadzone byly jedynie w sytuacjach koniecznych, wynikajacych
z realnych zagrozen dla ich konstrukcji, z wykorzystaniem metod przyjaznych dla zwierzat
(np. geosyntetyki pokryte gruntem, narzut kamienny). W przypadku matych przepraw
mostowych oraz przepustow zlokalizowanych na przebiegu szlakow sezonowych migracji,
obiekty te powinny uwzgledniaé potrzebe przemieszczania matych ssakow i plazow (np.
przejécia dla ptazéw powinny posiada¢ powierzchni¢ pokryta warstwa gruntu o duzych
zdolnos$ciach retencjonowania wody).

Realizacja kazdej inwestycji, ktora wymaga wykonania prac ziemnych w sasiedztwie
terenéw podmoktlych, niesie ze sobg ryzyko $miertelnosci wystepujacych tam plazéw oraz
niszczenia ich siedlisk. Rozwigzaniem jest (przewidziany m.in. dla inwestycji R23) nadzor
herpetologiczny, ktorego zadaniem jest dopilnowanie, aby przedsigwzigcie zostato
przeprowadzone bez szkody dla przyrody i naruszania przepisOw ochrony gatunkowe;j,
aw przypadku zagrozenia dla zwierzat — zastosowane zostaly dziatania zaradcze. Nadzér
przyrodniczy wskazany jest na etapie eksploatacji wigkszosci projektowanych inwestycji,
w miejscach, gdzie trasa przebiega przez obszary chronione, objete ochrong prawng zgodnie
Z ustawg o ochronie przyrody, doliny rzeczne, tereny zalesione i zadrzewione.

Dla ochrony fauny, w tym na obszarach Natura 2000, istotne jest zachowanie okresow
ochronnych rozrodu zwierzat czy lggu ptakow. Dotyczy to W szczegodlnosci budowy tras
komunikacyjnych przecinajacych obszary (OSO i SOO): Doling Srodkowej Wisty
(inwestycje: K2, K5, K11, K16, K44, K54), Puszcze Bialg (inwestycje: K3, K22, K32, R32),
Doling Liwca i Ostoj¢ Nadliwiecka (inwestycje: K4, K12, K40, K71), Doling Dolnego Bugu
i Ostoje¢ Nadbuzanska (inwestycje: K3, K4, K12, K32, K61), Puszcze Kozienickg i Ostoje
Kozienicka (inwestycje: K16, K37, K58), Doling Dolnej Narwi (inwestycje: K21, R41),
Doling Omulwi i Plodownicy (inwestycje: K21, K63), Kampinoska Doling Wisty (inwestycje:
K31, K44), Wydmy Lucynowsko - Mostowieckie (inwestycje: K3, K32), Doling Kostrzynia
(inwestycja K52), Doline Pilicy i Doling Dolnej Pilicy (inwestycja K37), Uroczyska Lackie
(inwestycja K11), Doline Srodkowego Swidra (inwestycja K63), Zachodniokurpiowskie Bory
Sasankowe (inwestycja K21), Bagno Catowanie (inwestycja K5), Bagno Pulwy (inwestycja
K3), Laki Ostrowieckie (inwestycja R38), Doling Przysowy i Studwi (inwestycja R29),
Lekawica (inwestycja K37) oraz Forty Modlinskie (inwestycja K26).

Waznym aspektem jest zapobieganie zanieczyszczeniom, ktore niekorzystnie oddziatuja
zarowno na powietrze atmosferyczne, faung i flore, jak i srodowisko gruntowo-wodne.
W ramach zabiegow chronigcych $rodowisko przed zanieczyszczeniami, w odniesieniu do
przedsiewzig¢ planowanych w Regionalnym planie transportowym przyjeto szereg zasad,
w tym:

- stosowanie technologii BAT;

- minimalizowanie powierzchni terenu budowy i jego zabezpieczenie w czasie robot;

- ograniczenie do niezb¢dnego minimum prac prowadzonych w s3gsiedztwie: obszaréw
prawnie chronionych, terenow lesnych, dolin rzecznych i1 zbiornikéw wodnych;
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- na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia, W tym w sgsiedztwie ciekow, zbiornikow
wodnych, terenéw podmoktych i zrodliskowych, unikanie lokalizacji zaplecza budowy,
a w czasie prowadzenia prac - zachowanie szczegdlnej ostroznosci;

- na etapie budowy zabezpieczenie istniejacej kanalizacji, odprowadzanie S$ciekow
bytowych z terenu budowy i takie prowadzenie prac, aby minimalizowaé ryzyko
przedostawania si¢ do $rodowiska zanieczyszczen substancjami chemicznymi,
pochodzacymi z ewentualnych wyciekow paliwa, smaré6w maszyn i srodkow transportu,

- stosowanie sprawnego systemu odprowadzania wod opadowych z tras komunikacyjnych,
przy wykorzystaniu urzadzen podczyszczajacych sptywy deszczowe;

- ograniczenie do minimum liczby drzew podlegajacych wycince oraz wykonywanie
nasadzen kompensacyjnych, tworzenie pasow zieleni izolacyjnej, w tym zwlaszcza
w sgsiedztwie terenéow zabudowanych oraz kompleksow gleb o wysokiej przydatnosci
rolniczej;

- w okresie zimowym oszczedne uzywanie srodkéw zmniejszajgcych §liskos¢ jezdni.

W trosce o $rodowisko gruntowo-wodne nalezy do minimum ograniczy¢ trwatg
ingerencje w strukture koryt i brzegdw ciekow. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na obszary
wrazliwe na oddziatywania zwigzane z odwodnieniem pasa drogowego, do ktorych naleza
ujecia wod podziemnych, obszary ochronne GZWP, zbiornikéw stanowigcych zrodto
zaopatrzenia w wode oraz grunty latwoprzepuszczalne, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla
zbiornikow wod podziemnych. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest wykorzystanie
zabezpieczen w systemach odwodnienia, do ktorych naleza: miejscowe podczyszczanie wod
deszczowych, separatory ropopochodne, piaskowniki oraz zbiorniki retencyjne i retencyjno-
infiltracyjne. W przypadku wystgpienia stanow awaryjnych skuteczne zabezpieczenie
stanowig wodoszczelne zasuwy, a takze klapy zwrotne, uniemozliwiajagce przedostanie si¢
szkodliwych substancji do rzek.

Wazne jest tez utrzymywanie odpowiednich warunkéw wilgotnosciowych w glebie.
Wzrost ilosci powierzchni nieprzepuszczalnych oraz powierzchni o wysokim wspotczynniku
sptywu ma przelozenie na przyspieszenie obiegu wody w zlewni 1 na fale wezbran podczas
wysokich stanow wod w ciekach. Problem ten nalezy uwzgledni¢ w projektowanym systemie
odwodnien poprzez: dziatania zapobiegajace statemu odwodnieniu terendéw przylegajacych do
inwestycji  drogowych, umozliwienie infiltracji wod opadowych oraz zastosowanie
odpowiednich systemow odwodnien, opartych o naturalne procesy 1 infiltracj¢. W przypadku
koniecznej likwidacji zbiornikéw wodnych lub siedlisk, prace nalezy przeprowadzaé poza
sezonem rozrodczym i legowym. W niektorych przypadkach pozadane jest zastosowanie
dziatah renaturyzacyjnych, przywracajacych naturalne procesy hydromorfologiczne
wspomagajace odbudowe struktur korytowych 1 siedlisk. Zdejmowany podczas robot humus
powinien by¢ wykorzystany np. do umacniania skarp i urzadzania terendw zieleni.

Na jakos¢ powietrza i klimat akustyczny wplyw majg takie czynniki jak m.in.: rodzaj
zastosowanej nawierzchni, nat¢zenie i ptynno$¢ ruchu, a takze uzytkownicy drog. W celu
minimalizacji niekorzystnych oddziatywan nalezy zadba¢ o odpowiednie ksztaltowanie trasy
i o ile to mozliwe - wyprowadzenie ruchu komunikacyjnego z obszarow zwartej zabudowy
mieszkaniowej oraz omijanie zabudowanych terenéw wiejskich. Powszechnym rozwigzaniem
ograniczajacym ucigzliwosci komunikacyjne jest stosowanie m.in.: ekranéw akustycznych,
zieleni ekranizujacej czy stref buforowych. Na trasach przebiegajacych przez tereny miejskie
I podczas realizacji budowanych obwodnic: aglomeracji warszawskiej (A/S50 - inwestycja
K54), Siedlec (w ciggu drogi krajowej nr 63 - inwestycja K71), Lochowa (w ciggu drogi
krajowej nr 62 - inwestycja K65), Zwolenia (w ciggu drogi krajowej nr 79 - inwestycja K70),
Lacka (w ciggu drogi krajowej nr 60 - inwestycja K74), Skaryszewa (w ciggu drogi krajowej
nr 9 - inwestycja K69), Ostroleki (w ciaggu drogi krajowej nr 53 - inwestycja K66), Puttuska
(w ciaggu drogi krajowej nr 61 - inwestycja K67), Kotbieli — (w ciggu drogi krajowej nr 50 -
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inwestycja K63), Lipska (w ciggu drogi krajowej nr 79 - inwestycja K68), Sokotowa
Podlaskiego (w ciggu drog krajowych nr 62 i 63 - inwestycja K72) i Ciechanowa (w ciggu
drogi krajowej nr 60 — inwestycja K73) nalezy zaplanowa¢ prace przy dostosowaniu do pory
dnia, ograniczajac je w czasie najwigkszej aktywno$ci. Wazne jest rowniez wykorzystanie
sprz¢tu spetniajgcego wysokie normy akustyczne i emisji spalin, a takze stosowanie techniki
piaskowania ,,na mokro” i kurtyn zabezpieczajacych przed pyleniem. Rozwigzaniem
ograniczajgcym hatas jest zastosowanie cichej nawierzchni (np. przy inwestycji nr K26).

Dla krajobrazu przyrodniczego i kulturowego kluczowe znaczenie ma etap planowania
inwestycji, podczas ktorego nalezy zadba¢ o ograniczenie ingerencji w krajobraz
I zachowanie jego struktury, m.in. poprzez zachowanie naturalnych osi i punktow
widokowych, unikajac dziatan obnizajacych jako$¢ wizualno-estetyczng. Przy realizacji
inwestycji nalezy postepowac zgodne z zasadami gospodarowania obowigzujacymi na danym
terenie, w tym na terenach chronionych, zachowujac dbalo$¢ o obszary o szczegdlnych
walorach krajobrazowych i widokowych oraz zielen, ktéra ma duze znacznie dla jakosSci
krajobrazu. W tym aspekcie wazne jest zachowanie w maksymalnym stopniu istniejacych
drzew, ograniczajac do koniecznego minimum ich wycink¢ oraz realizacja nowych nasadzen
zieleni, w tym nasadzenia kompensacyjne.

Ze wzglgdu na konieczno$¢ ochrony zasobow naturalnych, do realizacji inwestycji
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci wykorzystywane kruszywa wydobywane ze ztoz juz
eksploatowanych, zlokalizowanych w bliskiej odleglosci od planowanego przedsiewzigcia.
Eksploatacja surowca z nowych zt6z powinna odbywaé si¢ z jak najmniejsza presja na
srodowisko, po wykonaniu oceny oddzialywania na $rodowisko dla poszczegolnych
inwestycji zwigzanych z wydobyciem i produkcja kruszyw. Dobrym rozwigzaniem jest
stosowanie materialow alternatywnych do produkcji kruszyw i stosowanie kruszyw
sztucznych produkowanych np. z zuzli pohutniczych lub kruszywa pochodzacego
z recyklingu®,

Realizacja inwestycji ujetych w Regionalnym planie transportowym ma na celu
podniesienie komfortu zycia i bezpieczenstwa ludzi, m.in. poprzez usprawnienie ruchu
drogowego 1 poprawe bezpieczenstwa pasazerow. Dazenie do bezpiecznej 1 zrownowazonej
mobilnosci realizowane bedzie przez szereg przedsiewzigé, W tym poprzez rozwigzania
poprawiajace dostgpnos¢ do drog i ograniczajace ich kolizyjno$¢, jak: tunele (np. w ramach
inwestycji K41), wiadukty (np. realizowane dla inwestycji: K4, K41, K67, R40 ), mosty (np.
inwestycje: K64, K67, R21, R24, R40), wezly (inwestycja K58) i wygrodzenia drog. W tym
aspekcie istotna bedzie takze realizacja $ciezek rowerowych i ciggow rowerowo-pieszych
oraz rozwigzan poprawiajacych parametry techniczne tras komunikacyjnych i zwigkszajacych
komfort oraz poczucie bezpieczenstwa wsrdd ich uzytkownikdéw. Poprawy bezpieczenstwa
upatruje si¢ W zastosowaniu monitoringu wizyjnego w pojazdach komunikacji miejskiej,
atakze rozwigzan, ktore ultatwig osobom niepetnosprawnym korzystanie ze S$rodkéw
komunikacji zbiorowej oraz usprawniajacych przejscia dla pieszych 1 ruch na
skrzyzowaniach. Minimalizacja negatywnych wplywow na zdrowie ludzi opiera si¢ na
stosowaniu na terenach zurbanizowanych technik i rozwigzan, majacych na celu zapobieganie
niekorzystnym oddzialywaniom generowanym przez transport.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Projekt Regionalnego planu transportowego, poddany analizie na potrzeby niniejszej
prognozy oddzialywania na Srodowisko, zawiera warianty planistyczne jego realizacji. Ze

104 7 astosowanie kruszywa pochodzacego z przerdbki materiatu wczeéniej zastosowanego w budownictwie jest
korzystne ze wzgledu na wykorzystanie w procesie produkcji kruszyw z odpadow przemystowych oraz
ograniczenie objetosci sktadowisk poprzemystowych.
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wzgledu na przedstawiong w dokumencie charakterystyke mozliwych wariantow
rozwojowych (nawigzujacych do scenariuszy wskazanych w projekcie Strategii rozwoju
wojewodztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze), Prognoza nie wskazuje
rozwigzan alternatywnych do analizowanego projektu dokumentu.

W Regionalnym planie transportowym odniesiono si¢ do czterech wariantow realizacji
planowanych inwestycji, wariantu WO ,Referencyjnego” oraz trzech wariantow
rozwojowych: W1 ,Zachowawczego”, W2 , Trzyma¢ kurs” oraz W3 ,,Dynamicznego”.
Ze wzgledu na regionalny charakter planu, analiza wariantowa uwzglgdnia tylko inwestycje
planowane do realizacji na poziomie regionalnym. Zgodnie z zatozeniami dokumentu,
w kazdym z wariantow, zaktada si¢ realizacj¢ tych samych przedsiewzige¢ na poziomie
krajowym, co do ktorych istnieje pelne prawdopodobienstwo realizacji. Projekty realizowane
na szczeblu krajowym sg poza gestig autoré6w Regionalnego planu transportowego.

Wariant WO ,,Referencyjny” opiera si¢ na bazowych zalozeniach prognostycznych GUS,
dotyczacych zmian demograficznych i gospodarczych. W tym wariancie zaktada si¢ brak
realizacji inwestycji transportowych na poziomie regionalnym?°®,

Wariant W1 ,,Zachowawczy” podobnie jak wariant WO przyjmuje bazowe zalozenia
prognostyczne. Uwzglednia realizacje inwestycji transportowych, ktorych oddanie do uzytku
jest planowane do 2027 roku. Scenariusz zaklada realizacje projektow niezbednych dla
wlasciwego funkcjonowania sieci transportowych w regionie, w tym m.in.:

- inwestycje drogowe: rozbudowe drog wojewddzkich nr 634 i 801, budowe obwodnicy

m. Sierpc oraz budowe i rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 747,

- inwestycje poprawiajace stan techniczny i przepustowos$¢ infrastruktury kolejowe;;

- modernizacj¢ taboru kolejowego regionalnych przewoznikow;

- uruchomienie potaczen autobusowych uzytecznosci publicznej, organizowanych na
szczeblu wojewoddzkim, zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego;

- rozbudowg sieci Sciezek rowerowych.

Wariant W2 |, Trzyma¢ kurs” przyjmuje zatozenia bazowe analogiczne do poprzednich
wariantow. W stosunku do wariantu zachowawczego, scenariusz ten uzupetniony zostat
0 projekty o duzym znaczeniu, mogace w najwigkszym stopniu przyczyni¢ si¢ do poprawy
parametréw 1 zmniejszenia oddzialywania na $rodowisko wojewodzkiej sieci transportowej,
m.in.:

- zakup niskoemisyjnego taboru kolejowego;

- rozbudowe baz utrzymaniowo-naprawczych;

- budowe spdjnej sieci transportowej powiazanej z TEN-T; budowe i rozbudowe drog
wojewodzkich, w tym budowy obwodnic Mtawy i Pilawy.

W wariancie W3 ,,.Dynamicznym” zatozenia bazowe nie ulegly zmianom. Scenariusz
rozszerzony zostal o inwestycje kolejowe, bgdace na etapie planistycznym 1 koncepcyjnym,
ktorych realizacja planowana jest do 2030 r. Zaklada si¢ takze zwigkszenie oferty
przewozowej na nowych liniach. Poza inwestycjami wskazanymi w wyzej wymienionych
scenariuszach, wariant W3 przewiduje rowniez:

- zakup dodatkowego niskoemisyjnego taboru kolejowego;

- budowe spoOjnej sieci transportowej powigzanej z TEN-T; budowy i1 rozbudowy drog
wojewodzkich, budowg obwodnicy Ostroleki;

- utworzenie innowacyjnego S$rodka komunikacji w Kkorytarzu pomigedzy Warszawa,

Lesznem a Sochaczewem.

105 szeroka analiza tego wariantu, powigzana z brakiem realizacji calego Regionalnego planu transportowego
przeprowadzona zostata w odniesieniu do stanu srodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu w pkt. 3.2.
Prognozy.
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W Regionalnym planie transportowym podsumowano wyniki modelu ruchu
W odniesieniu  do  analizowanych  wariantow. W  wariantach ,,Trzyma¢ kurs”
i ,,Dynamicznym” zauwazalny jest wzrost udzialu podrdzujgcych przy uzyciu transportu
zbiorowego (kosztem transportu indywidualnego), bedacy efektem infrastrukturalnych
inwestycji kolejowych, zakupu niskoemisyjnego taboru kolejowego, a takze, jak zaklada
wariant ,,.Dynamiczny”, zwickszenia oferty przewozowej na nowopowstalych liniach
kolejowych.

Wigkszy udziat transportu zbiorowego w liczbie podrozy, wptynie na redukcje emisji
CO,, co bedzie wynikiem bardziej efektywnego wykorzystania pojemnosci istniejacej
infrastruktury, zwigkszenia $redniej predkosci przemieszczania si¢, a takze korzystniejszym
dla transportu zbiorowego - podziatem zadan przewozowych. Na popraw¢ jako$ci srodowiska
powinny wplynaé inwestycje zwigzane z uruchomieniem polaczen autobusowych,
wykorzystujacych niskoemisyjny tabor, budowa $ciezek rowerowych oraz dzialania
organizacyjne, takie jak integracja systemoéw transportowych. W zakresie transportu
drogowego nie nalezy zapomina¢ o korzysciach $rodowiskowych zwigzanych
z wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z miast poprzez realizacj¢ planowanych obwodnic,
jest to zmniejszenie emisji spalin i ucigzliwosci hatasowych na obszarach o duzej gestosci
zaludnienia.

Autorzy planu zwrdcili réwniez uwage na skorelowanie wzrostu poziomu
bezpieczenstwa (w zakresie wypadkow drogowych), ze zwickszeniem liczby inwestycji
W poszczegdlnych wariantach. Mimo wysokiego natezenia ruchu pojazdow w wariancie
,Dynamicznym”, dzialania zwigzane z likwidacjg skrzyzowan kolizyjnych, poprawg stanu
technicznego drog, budowa obwodnic oraz rozwojem komunikacji zbiorowej, pozwola na
ograniczenie ryzyka wystapienia wypadku komunikacyjnego.

Inwestycje wskazane w Regionalnym planie transportowym wpisujg si¢ w trend
tagodzenia zmian klimatycznych 1 ograniczenia emisji zanieczyszczen, a takze wprowadzania
tanszych 1 zdrowszych form transportu prywatnego i publicznego. Zardwno ze wzgledoéw
ekonomicznych, jak i $rodowiskowych, wariant ,, Trzyma¢ kurs” wydaje si¢ najbardziej
optymalnym scenariuszem realizacji Regionalnego planu transportowego. Pozwala on na
zrbwnowazony rozw(¢j transportu w regionie, z naciskiem na transport zbiorowy
i niskoemisyjny, uwzgledniajacy kwestie ochrony $rodowiska, nie wywierajacy nadmiernej
presji na tereny przyrodniczo i krajobrazowo cenne.

10.INFORMACJE O PRZEWIDYWANYCH METODACH ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI PROJEKTU REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
ORAZ CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

Zgodnie z zalozeniami Regionalnego planu transportowego wojewddztwa mazowieckiego
w perspektywie do 2030 roku oraz wytycznymi Komisji Europejskiej, dokument ten bedzie
podlegat okresowemu monitorowaniu, shuzgcemu ocenie stopnia realizacji okreslonych w nim
celow. Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie realizacji wdrazania dokumentu na
poziomie regionalnym jest Departament Nieruchomo$ci 1 Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego w Warszawie (DNI) przy udziale Mazowieckiego Biura Planowania
Regionalnego w Warszawie oraz Departamentu Rozwoju Regionalnego i Funduszy
Europejskich  Urzedu Marszalkowskiego w  Warszawie. Monitorowanie realizacji
Regionalnego planu transportowego bedzie odbywac¢ si¢ nie rzadziej niz raz na trzy lata, na
podstawie informacji przekazanych przez beneficjentow, ktorzy na wniosek DNI i w terminie
przez niego wskazanym, zobowigzani bedg do przygotowania i przekazania do departamentu
informacji dotyczacych kazdej z realizowanych przez siebie inwestycji. Informacje te beda
zawieraty m.in.:
- oceng stopnia realizacji celow okre§lonych w planie,
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- oceng stopnia realizacji inwestycji wskazanych w planie,

- oceng stopnia realizacji zatozonych/osiagnietych wskaznikow,
- oceng stopnia postepu rzeczowego i finansowego inwestycji,

- identyfikacje problemow zwigzanych z realizacja inwestycji.

Monitorowanie wskazanych w Regionalnym planie transportowym postgpow z jego
realizacji, w szczegolnosci wartosci wskaznikow, ktore okreslone zostaly w Rozdziale 10.4
Regionalnego planu transportowego (Wskazniki i rezultaty wdrazania planu), polega¢ bedzie
na okresowej sprawozdawczo$ci. Zarowno rezultaty realizowanych inwestycji, jak i cele
okreslone w dokumencie, bgda rozpatrywane na poziomie regionalnym dla trzech kategorii
inwestycji: kolejowe, drogowe oraz pozostate. Ponadto wskazniki, stuzgce monitorowaniu
realizacji celow strategicznych okreslonych w Regionalnym planie transportowym,
wykorzystane zostang do poréwnywania zaplanowanych efektow z tymi, ktore sg
rzeczywiscie osiggane. Nastepnie w miar¢ potrzeby begda wprowadzane modyfikacje,
obejmujace sposoby realizacji zadan w taki sposdb, aby mozliwe bylo osiagnigcie
zaplanowanych rezultatow. Do wskaznikow tych naleza:

- Liczba pasazeréw komunikacji zbiorowej wojewodzkich przewozéw kolejowych

(KM/WKD);

- Praca przewozowa na terenie wojewddztwa w wojewodzkich przewozach kolejowych;

- Zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych na 100 tys. mieszkancow;

- Zwigkszenie udziatow pojazdéw niskoemisyjnych w wojewodzkich przewozach
kolejowych prowadzonych po liniach niezelektryfikowanych;

- Zwigkszenie udziatow pojazdéw niskoemisyjnych w wojewodzkich przewozach
autobusowych;

- Redukcja emisji gazow cieplarnianych z transportu wzgledem wariantu WO.

Do pelnej analizy skutkow realizacji dziatan i ich wplywu na srodowisko przyrodnicze
konieczne jest monitorowanie stanu poszczegdlnych komponentow $rodowiska. Szczegotowa
analiza stanu Srodowiska dostarczy informacji o efektach stopniowo wdrazanych inwestycji.
Analiza danych dotyczacych aktualnej sytuacji w zakresie jakosci i standardow elementow
srodowiska oraz ich zmian, pozwoli na wczesniejsza ocen¢ zagrozen i mozliwos¢ podjecia
odpowiednich dziatan prewencyjnych badz tez ratowniczych.

Do monitorowania zmian spojnosci systemu obszaréw chronionych oraz jakosci
komponentow $rodowiska, zmian klimatu akustycznego i uzytkowania gruntow przydatny
bedzie zestaw wskaznikow!% wymagajacych okresowej kontroli, do ktérych naleza:

e w zakresie zmian w strukturze uzytkowania gruntow:

- dynamika zmian powierzchni gruntéw rolnych i lesnych wylaczonych z produkcji na

cele rozwoju infrastruktury transportowej;

- dynamika zmian dlugosci eksploatowanej normalnotorowej sieci kolejowej i sieci

drogowej;

- gestos¢ sieci kolejowej w przeliczeniu na jednostke¢ powierzchni lub mieszkanca

w obrebie danej jednostki administracyjnej;

- gesto$¢ sieci drogowej w przeliczeniu na jednostke powierzchni lub mieszkanca w

obrebie danej jednostki administracyjnej,

- realizacja inwestycji z zakresu obstugi podréznych (P&R, B&R);

e w zakresie spdéjnoSci systemu obszaréw chronionych oraz zachowania powiazan
przyrodniczych:

106 Wykorzystano cze$é wskaznikow okre$lonych W Prognozie oddziatywania na srodowisko do Planu
wykonawczego do Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen
i Transport, Warszawa-Ciechandéw 2016 r.
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- dynamike zmian powierzchni terenéw objetych ochrong prawna spowodowanych

rozwojem infrastruktury transportowej;

- udzial przyrodniczych obszarow prawnie chronionych w powierzchni ogotem (%);

- wskaznik presji na krajobraz — iloraz powierzchni biologicznie czynnej do

powierzchni zabudowy i zurbanizowanej;

- wskaznik presji na obszary Natura 2000 — iloraz powierzchni obszaréw Natura 2000

do powierzchni zabudowanej i zurbanizowanej;

- udziat udroznionych korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie kolejowe

i drogowe w catkowitej liczbie korytarzy;
- liczbe przejs¢ dla zwierzat/tacznikow korytarzy ekologicznych;
e w zakresie zmian jakosci §rodowiska i ograniczania niekorzystnych oddziatywan:
- stopien redukcji zanieczyszczen emitowanych do powietrza;
- odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego
(%);

- liczbe awarii zwigzanych z transportem substancji i materiatlow niebezpiecznych;

- wielkos¢ catkowitej emisji gtownych zanieczyszczen powietrza (t/rok);

- ograniczenie kosztow zewnetrznych transportu ogotem wynikajace z przejecia ruchu

przez transport kolejowy (mld PLN);

- naktady na srodki trwate stuzace zmniejszeniu hatasu i wibracji (min zt);

- dtugos¢ ekranow akustycznych (km).

Przedstawione elementy systemu monitoringu nie  wyczerpuja = wszystkich
zidentyfikowanych skutkow s$rodowiskowych wywotanych bezposrednio lub posrednio
wdrazaniem celéw 1 kierunkéw dziatan przewidzianych w Regionalnym planie
transportowym. W tej sytuacji jednym z waznych zrédet danych moze okaza¢ si¢ Panstwowy
Monitoring Srodowiska (zadania w ramach monitoringu realizowane s3 przez Gléwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska), w ramach ktorego przeprowadza sie coroczne badania
w zakresie jakosci powietrza 1 klimatu akustycznego. Dla przedsigwzig¢, dla ktorych wydano
lub zostang wydane decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych, przeprowadzony zostanie
monitoring srodowiska w zakresie i metodach okreslonych w wydanej decyzji. W celu oceny
mozliwych negatywnych skutkow dla srodowiska realizacji celow 1 kierunkow okreslonych
w Regionalnym planie transportowym, wskazane jest rowniez  uzyskanie danych
gromadzonych przez inne organy i instytucje tj.: WIOS, RDOS, GUS, Eurostat, PKP PLK
S.A, Koleje Mazowieckie (KM) sp. z 0.0., Mazowiecki Zarzad Droég Wojewddzkich,
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
itp.

Ze wzgledu na fakt iz Regionalny plan transportowy ma charakter dlugoterminowy
przewiduje si¢ jego modyfikacje, w tym: modelowanie ruchem, przyjetych zalozen oraz listy
projektow inwestycyjnych, w zalezno$ci od potrzeb, a decyzja o tym bedzie podj¢ta przez
Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego.

11.MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Zgodnie z art. 104 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,
istnieje wymodg stwierdzenia mozliwo$ci znaczgcego transgranicznego oddziatywania na
srodowisko realizacji projektow polityk, strategii, planéw lub programéw. Oddzialywanie
transgraniczne nalezy rozumie¢ jako mozliwo$¢ wystgpienia istotnego wplywu,
przewidzianych do realizacji dziatan (inwestycji), na obszary usytuowane poza terytorium
kraju. Wojewodztwo mazowieckie, ze wzgledu na usytuowanie w centralnej czesci Polski, nie
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posiada bezposredniego sgsiedztwa z panstwami osciennymi, jedynie jego wschodnie tereny

znajduja sie w strefie przygranicznej'?’,

Analiza Regionalnego planu transportowego wskazuje, ze na liScie przedsiewzi¢¢ nie ma
inwestycji, ktorej realizacja mogtaby w sposob istotny wplywaé na warunki srodowiskowe
W kraju sasiednim (Biatorus). Do planowanych inwestycji w zakresie drog krajowych
dochodzacych do przej§¢ granicznych, jednoczesnie przebiegajacych przez wojewodztwo
mazowieckie w najblizszej odlegtosci od granicy panstwa, nalezg:

- budowa drogi ekspresowej S19, ktorej planowane odcinki (inwestycje: K61, K62)
przebiegalyby w wojewodztwie mazowieckim w odleglosci ponad 20 km od granicy
Z Bialorusig;

- budowa autostrady A2 Siedlce - granica panstwa, odc. Siedlce — Biata Podlaska
(inwestycja K53) w obrebie wojewodztwa mazowieckiego przebiegataby w odlegtosci
ponad 25 km od granicy z Biatorusig.

W zakresie inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego planowana jest budowa
nowej linii kolejowej nr 631 Milanow — Biata Podlaska — Fronotow w ramach ciggu nr 12
(inwestycja K48) przebiegajacej przez wschodnie obrzeza wojewddztwa mazowieckiego.
Inwestycja jest we wstepnej fazie przygotowawczej, ostateczny wariant przebiegu linii nie
zostal jeszcze wybrany.

Analiza przewidywanych skutkow $rodowiskowych towarzyszacych realizacji
wymienionych przedsigwzig¢ wyklucza mozliwo$é wystapienia znaczacego oddzialywania
transgranicznego. Proponowane w projekcie Regionalnego planu transportowego inwestycje
wpisujg si¢ w ekologiczne, transportowe oraz infrastrukturalne systemy krajowe, jednak
oddziatywania przedsigwzie¢, zapisanych w projekcie dokumentu, beda mialy charakter
lokalny (niekorzystny na pewne komponenty) i regionalny (z przewaga korzystnych).
Wszelkie niekorzystne potencjalne oddziatywania beda dotyczyly obszaru wojewodztwa
mazowieckiego. Z uwagi na charakter dokumentu oraz rodzaj i lokalizacje uwzglednionych
Wnim przedsigwzig¢, nie przewiduje si¢ mozliwosci znaczacego transgranicznego
oddzialywania na srodowisko ktoregokolwiek z panstw sasiednich.

12.STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddzialywania na srodowisko do Regionalnego planu transportowego
w perspektywie do 2030 roku wykonana zostata zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostegpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Zakres i stopien szczegdtowosci
informacji wymaganych w Prognozie uzgodniony zostal z organami wlasciwymi w ramach
strategicznej oceny oddziatlywania na srodowisko.

Glownym celem opracowania jest identyfikacja potencjalnych zagrozen dla srodowiska
i ludzi, zwigzanych z realizacja zapisow Regionalnego planu transportowego oraz ocena tych
zapisOw w aspekcie sposobu uwzglednienia zagadnien ochrony $rodowiska. Istotne byto
rowniez wskazanie mozliwo$ci 1sposobow ograniczenia potencjalnych znaczacych
oddziatywan na $rodowisko, wynikajacych zrealizacji ustalen dokumentu. Opracowanie
stanie si¢ rowniez zrodlem informacji dla spoteczenstwa partycypujacego w procesach
decyzyjnych.

Analiza stanu $rodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu, przeprowadzona zostata
z uwzglednieniem charakteru Regionalnego planu transportowego. W réznym zakresie
odnosi si¢ do wptywu na poszczegoélne komponenty srodowiska przyrodniczego, koncentrujac
si¢ na tych, ktore bezposrednio podlegaja oddziatywaniom transportu. Szczegoétowo
charakteryzuje warunki glebowe, wodne, aerosanitarne i akustyczne, ktore podlegaja presji

197 Najbardziej skrajny punkt regionu znajduje si¢ w odleglosci okoto 3,5 km od granicy z Biatorusia.
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rozwijajacej si¢ infrastruktury transportowej. Analiza obejmuje takze przyrodnicze obszary
I obiekty prawnie chronione, w szczegdlnosci te, ktorych integralno$¢ w wyniku realizacji
planowanych w Regionalnym planie transportowym inwestycji, moze by¢ zagrozona. Brak
realizacji projektowanego dokumentu (zaniechanie planowanych inwestycji) moze
doprowadzi¢ do wzrostu zanieczyszczenia powietrza, braku poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz pogorszenia warunkow  akustycznych  (szczegdlnie  obszaréw
zurbanizowanych), co bedzie skutkowalo obnizeniem jakosci zycia mieszkancow Mazowsza i
negatywnie wplynie na ich zdrowie.

Za obszary objete przewidywanym znaczacym oddziatywaniem na §rodowisko przyjeto
tereny przewidziane do realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych oraz potozone na
styku: inwestycje infrastrukturalne - korytarze ekologiczne. Cechujg si¢ one presjg na wiele
elementow $rodowiska, sa obarczone ryzykiem wystapienia znaczacych przeksztatcen
przestrzeni, wzrostu zanieczyszczenia $rodowiska oraz przerwania ciaglo$ci powigzan
przyrodniczych. Negatywne oddziatywania moga by¢ zniwelowane poprzez zastosowanie
odpowiednich dziatan zapobiegajacych, minimalizujacych lub kompensacyjnych, ujetych
w wydanych decyzjach srodowiskowych (dla cz¢sci planowanych inwestycji).

W Prognozie zidentyfikowane zostalty problemy ochrony s$rodowiska, dotyczace
obszaréw podlegajacych ochronie przyrody, a w szczegolnosci Natura 2000. Zwrdcono
uwage na konflikty pojawiajace si¢ w obszarach kolizji lub bliskiego sasiedztwa
infrastruktury transportowej i obszaréw chronionych.

Ocena potencjalnego oddzialywania na $rodowisko, przeprowadzona w odniesieniu do
przyjetych w Prognozie typoéw inwestycji wykazala, ze najwiecej negatywnych oddziatywan
zwigzanych bedzie z budowa autostrady i1 drég ekspresowych. Niekorzystne zmiany
w $rodowisku beda miaty gtéwnie charakter lokalny, zwigzane bgda z emisja zanieczyszczen
oraz fragmentacja i przeksztalceniem przestrzeni. Najwigcej pozytywnych oddziatywan
zwigzanych bedzie z budowa/rozbudowa S$ciezek rowerowych, integracjg transportu,
zakupem/modernizacja taboru kolejowego/autobusowego. Nalezy podkresli¢, ze za realizacja
planowanych przedsigwzig¢ przemawiaja wymogi nadrzednego interesu publicznego.
Wigkszo$¢ analizowanych inwestycji przetozy si¢ na poprawe zdrowia i jakosci zycia
mieszkancoOw regionu, poprzez m.in. wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
zmniejszenie ucigzliwosci hatasowych. Na zdrowie ludzi wptynie takze poprawa jakosSci
powietrza, co jest szczegolnie istotne na obszarach silnie zurbanizowanych.

Dokument Prognozy nie wskazuje rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych
w Regionalnym planie transportowym, w ktorym scharakteryzowane zostaly mozliwe
warianty rozwojowe, z uwzglednieniem planowanych na poziomie regionalnym inwestycji.
Analiza przewidywanych skutkow srodowiskowych, towarzyszacych realizacji planowanych
przedsigwzig¢, wskazala na ich lokalny i regionalny charakter oraz wykluczyta mozliwos¢
wystgpienia znaczacego oddzialywania transgranicznego.

Identyfikacja celow ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotnych z punktu widzenia Regionalnego planu transportowego
zostala przeprowadzona na podstawie analizy dokumentow. Realizacja planowanych
inwestycji infrastrukturalnych jest zgodna z okreslonymi celami rozwoju UE, kraju i regionu,
w tym dazeniem do zréwnowazonego rozwoju, ochrony $rodowiska przyrodniczego,
przeciwdziatania zmianom klimatycznym 1 degradacji S$rodowiska oraz minimalizacji
skutkow tych zmian.
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Zataczniki

Zalacznik 1. Wydane decyzje Srodowiskowe oraz raporty o oddzialywaniu na
srodowisko dla wybranych przedsiewzie¢ z Regionalnego planu transportowego

wojewddztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku.

_ Decyzja
. 59 srodowiskowa /
Rodzap Nazwa inwestycji S % raport Zrédlo
inwestycji 2=z 0 oddzial .
g ywania
B na Srodowisko
INWESTYCJE DROGOWE - GDDKIiA
Budowa Poszerzenie autostrady A2 na K51 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
autostrady | odcinku granica wojewodztwa 23.04.2021r., web/gddkia/a2-
todzkiego i mazowieckiego - wydana przez poszerzenie-gr-
wezel ,,Konotopa” (bez wezta) RDOS WOj-
o0 dodatkowe pasy ruchu w Warszawie lodzkiegomazowiec
kiego---konotopa
Budowa autostrady A2 Warszawa | K52 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
- Siedlce odcinek Minsk 20.12.2011r. web/gddkia/
Mazowiecki - Siedlce: wydana przez
A2 Katuszyn (bez wezta) - RDOS
Groszki (z weztem) w Warszawie
A2 odcinek IV od wezta
,»@roszki” (bez wezta) do wezta
,Grezow” (bez wezta)
A2 Grgzow (z weztem) - Siedlce
Zachdd (z weztem)
Budowa autostrady A2 Siedlce - K53 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
gr. panstwa, odc. Siedlce -Biata 20.12.2011r. web/gddkia/
Podlaska (w. Cicibor) wydana przez
A2 odcinek VI od km ok 561+440 RDOS
do km ok 580+190 z weztem w Warszawie
Borki
A2 odcinek VII od km ok
580+190 do km ok 598+216
z weztem ,,Lukowisko”
Budowa Budowa drogi S7 Gdansk - K55
drog Warszawa, odc. Czosnow -
ekspreso- | Warszawa:
wych - S7 Plonsk/Naruszewo (S10) - Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
Warszawa (S8), odc. 20.11.2017r., v.pl/doc/waw/dec20
Czosnow - Kielpin wydana przez 17/4200.7.2016.pdf
RDOS
w Warszawie
- S7 Ptonsk/Naruszewo (S10) - Decyzja z dnia https://ekokarty.pl/
Warszawa (S8), odc. Kietpin 27.04.2018 r., wykaz/rdos-
- Warszawa(S8) wydana przez warszawa/index.ph
RDOS p?rob=szczegoly&i
w Warszawie d=37967&id_inst=
2323&rodzaj=X
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Decyzja
srodowiskowa /

i 58
inﬁi@éji Nazwa inwestycji = raport Zrédlo
Z 2 | 0 oddzialywania
B na Srodowisko
Przebudowa drogi S7 Warszawa - | K56 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
obwodnica Grdjca 22.04.2011r. web/gddkia/
wydana przez
RDOS
w Warszawie
Budowa drogi ekspresowej S12 K58 | Raport https://ekokarty.pl/
odcinek Sulejow - Radom - oddziatywania na wykaz/rdos-
Putawy - Kurow, odcinek srodowisko warszawa/index.ph
w. Radom Potudnie (z weztem) - przedsiewzigcia p?rob=szczegoly&i
Putawy (wezet Bronowice na 2 01.04.2021 r. d=49085&id_inst=
obwodnicy Putaw) 154&rodzaj=X
Budowa drogi ekspresowej S12 K59 | Raport https://ekokarty.pl/
odcinek Sulejéw- Radom - oddziatywania na wykaz/rdos-
Putawy - Kurow, odcinek granica srodowisko warszawa/index.ph
woj. todzkiego - Radom Potudnie przedsigwzigcia p?rob=szczegoly&i
(bez wezta) z21.11.2019r. d=45422&id_inst=
2323&rodzaj=X
Budowa drogi S17 odc. K60 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
w. Drewnica - w. Zakret: 24.11.2017r. web/gddkia/
- Budowa drogi ekspresowej S17, (odcinek 1)
odc. w. Drewnica - w. Zabki Decyzja z dnia
28.12.2018.
(odcinek 11),
wydane przez
RDOS
w Biatymstoku
Budowa Budowa obwodnicy Kotbieli K63 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
pozostatych | w ciggu drogi krajowej nr 50 31.12.2019rr., web/gddkia/dk50-
drog wydana przez obwodnica-kolbieli
krajowych RDOS w Warszawie
Rozbudowa drogi krajowej Nr 61 | K64 | Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
do parametrow klasy GP na 07.12.2011r., v.pl/doc/waw/dec/4
odcinku: Legionowo-Zegrze wydana przez 210.24.2011.pdf
Potudniowe. RDOS
w Warszawie
Budowa obwodnicy Puttuska K67 |Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
w ciaggu drogi krajowej nr 61 06.06.2020 r., web/gddkia/dk61-
wydana przez RDOS | obwodnica-
w Warszawie pultuska
Budowa Obwaodnicy Lipska K68 | Decyzjaz dnia https://www.gov.pl/
W ciggu drogi krajowej nr 79 23.08.2013r. web/gddkia/dk79-
wydana przez obwodnica-lipska
burmistrza miasta
i gminy Lipsko
Budowa drogi S61 Ostrow K75 | Decyzja z dnia https://www.gov.pl/
Mazowiecka - obwodnica 03.02.2014 ., web/gddkia/s61-
Augustowa, odc. Ostrow wydana przez wezel-podborze-z-
Mazowiecka - Szczuczyn RDOS wezlem---wezel-

w Biatymstoku

sniadowo
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Decyzja
srodowiskowa /

. 59
Rodzap Nazwa inwestycji S % raport Zrédlo
inwestycji 2 2| 0oddzal .
g ywania
B na Srodowisko
INWESTYCJE DROGOWE - MZDW
Budowa Budowa drogi wojewodzkiej tzw. | R19 | Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
drog ,,Paszkowianki” na odcinku od 03.11.2017 r., v.pl/doc/waw/dec2
wojew0dz- | skrzyzowania z drogg wydana przez 017/4210.32.2017.p
kich wojewddzka nr 719 do autostrady RDOS df
A2 z wlaczeniem do wezta w Warszawie
autostradowego ,,Pruszkéw” oraz
wlaczeniem do drogi
wojewodzkiej Nr 720 w rejonie
przejazdu autostradowego
WD300
Budowa nowego przebiegu drogi R21 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go
wojewodzkiej nr 721 na odc. od 23.03.2012r., v.pl/doc/waw/dec2
skrzyzowania ulic Mleczarskiej i wydana przez 012/4210.45.2011.p
Powstancow Warszawy (granica RDOS df
pomi¢dzy Gminami Piaseczno w Warszawie
i Lesznowola) do wigczenia drogi
krajowej nr 7
Budowa zachodniej obwodnicy R23 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go
Mtawy - odcinek migdzy ul. 23.01.2012r., v.pl/doc/waw/dec2
Gdynska i drogg krajowa Nr 7 na wydana przez 012/4210.67.2011.p
terenie miasta Mtawa i gminy RDOS df
Lipowiec Koscielny w Warszawie
Budowa drogi wojewodzkiej na R24 | Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
odcinku od drogi wojewodzkiej nr 29.11.2019rr., v.pl/doc/waw/dec2
560 do drogi krajowej nr 10 w wydana przez 019/4210.25.2017.p
rejonie miejscowosci Sierpc. RDOS w Warszawie | df
Budowa nowego przebiegu drogi R37 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go
wojewodzkiej nr 724 na odcinku 28.10.2015rr., v.pl/doc/waw/dec2
od granicy m.st. Warszawy i m. wydana przez 015/4200.37.2014.p
Konstancin-Jeziorna do nowego RDOS df
przebiegu drogi krajowej nr 79 na w Warszawie
terenie gm. Gora Kalwaria wraz
ze skrzyzowaniem z drogg 724
i planowana droga 79.
Budowa i rozbudowa drogi R40 | Raport https://ekokarty.pl/
wojewodzkiej nr 579 w Bloniu oddziatywania na wykaz/rdos-
srodowisko warszawa/index.ph
przedsiewzigcia p?rob=szczegoly&i
z 04.05.2020 r. d=48344&id_inst=
1542&rodzaj=X
Budowa drogi wojewodzkiej nr R42 | Raport https://ekokarty.pl/
635 na odcinku od istniejace;j oddzialywania na wykaz/rdos-
drogi wojewddzkiej nr 635 do srodowisko warszawa/index.ph
wezta ,,Wotomin” na drodze przedsigwzigcia p?rob=szczegoly&i
krajowej S-8. 218.08.2014 r. d=28038&id_inst=

2848&rodzaj=X
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Decyzja
srodowiskowa /

. 'S
Rodzap Nazwa inwestycji S % raport Zrédlo
inwestycji 2 2| 0oddzal .
g ywania
B na Srodowisko
INWESTYCJE KOLEJOWE - PKP

Przebudowa| Przebudowa stacji Warszawa K2 | Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
stacji Zachodnia w ramach projektu pn.: 07.09.2016 r., v.pl/doc/waw/dec2
kolejowych | Prace na linii $rednicowej w wydana przez 016/4210.26.2016.p

Warszawie na odcinku Warszawa RDOS df

Wschodnia - Warszawa w Warszawie

Zachodnia.

Odbudowa stacji Warszawa Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go

Gléwna w ramach projektu pn.: 22.09.2017 r., v.pl/doc/waw/dec2

Prace na linii $rednicowe;j wydana przez 017/4210.12.2017.p

w Warszawie na odcinku RDOS df

Warszawa Wschodnia - w Warszawie

Warszawa Zachodnia.
Budowa Budowa odcinka linii kolejowej K26 | Decyzja z dnia http://mmm.rdos.go
linii od stacji Modlin do 12.12.2012., v.pl/doc/waw/dec2
kolejowych | Mazowieckiego Portu Lotniczego wydana przez 012/4210.61.2011.p

(MPL) Warszawa/Modlin oraz RDOS df

budowa stacji kolejowej w Warszawie

Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)

Warszawa/Modlin realizowanego

w wariancie 111

INWESTYCJE LOKALNE - M. ST. WARSZAWA
Budowa Rozbudowa wiaduktow w ciggu L1 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go
infrastruktu-| Trasy Lazienkowskiej przy 09.12.2019rr., v.pl/doc/waw/dec2
ry drogowej | Agrykoli wydana przez 019/4260.199.2017.
RDOS EWA . pdf
w Warszawie

Budowa obwodnicy $rédmiejskiej L3 | Raport https://ekokarty.pl/

na odcinku od Ronda Wiatraczna oddziatywania na wykaz/rdos-

do Ronda ,,Zaba”, w tym: a. etap | srodowisko warszawa/index.ph

- odc. od Ronda Wiatraczna do ul. przedsigwzigcia p?rob=szczegoly&i

Radzyminskie;j. z12.10.2018r. d=40587&id_inst=

3700&rodzaj=X

Budowa wiaduktu drogowego L4 | Raport https://ekokarty.pl/

w ciggu ul. Chetmzynskiej oddziatywania na wykaz/rdos-

w Warszawie wraz z budowa srodowisko warszawa/index.ph

uktadu drogowego w dzielnicy przedsiewzigcia p?rob=szczegoly&i

Rembertow i jednoczesng 2 02.03.2020 r. d=47091&id_inst=

likwidacjg przejazdu kolejowego 1580&rodzaj=X

(km 9,420 linii kolejowej nr 2

Warszawa Zachodnia Terespol)

W poziomie szyn

Budowa ekranéw akustycznych L7 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go

W ciggu drogi powiatowe;j -

al. Stanoéw Zjednoczonych na odc.
od ul. Bajonskiej do ul.
Migdzynarodowej wraz

Z wymiang nawierzchni jezdni

01.04.2021r.,
wydana przez
RDOS

w Warszawie

v.pl/doc/waw/dec2
021/420.331.2018.
TR.15.pdf
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Decyzja
srodowiskowa /

. 'S
Rodzap Nazwa inwestycji S % raport Zrédlo
inwestycji 2z 0 oddzial .
g ywania
B na Srodowisko

oraz rozbiorka istniejacych

i budowa nowych wiaduktow

zlokalizowanych nad ul. Paryska

w Warszawie
Budowa Budowa I1 linii metra L9 | Decyzjaz dnia http://mmm.rdos.go
metra w Warszawie - 111 etap realizacji 03.02.2019r., v.pl/doc/waw/dec2

odcinka zachodniego, od szlaku wydana przez 020/4210.54.2017.p

ze stacjg C4 ,,Powstancow RDOS df

Slaskich” do stacji Techniczno - w Warszawie

Postojowej (STP) Mory,

wraz z STP Mory.
Budowa Budowa trasy tramwajowej ha L17 | Raport https://ekokarty.pl/
linii Goctawiu na odcinku al. oddziatywania na wykaz/rdos-
tramwajo- | Waszyngtona - trasa Mostu srodowisko warszawa/index.ph
wych Siekierkowskiego w Dzielnicy przedsigwzigcia p?rob=szczegoly&i

Praga Potudnie m.st. Warszawy. z 04.10.2016 r. d=31382&id_inst=

43&rodzaj=X

Budowa linii tramwajowej na L18 | Raport https://ekokarty.pl/

Tarchomin, na odcinku od Trasy oddziatywania na wykaz/rdos-

Mostu Potnocnego do Petli srodowisko warszawa/index.ph

tramwajowej Winnica wraz przedsigwzigcia p?rob=szczegoly&i

z rozbudow ulicy Swiatowida
polegajacej na dobudowie drugiej
jezdni na odcinku od ul.
Projektowanej do ul.
Dzierzgonskiej oraz budowie
dwach jezdni na odcinku od ul.
Dzierzgonskiej do ul. Modlinskiej
w Dzielnicy Biatoleka m. st.
Warszawy

229.04.2012 .

d=11438&id_inst=
43&rodzaj=X

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Kart informacyjnych z publicznie dostgpnego wykazu danych

0 dokumentach

zawierajacych informacje o

srodowisku

i jego ochronie

(http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa), https://www.gov.pl/web/gddkia/
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http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa

Zalacznik 2. Zagrozenia ze strony komunikacji na podstawie planow zadan ochronnych
sporzadzonych dla obszaréw Natura 2000

Nr inwestycji

Nazwa i kod Plan zadan Zagrozenia ze strony 2 Regionalnedo

Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane g | g
Natura 2000| °chronnych (PZO) w PZO S

transportowego
0SO
Potencjalne:
- Lotnisko — planowana realizacja
lotniska w potudniowej czesci
. obszaru, ktéra oprécz uszczuplenia
Bagno Zarzqglzeme nr 11 . siedlisk, potencjalnie moze
1 | Catowanie i{]d)rﬁaSSwl \n)\]/::s;aZV(\)/ﬁr generowac niekorzystne @ War:;?]f[l  1-4)
PLB140011 7 o4, 7. 108 | oddziatywania akustyczne oraz Y
pozn. zm. prowadzi¢ do wzrostu $miertelnosci
ptakow na skutek kolizji.
- Ladowisko, heliport — wigze si¢
Z niepokojeniem ptakow.
Bagno Zarzadzenie RDOS

2 | Pulwy w Warszawie z dn.17 Nie wskazano w dokumencie -

PLB140015 |pazdziernika 2016 .

Zarzadzenie RDOS
Dolina w Warszawie, RDOS KI?<’,3l2<4I,<I§3% 2,
Dolnego w Biatymstoku . . i ’

3 . A - Nie wskazano w dokumencie K54
Bugu i RDOS w Lublinie (wariant 2 i 4)
PLB140001 |z dnia 5 wrze$nia K61 '

2014r. z p6zn. zm.*®
Potencjalne:
Dolina Zarzadzenie RDOS ) Drogi, autostrady — budowa drogi
. w Warszawie i RDOS |ekspresowe;j ,,Via Baltica” moze
Dolnej . . 2, . R41, K21,

4 ; w Biatymstoku z dnia |doprowadzi¢ do fragmentacji i .
Narwi 93 Kwietni : i orzchni siedlisk K66 (wariant 1)
PLB140014 3 kwietnia 2014 r. ograniczenia powierzchni sied ISk

Z p6zn. zm. M0 legowych, zerowisk oraz ptoszenia
ptakow.
Dolina Zarzadzenie nr 17

5 | Kostrzynia ljgr?glw mVZri:raSZZ%V&er Nie wskazano w dokumencie K52
PLB140009 5 p(').Zn. ym 1L '

Dolina Zarzqgizenie nr 12 K4, K12, K34,
. RDOS w Warszawie ; . K40, K65

6 | Liwca Nie wskazano w dokumencie . .

PLB140002 |2 dr,1.,31 malrfza 2014r. }((v;/irl(znt X i \:))
z pdzn. zm. warianty
Dolina Zarzadzenie RDOS )

7 | Pilicy vaxgizzvgf 13}1{];22& Nie wskazano w dokumencie K37

PLB140003 '

2014 r. z p6zn. zm.'*®

108 Zarzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
109 7arzadzenie RDOS w Warszawie, RDOS w Bialymstoku i RDOS w Lublinie z dnia 2 sierpnia 2016 r.

110 7arzgdzenia RDOS w Warszawie i RDOS w Biatymstoku z dnia 10 lutego 2015 r. oraz z 25 maja 2016 r.
11 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 .

112 7arzadzenia RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r. oraz z dnia 7 lipca 2016 r.

113 7arzadzenie RDOS w Warszawie i RDOS w Lodzi z dnia 25 maja 2016 1.
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Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony Nr inwestycji
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °¢hronnych (PZO) w PZO SEL
transportowego
Potencjalne:
- Mosty i wiadukty — ewentualna
budowa i eksploatacja przepraw
mostowych na Wisle (w
szczegolnosci typu pylonowego),
planowana budowa Trasy i Mostu
na Zaporze, planowana budowy
Trasy Legionowskiej, budowa
) Mostu Krasinskiego, planowana
Dolina Zarzqdzemg RDOS ) budowa Potudniowej Obyvodmcy K2, K5, K16,
. . |w Warszawie i RDOS Warszawy (Most Potudniowy)
Srodkowej - . : o K44,
8 ) w Lublinie z dnia oraz Mostu Ciszyca — Jozefow,
Wisty 24 kwietnia 2014 r realizacja planowanej budo K54
PLB140004 | <7 KWIEthIA SB4T. Ja planowane] budowy (4 warianty: 1-4)
Z p6zn. zm. mostu w Swierzach Gornych,
moze zaktoci¢ migracje ptakow
wzdtuz doliny oraz prowadzi¢ do
$miertelnosci ptakéw w wyniku
kolizji z wysokimi elementami
obiektéw mostowych.
- Lotnisko Modlin — nowe korytarze
powietrzne mogg wptywac na
szlaki migracji. Ponadto istotne
jest oddzialywanie akustyczne.
Doliny Zarzadzenie RDOS
Omulwi | Warszawie i RDOS . . K21, K66
9 |. . |w Olsztynie z dnia Nie wskazano w dokumencie . .
i Plodownicy 31 marca 2014 r (3 warianty: 1,2,3)
PLB140005 s 15
Z pOzn. zm.
. Zarzadzenie RDOS
E;'”S‘é’ w Lodzi i RDOS
10 | | AYysowy w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie R29
| Studwi 26 sierpnia 2013 r
PLB100003 |<° Sterpnia 2013,
Z pozn. zm.
. Zarzadzenie RDOS
\I?Voi::ny w Warszawie i RDOS
11 | YKy w Olsztynie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
| Mlawki 31 marca 2014 r
PLB140008 o -
Z pOzn. zm.
. |Zarzadzenie RDOS
Malobolsidt |y Luplinic, RDOS
12 Wizsel; w Warszawie i RDOS Nie wskazano w dokumencie -
w Kielcach z dnia
PLB140006 31 marca 2015 .

114 7arzadzenia RDOS w Warszawie i RDOS w Lublinie z dnia 16 grudnia 2014 r. oraz 30 maja 2016 r.
115 7arzadzenia RDOS w Warszawie i RDOS w Olsztynie z dnia 23 grudnia 2014 r., 7 lipca 2016 r. oraz 21

grudnia 2017 r.

116 7arzadzenie RDOS w Lodzi i RDOS w Warszawie z dnia 1 lipca 2016 r.
117 7arzadzenia RDOS w Warszawie i RDOS w Olsztynie z dnia 23 grudnia 2014 r. oraz 14 czerwca 2016 .
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Lp.

Nazwa i kod
obszaru
Natura 2000

Plan zadan
ochronnych (PZO)

Zagrozenia ze strony
komunikacji zidentyfikowane
wPZO

Nr inwestycji
z Regionalnego
planu
transportowego

13

Ostoja
Kozienicka
PLB140013

Zarzadzenie nr 13
RDOS w Warszawie
z dn. 31 marca 2014 r.
z pdzn. zm.!®

Nie wskazano w dokumencie

K16, K58, K70
(wariant 2)

14

Puszcza
Biata
PLB140007

Zarzadzenie nr 15
RDOS w Warszawie
z dn. 31 marca 2014 r.
z pdzn. zm.!°

Nie wskazano w dokumencie

K3, K22, K32,
R32

SO0

Aleja
Pachnicowa
PLH140054

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie z dnia
15 kwietnia 2015 .

Istniejace:

- Drogi, autostrady -
zanieczyszczenie substancjami
chemicznymi i ropopochodnymi,
a tym samym ich wptyw na
kondycje zdrowotng drzew oraz
zagrozenie zwigzane
z nadmiernym stosowaniem
substancji chemicznych,
wykorzystywanych do zimowego
utrzymania drog, powodujacych
ubytek aparatu asymilacyjnego,
uszkodzenia i obnizong zywotno$¢
drzew (utrata siedliska).

Potencjalne:

- konieczno$¢ dopasowania drogi do
okreslonych parametréw oraz
utrzymania jej w dobrym stanie
technicznym, co moze by¢
zwigzane z wycinka drzew.

W omawianym przypadku
wigzatoby sie to ze zniszczeniem
siedliska przedmiotu ochrony.

Obszar stanowi fragment pasa

drogowego drogi powiatowej 3040W,

nie ma mozliwosci wyeliminowania

WW. zagrozenia.

Bagna
Celestynowskie
PLH140022

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie z dnia
9 pazdziernika 2018 r.

Istniejace:

Drogi, autostrady — zagrozenie dla
siedliska przyrodniczego 7140,
szczegoblnie ptatu zlokalizowanego
W bezposrednim sgsiedztwie drogi
krajowej nr 50 (na pétnoc od drogi).
Odwodnienie drogi oraz sptyw wod
zawierajgcych substancje ropo-
pochodne oraz pochodne amoniaku
i soli ma negatywny wplyw na stan
ochrony przedmiotu ochrony.

K54
(wariant 2, 4)

118 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
119 7arzadzenia RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r. oraz z dnia 4 maja 2016 r.
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Nr inwestycji

2014 r. z p6zn. zm.'?

I ki , Z zeni t h
NEZE e Plan zadan agrozema ze strony z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane
Natura 2000 ochronnych (PZO) P70 planu
atura el transportowego
Bagna Zarzadzenie RDOS
3 | Oronskie w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140023 |22 wrze$nia 2017 r.
Baranie Gé Zarzadzenie RDOS
g4 | DANE WOIY \y Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140002 . B
2 sierpnia 2016 r.
Biale Blot Zarzadzenie RDOS
5 Pll_aHel 40%3?8 w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
15 kwietnia 2015 .
Bory Zarzadzenie RDOS
Chrobotkowe . - . .
6 w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
Karaska Kwietni
PLH140047 15 kwietnia 2015 .
Dabrowa Zarzadzenie RDOS
7 | Radziejowska |w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140003 17 pazdziernika 2016 r.
Dabrowy Zarzadzenie RDOS
8 | Ceranowskie |w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140024 |17 pazdziernika 2016 .
Dabrowy Zarzadzenie RDOS
9 | Seroczynskie |w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140004 |29 wrze$nia 2016 1.
Zarzadzenie RDOS | 540 i e
. w Kielcach, RDOS . .
Dolina . . Drogi, autostrady — zagrozeniem dla
. w Lodzi, RDOS . S
10 | Czarngj W Warszawie 7 dnia zwierzat jest $mier¢ lub uraz -
PLH260015 S w wyniku kolizji z pojazdami na
29 kwietnia 2014 r. A
e 120 drodze wojewddzkiej nr 728.
Z pozn. zm.
Dolina Dolnej Zarzadzenie RDOS
11 | Pilicy w nggs.zavéle ;?DOS Nie wskazano w dokumencie K37
PLH140016 |W Lodzizdn. 31 marca

120 7arzadzenie RDOS w Kielcach, RDOS w Lodzi, RDOS w Warszawie z dnia 31 grudnia 2014 .
121 7arzadzenia RDOS w Warszawie i RDOS w Lodzi z dnia 23 grudnia 2014 r. oraz z dnia 25 maja 2016 r.
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Lp.

Nazwa i kod
obszaru
Natura 2000

Plan zadan
ochronnych (PZO)

Zagrozenia ze strony
komunikacji zidentyfikowane
wPZO

Nr inwestycji
z Regionalnego
planu
transportowego

12

Dolina Rawki
PLH100015

Zarzadzenie RDOS
w Lodzi i RDOS

w Warszawie z dnia
25 marca 2014 r.

Z p6zn. zm.122

Istniejace:

1. Drogi kolejowe, w tym TGV —
wptyw linii kolejowe;j
Skierniewice - Warszawa, na
odcinku Skierniewice-Rawka —
Radziwiltow Maz. na stosunki
wodne w rejonie starorzecza,

w tym wptyw remontu tejze linii
kolejowej. Budowa autostrady A2
oraz istniejgca magistrala kolejowa
dawnej kolei warszawsko-
wiedenskiej (oraz jej trwajacy
wiasnie remont) doprowadzity do
fragmentacji ptatow siedliska

2. Drogi, autostrady — budowa
autostrady A2 oraz istniejaca
magistrala kolejowa dawnej kolei
warszawsko-wiedenskiej (oraz jej
trwajacy wiasnie remont)
doprowadzity do fragmentacji
ptatow siedliska 91EOQ.

3. Mosty, wiadukty - jak w pkt. 2.

Potencjalne:

1. Drogi, autostrady — potencjalna
rozbudowa sieci drog, jak rowniez
niewlasciwie prowadzona naprawa
istniejacych odcinkéw moze
skutkowac¢ lokalnym
zanieczyszczeniem cieku,

a w konsekwencji zanikiem
lokalnych populacji minoga
strumieniowego, piskorza, kozy,
glowacza bialoptetwego.

2. Pojazdy zmotoryzowane — pojazdy
poruszajace si¢ po drogach
przecinajacych doling i biegnacych
wzdluz niej zabijajg zwierzeta
wybierajgce si¢ na zer lub
podejmujace dyspersje poza doling
Rawki.

13

Dolina Skrwy
Lewej
PLH140051

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie z dnia
27 grudnia 2018 r.

Nie wskazano w dokumencie

122 7arzadzenie RDOS w Lodzi i RDOS w Warszawie z dnia 1 lipca 2016 r.
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Nr inwestycji

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Lp. bszaru Plan zadan komunikacji zidentyfikowane | “ RIS
P O ochronnych (PZ0) ] y planu
Natura 2000 w PZO transportowego
Potencjalne:
Doin Zarzadzenie nr 10 Sm;eré lub uraz w wyniku kolizji -
Srodkowego |RDOS w Warszawie .SQSEd.ZtWO arterl komunikacyjnych K54
14 1 & vidra 2 dn.31 marca 2014 1. Jakl.ny sg drogi, rpoZe p_ov_vodowac’ (4 warianty: 1-4),
PLH140025 |7 pozn. zm 123 kolizje z poruszajgcymi si¢ K63
pojazdami podczas migracji zwierzat,
zwlaszcza osobnikow mtodych.
Dolina Wkry Zarzqdzenie_ RDO_S _ _
15 | 5 H140005  |W Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
29 wrzesnia 2016 1.
Dolina IZ{%réé}éi zer{i; nr 28 . g::;f 2c'}ucj(taés'[rady —rozjezdzanie
16 | Zwoleiki | 4”0 grjafizw'e 26twi botnych przez pojazdy K70 (wariant 1)
PLH140006 2013 1. 7 posn. zm. 2 podczas wedrowki na i z lggowiska
- Zpozn. zm. do torfianek.
Dzwonecznik |Zarzadzenie RDOS
17 | wKisielanach |w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140026 |15 kwietnia 2015 .
Potencjalne:
1. Drogi, autostrady — drogi
szybkiego ruchu oraz linie
Zarzadzenie nr 28 kolej owe nie; tylko generuj 3 hatas,
Forty’ . RDOS w Warszawie alg przecinajg szlaki .
18 | Modlinskie 2 dnia 30 grudnia mlgrE}CJl/pr_zelot(')w nietoperzy. K26
PLH140020 5013 1 2. Drogi kolejowe, w tym TGV - jak
' w pkt. 1.
3. Lotnisko - jak w pkt. 1.
4. Smier¢ lub uraz w wyniku kolizj -
jak w pkt. 1.
Zarzadzenie RDOS
Gole Laki w Warszawie z dnia . .
19 | pLH140027 |15 kwietnia 2015 . Nie wskazano w dokumencie ]
Z pbzn. zm.*®
Gotobéiz Zarzqglzenie nr 28 . _ _
20 | b 1140028 |RDOS w Warszawie Nie wskazano w dokumencie -
z dnia 11 marca 2016 .
Zarzadzenie RDOS
Grabinka w Warszawie i RDOS . .
21 | b 4140044 w Lodzi 2 dnia 16 Nie wskazano w dokumencie -
kwietnia 2015 r.
Kantor Stary Zarzqdzenie. RDOS ' _
22 PLH140007 |W Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -

13 listopada 2017 r.

123 7arzadzenia RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r. oraz z dnia 2 sierpnia 2016 r.
124 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
125 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 17 pazdziernika 2016 r.
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Nr inwestycji

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °¢hronnych (PZO) w PZO SEL
transportowego
Brak PZO
Kampinoska |PZO sporzadzane Brak mozliwosci okreslenia K31, K44,
23 | Dolina Wisty |w ramach projektu z powodu braku projektu planu zadan K54
PLH140029 |POIS.05.03.00-00- ochronnych. (4 warianty: 1-4)
285/10'2¢
Krogulec Zarzqdzenie_ RDO_S ' _
24 | bl H140008 W Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
30 grudnia 2013 r.
Istniejace:
1. Parkowanie wzdtuz ulic Dewajtis
i Kamedulskiej.
2. Zanieczyszczenie $wietlne
Las Bielanski | 22r72dzenie RDOS Erl?étz%‘gane prez oswietienic
25 | bl Hia00a1 |WWarszawiezdnia o Lo ;
22 wrzesnia 2016 1. ) o :
Zasolenie wod i gleby w zwiazku ze
stosowaniem w okresie zimowym
chlorku sodu do utrzymania ulicy
Dewajtis i chodnika zlokalizowanego
wzdhuz tej ulicy
Las Jana Il1 Zarzadzenie RDOS
26 | Sobieskiego |w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140031 |5 lipca 2018 .
Las Zarzadzenie RDOS
27 | Natolifiski w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140042 |30 grudnia 2014 .
Laki Zarzadzenie RDOS
28 | Kazunskie w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140048 |22 wrze$nia 2017 r.
Potencjalne:
Drogi, autostrady — modernizacja
(przebudowa, rozbudowa)
zlokalizowanych w sasiedztwie
Faki Zarzadzenic RDOS oD‘tE?(t)ru Na'tura 2000 drc')g,(DWSOI,
e : : ) moze spowodowac trwate
29 | Ostrowieckie |W Wal’SZ:'_:IWIG z dnia Zmiany w stosunkach wodnych R38
PLA140050 121 grudnia 2017 r. obszaru Natura 2000, prowadzace do
utraty siedliska lub jego cech
charakterystycznych oraz
zintensyfikowa¢ efekt bariery
ekologicznej.
Potencjalne:
’ Drogi, autostrady — modernizacja
. . |Zarzadzenie RDOS I przebudowa drogi moze
30 %El:' lS 40018?;16 w Warszawie z dnia  |spowodowac trwate zmiany -

21 grudnia 2017 r.

w stosunkach wodnych obszaru
Natura 2000 oraz zintensyfikowaé
efekt bariery ekologicznej.

126 Obwieszczenie o przystgpieniu do opracowania projektow plandéw zadan ochronnych z 17 czerwca 2013 r.
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Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony Nr inwestycji
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °€ronnyeh (PZO) w PZO S
transportowego
Eaki Zarzadzenie RDOS
31 | Zukowskie w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140053 21 grudnia 2017 r.
Fegi Czarnej |Zarzadzenie RDOS
32 | Strugi w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140009 |29 wrze$nia 2016 r.
Eekawi Zarzadzenie RDOS
33 | gEeawics w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie K37
PLH140030
11 marca 2016 r.
g/lyszynleckle Zarzadzenie RDOS
34 | 200 w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
Sasankowe ani
PLH140049 |30 grudnia2013r.
Olszyny Zarzadzenie RDOS
35 | Rumockie w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
PLH140010 |10 kwietnia 2017 r.
Potencjalne:
1. Lotnisko — r6znego rodzaju
inwestycje, zarbwno planowane,
jak i zrealizowane, moga
powodowac (szczegodlnie
w skumulowaniu) znaczace
negatywne oddziatywania na
. . przedmioty ochrony. Z uwagi na
Ostoja Zarzadzenienr 9 brak jednoznacznych danych K5,
Bagno RDOS w Warszawie S ..
36 . dotyczacych rzeczywistej korelacji K54
Catowanie z dn. 31 marca 2014 r. . . o
o pomiedzy stanem zachowania (4 warianty: 1-4)
PLH140001 |z p6zn. zm.*?’ oy
przedmiotow ochrony,
a poszczegdlnymi zamierzeniami
inwestycyjnymi zakwalifikowano
powyzsze dziatania do zagrozen
potencjalnych, ktore winny by¢
szczegotowo zbadane i
monitorowane.
2. Ladowisko heliport — jak w pkt 1.
Zarzadzenie RDOS
Ostoja w Olsztynie, RDOS
37 | Lidzbarska w Bydgoszczy oraz Nie wskazano w dokumencie -
PLH280012 |RDOS w Warszawie
z dnia 3 marca 2015 r.

127 7arzadzenia RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r. oraz z dnia 27 grudnia 2018 r.
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Lp.

Nazwa i kod
obszaru
Natura 2000

Plan zadan
ochronnych (PZO)

Zagrozenia ze strony
komunikacji zidentyfikowane
wPZO

Nr inwestycji
z Regionalnego
planu
transportowego

38

Ostoja
Nadbuzanska
PLH140011

Zarzadzenie RDOS

w Warszawie, RDOS
w Biatymstoku

i RDOS w Lublinie

z dn. 5 wrzes$nia 2014 r.

Istniejace:

- Drogi, autostrady — konieczno$¢
dopasowania drog do okre§lonych
parametréw oraz utrzymania ich
w dobrym stanie technicznym
wymusza dziatania zwigzane
niekiedy z wycinka drzew -
wigzatoby si¢ to ze zniszczeniem
siedlisk pachnicy debowej. Na
drogach utwardzonych (zwtaszcza
asfaltowych) przebiegajacych w
poblizu zbiornikéw rozrodczych
ptazoéw dochodzi do kolizji
z pojazdami podczas ich migracji.
Do kolizji z samochodami moze
dochodzi¢ podczas wysokich
stanow wod, kiedy wydry moga
probowac przekraczaé droge
przemieszczajac si¢ pomiedzy
starorzeczami a rozlewiskami na
takach (na przyktad nad rzeka
Krzna).

Potencjalne:

- Drogi, autostrady — sptyw
substancji ropopochodnych
w wyniku katastrof drogowych,
pochodnych amoniaku i soli; opad
azotu atmosferycznego, mozliwos¢
zanieczyszczenia wody w wyniku
katastrof drogowych.

- Smieré lub uraz w wyniku kolizji —
sasiedztwo drog (zwlaszcza
ruchliwych drog asfaltowych)
moze powodowac kolizje bobrow
Z poruszajacymi si¢ pojazdami
przy probach ich przekraczania.

K3, K4,
K12, K32,
K33,

K54
(2 warianty: 2 i 4),
K61
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Nr inwestycji

katastrof drogowych, pochodnych
amoniaku i soli; opad azotu.

- Smieré lub uraz w wyniku kolizji —
sasiedztwo arterii
komunikacyjnych jakimi sa drogi,
moze powodowac kolizje bobrow
i wydr z poruszajacymi si¢
pojazdami.

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °€ronnyeh (PZO) w PZO S
transportowego
Istniejace:
- Drogi twarde — na drogach
utwardzonych, zwlaszcza
przebiegajacych w poblizu
zbiornika rozrodczego ptazy czesto
ging pod kotami. K4 K12
Potencjalne: K34, K40,
) Zarzadzenie nr 15 i qug! » SZ0SY, a.UtOStrady . K7l
Ostoja : . mozliwo$¢ zanieczyszczenia wody (6 wariantow:
. RDOS w Warszawie - . .
39 | Nadliwiecka 7 dnia 31 marca 2014 r — sptyw substancji Iganie, Chodow
PLH140032 2 pozmn, zm. 12 “| ropopochodnych w wyniku Zach., Chodow

Centralny, Chodow
Wsch., Siedlce A,
Siedlce B)

128 7arzadzenia RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r. oraz z dnia 11 marca 2016 r.
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Lp.

Nazwa i kod
obszaru
Natura 2000

Plan zadan
ochronnych (PZO)

Zagrozenia ze strony
komunikacji zidentyfikowane
wPZO

Nr inwestycji
z Regionalnego
planu
transportowego

40

Ostoja
Nowodworska
PLH140043

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie z dnia
15 kwietnia 2015 r.

Potencjalne:

Smier¢ lub uraz w wyniku kolizji —
w potudniowej czesci obszaru
potencjalnym zagrozeniem dla obu
przedmiotow ochrony, trudnym do
oszacowania skali, mogg by¢
kolizje dorostych owadow z
pojazdami poruszajacymi si¢ po ul.
Wojska Polskiego, stanowigcej
odcinek drogi nr 630. Zjawisko
moze mie¢ miejsce w trakcie rojki
(rozlotow) lub prob migracji
(zwlaszcza pachnicy) i nasilone
zwlaszcza w godzinach
wieczornych.

Zmniejszenie migracji / bariery dla
migracji — pomigdzy obszarami
Ostoja Nowodworska i
Kampinoska Dolina Wisty istnieje
korytarz ekologiczny, ktorego
droznos$¢ ogranicza ul. Wojska
Polskiego (droga wojewddzka nr
630). Umozliwia on migracje
owadow zwlaszcza pachnicy
debowej. Jego funkcjonalnosé

i trwato$¢ zalezy od utrzymania
zarowno zadrzewien porastajacych
obrzeza starorzecza, jak

i pojedynczych drzew lub ich grup
rosnacych w linii potudnikowej od
Ostoi Nowodworskiej.

41

Pakostaw
PLH140015

Zarzadzenie nr 32
RDOS w Warszawie z
dnia 30 grudnia 2013
r. z pézn. zm.129

Nie wskazano w dokumencie

42

Podeblocie
PLH140033

Zarzadzenie RDOS w
Warszawie i RDOS w
Lublinie z dnia 11
marca 2016 r..

Nie wskazano w dokumencie

43

Poligon
Rembertoéw
PLH140034

Zarzadzenie RDOS w
Warszawie z dnia 17
grudnia 2019 r.

Potencjalne:

Drogi, autostrady — Zagrozenie dla
siedliska przyrodniczego 7140.
Realizacja Wschodniej Obwodnicy
Warszawy w bliskim sgsiedztwie
obszaru Natura 2000 moze
spowodowac¢ eskalacje zagrozenia
wynikajacego z modyfikacji
funkcjonowania wod.

129 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
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Nr inwestycji

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °¢ronnych (PZO) w PZO pranu
transportowego
Zarzadzenie RDOS
traetom w Lublinie, RDO$
44 | VISY W Warszawie i RDOS Nie wskazano w dokumencie -
w Matopolsce . .
PLHo60045 |W Kielcach z dnia 31
marca 2015 r.
Potencjalne:
. - Smier¢ lub uraz w wyniku kolizji —
P Zarzadzenie nr 16 $mier¢ zwierzat w wypadku kolizji
uszcza RDOS w Warszawie 2 yp ! K16, K58,
45 | Kozienicka drogowych. )
z dn. 31 marca 2014 r. . . . K70 (wariant 2)
PLH140035 . 130 - Inne zanieczyszczenia powietrza —
Z pozn. zm. . - .
zanieczyszczenie powietrza
zwigzane z rozwojem komunikacji.
Rocozni Zarzadzenie RDOS
46 Pﬁﬁoﬁggze; w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
15 kwietnia 2015 r.
Siké Zarzadzenie RDOS
47 | o inaootn | W Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie -
22 wrzesnia 2017 r.
Istniejace:
Drogi, $ciezki i drogi kolejowe -
W bezposrednim sgsiedztwie obszaru
przebiega linia kolejowa nr 8,
a w odlegtosci okoto 1 km
W kierunku potudniowym,
zlokalizowana jest droga
Stawy Zarzadzenic RDOS WOj ewoOdzka nr 873. Ot_)a elem_er_lty
Y . : infrastruktury drogowej w mniejszym
48 | w Zabieficu |w Warszawie z dnia lub wiekszvm stopniu oddziahuia na -
PLH140039 |21 grudnia 2017 r. ghszym stop A

stan ochrony gatunkow i ich siedlisk.
Zagrozenie stanowig takie czynniki
jak efekt bariery ekologicznej
(ograniczajacej lub uniemozliwiajacej
przemieszczanie si¢ zwierzat, wzrost
$miertelno$ci), zmiany stosunkow
gruntowo-wodnych (przesuszenie)
0raz zanieczyszczenia gruntu.

130 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
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Nr inwestycji

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °chronnych (PZO) w PZO S
transportowego
Istniejace:
Drogi, autostrady — w bezposrednim
sasiedztwie obszaru Natura 2000
planowany jest przebieg drogi
ekspresowej (Wschodniej Obwodnicy
Warszawy), ktdra moze bezposrednio
lub posrednio negatywnie wptywaé
na stan ochrony gatunku oraz jego
siedliska. Zagrozeniem dla gatunku
I jego siedliska moze by¢ takze
prowadzona modernizacja drog
;roztigla Zarzadzenie RDOS wojewodzkich Nr 631 1 634, a takze
49 . w Warszawie z dnia  |samo ich sgsiedztwo oraz zwigzane -
w Zielonce S . .,
PLH140040 |15 Kwietnia 2015r. Z nim prawdopc_)doblenstwo
zanieczyszczenia obszaru
substancjami chemicznymi (mi¢dzy
innymi zawartymi w wodach
odptywowych). Nalezy zaznaczy¢, iz
wlasciwy stan zachowania gatunku
utrzymuje si¢ pomimo bliskiego
sgsiedztwa wyzej wymienionych
szlakow komunikacyjnych, niemniej
jednak nie mozna wykluczy¢
zagrozenia wynikajacego z ich
istnienia.
K7
Swietliste ) (wariant wg
dabrowy Zarzadzenie RDOS materialow
50 | igrady w Warszawie z dnia Nie wskazano w dokumencie z Regionalnych
w Jabtonnej 25 lipca 2017 r. Konsultacji
PLH140045 Strategicznych CPK

z 2019 roku)
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Nr inwestycji

zanieczyszczen, fragmentacja
siedliska, ekspansja gatunkow
inwazyjnych i synantropijnych.

Nazwa i kod , Zagrozenia ze strony X
Plan zadan o . z Regionalnego
Lp.| obszaru komunikacji zidentyfikowane |
Natura 2000| °¢ronnych (PZO) w PZO pranu
transportowego
Istniejace:
Drogi, autostrady — zagrozenie dla
siedliska 7140, szczego6lnie ptatu
zlokalizowanego we wschodniej
czes$ci obszaru Natura 2000.
Odwodnienie drogi i zwigzany z tym
sptyw wod zawierajacych substancje
ropopochodne oraz pochodne
amoniaku i soli ma negatywny
wplyw na stan ochrony przedmiotu
_ . : ochrony. Z uwagi jednak na
Torfowiska Zarzqdzeme_ RDO.S lokalizacje obszaru Natura 2000 oraz
51 | Czernik w Warszawie z dnia fakt. iz svstemy odwadniaiace -
PLH140037 |11 marca 2016 T, > 12 Systemmy jac
stanowig staty element szlakow
komunikacyjnych, nie ma mozliwosci
catkowitego wyeliminowania
zagrozenia. Minimalizacja wptywu
zagrozenia nastapi w ramach prac
zwigzanych z modernizacja drogi
krajowej nr 50, bowiem podjecie
doraznych dziatan minimalizujacych
byloby nieuzasadnione zaréwno z
przyrodniczego, jak i ekonomicznego
punktu widzenia.
Uroczyska Zarzqglzenie nr 33 K11, K74
52 | Lackie RDOS w Warszawie Nie wskazano w dokumencie (2 podwarianty:
PLH140021 |z dn.30 grudnia 2013 . AiB)
Wydmy Zarzqglzenie nr 8
Lucynowsko- |RDOS w Warszawie . .
53 | Mostowieckie 7 dnia 28 marca 2014 1. Nie wskazano w dokumencie K3, K32
PLH140013 V4 p(’)in 7zm. 131
Potencjalne:
Wszystkie drogi twarde/asfaltowe —
Zachodnio- Zarzadzenie nr 34 zniszezenie i QegradaCJa siedlisk
kurpiowskie - . wzdtuz drogi juz podczas budowy
RDOS w Warszawie .
54 | Bory - : czy remontu oraz w strefie K21
z dnia 30 grudnia i "
Sasankowe 5013 najsilniejszych kumulacji
PLH140052 T

Skroty uzyte w tabeli: RDOS — Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska; OSO - obszar specjalnej ochrony

ptakdéw; SOO - specjalny obszar ochrony siedlisk

Zrodlo: Opracowanie MBPR na podstawie projektu Regionalnego planu transportowego wojewédztwa
mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku oraz zarzadzen Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

131 7arzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 22 wrzeénia 2017 r.
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Stowniczek pojec¢ i skrotow

BAT - najlepsze dostepne techniki

BDL - Bank Danych Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego

B&R — parkingi dla rowerow (z ang. Bike and Ride) realizujace zasadg¢ zostaw/zaparku;j
rower 1 jedz dalej

DK - droga krajowa

DNI - Departament Nieruchomosci i Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego w Warszawie
DW - droga wojewodzka

ERTMS - Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym

EUROBATS - Porozumienie o ochronie populacji europejskich nietoperzy, zawarte
W ramach konwencji bonskiej

FENIKS - Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027

FE PW - Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

FEM - Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GIOS — Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska

GOZ — gospodarka o obiegu zamknietym

GUS - Gltowny Urzad Statystyczny

GZWP - Gltéwny Zbiornik Wod Podziemnych

ITS — Instytut Transportu Samochodowego

JCWP - Jednolita Cze¢$¢ Wod Powierzchniowych — oddzielny i znaczacy element wod
powierzchniowych, taki jak: jezioro lub inny naturalny zbiornik wodny, sztuczny zbiornik
wodny, struga, strumien, potok, rzeka, kanat (lub ich czesci) oraz morskie wody wewnetrzne,
wody przejsciowe lub wody przybrzezne

JCWPd - Jednolita Cz¢$¢ Wod Podziemnych — okre§lona obj¢tos¢ wod podziemnych
wystepujaca w obrebie warstwy wodonosnej lub zespotu warstw wodonosnych

KM - Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

KPN — Kampinoski Park Narodowy

KPO - Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

KPOSK — Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

MPL — Mazowiecki Port Lotniczy sp. z 0.0. w Modlinie

nadzor herpetologiczny — nadzor przyrodniczy nad gatunkami ptazow i gadéw

Natura 2000 — program sieci obszaro6w objetych ochrong przyrody na terytorium Unii
Europejskiej. Celem programu jest zachowanie okreslonych typoéw siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow, uwazanych za cenne i zagrozone w skali catej Europy

NOx - suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu, wskaznik
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego

OChK — Obszar Chronionego Krajobrazu

OMW - Obszar Metropolitalny Warszawy

OSO - obszary specjalnej ochrony ptakow, wyznaczone na podstawie tzw. Dyrektywy Ptasiej
79/409/EWG, w sprawie ochrony dzikich ptakow

PEP 2030 - Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

PK — park krajobrazowy

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PZO - plan zadan ochronnych

PM10 - pyl zawieszony o bardzo malej frakcji do 10 pum, stanowiacy wskaznik
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
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PM2,5 — pyl zawieszony o S$rednicy nie wigkszej niz 2,5 um, stanowigcy wskaznik
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

P+R (P&R) — parkingi w systemie ,,Parkuj i Jedz” (z ang. Park&Ride)

RPO WM - Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego

RDOS — Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

RZGW - Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

SDF - Standardowe Formularze Danych sporzadzone dla obszarow Natura 2000

SOO - specjalne obszary ochrony siedlisk, wyznaczone na podstawie tzw. Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG, w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory

SOR - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

SPA2020 - Strategiczny Plan Adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

TEN-T —z ang. Trans-European Transport Networks (transeuropejska sie¢ transportowa)

UE - Unia Europejska

WHO - Swiatowa Organizacja Zdrowia

WIOS — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

WKD — Warszawska Kolej Dojazdowa

ZTM — Zaktad Transportu Miejskiego

ZTM-KM-WKD - wspoélny bilet: Zakladu Transportu Miejskiego w Warszawie, Kolei
Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej
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